ОТЧЕТ НА МТИТС ЗА 2015 г. 
ПО ИЗПЪЛНЕНИЕ НА МЕРКИТЕ, ПРОИЗТИЧАЩИ ОТ ПЛАНОВЕТЕ ЗА ЕНЕРГИЙНА ЕФЕКТИВНОСТ
А. ОБЩА ЧАСТ
I. Въведение

Транспортът е секторът с най-голямо енергийно потребление, като изпреварва индустрията. Растящото енергийно потребление в сектора се дължи на бързо растящия брой и годишен пробег на автомобилите за сметка на намаляване използването на по-енергоефективния железопътен транспорт. В следващите години транспортът ще изисква специално внимание, усилия и мерки за ограничаване на тенденцията за ръст на енергийното потребление и емисиите на парникови газове.

Националният план за действие по енергийна ефективност 2014 – 2020 г. е разработен в съответствие с Директива 2012/27/ЕС, която цели установяването на обща рамка за насърчаване на енергийната ефективност в ЕС, с оглед осигуряване постигането до 2020 г. на целта за 20% спестяване на първична енергия, и създаване на условия за подобряване на енергийната ефективност и след това. Мерките са насочени към оползотворяване на потенциала от енергийни спестявания в целия енергиен сектор от производството, преноса и разпределението до крайното потребление на енергия; в сградния и индустриалния сектор; преодоляване на регулаторните и нерегулаторни пречки на пазара, формулиране на национални цели за енергийна ефективност до 2020 г. и повишаване информираността на потребителите. Също така са взети предвид и изискванията, свързани с Директива 2010/31/ЕС относно енергийните характеристики на сградите.
II. Основание за разработване и описание

Отчетът за изпълнението на плановете за ЕЕ през 2015 г. на Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията (МТИТС) е изготвен в съответствие с изискванията на чл.12 от Закона за енергийната ефективност (ЗЕЕ), като в него е проследено изпълнението на дейностите и мерките по ЕЕ през 2015 г. За неговото изготвяне е послужила предоставената в МТИТС информация за изпълнените проекти, дейности и мерки по енергийна ефективност от всички второстепенни разпоредители с бюджетни кредити, дружества и държавни предприятия в системата на транспорта.
В настоящия отчет е направен преглед на състоянието на енергийната ефективност в транспорта на база на статистическите данни за 2014 г. − последната година, за която има официални данни от Националния статистически институт; разгледани са изпълнените мерки и дейности от плановете за ЕЕ през 2015 г. и е направена оценка на енергийните спестявания в сектор „Транспорт” по метода „отгоре-надолу”. Тази оценка е извършена въз основа на официално публикувани статистически данни от Евростат и Националния статистически институт (НСИ).
III. Състояние на енергийната ефективност в сектор „Транспорт”

Енергийната ефективност в сферата на транспорта е сериозно предизвикателство пред Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията (МТИТС). Транспортът е единственият сектор, в който ръстът на потреблението надхвърля и то значително ръста на брутния вътрешен продукт и оттам енергийната интензивност (енергоемкостта), като отношение между ръста на потреблението и брутния вътрешен продукт, съответно нараства. Това е единственият сектор, в който този показател нараства, за разлика от почти всички останали сектори, в които енергийната интензивност намалява през последните години. Делът на транспорта в крайното енергийно потребление се е увеличил от около 23.1% през 2001 г. на 33.3 % през 2014 г. (данните за 2015 г. още не са публикувани от НСИ). Основен консуматор е автомобилният транспорт, който потребява за 2014 г. 92,92% от общо употребеното количество енергия в сектора. 

Още по-неблагоприятно е, че транспортът консумира горива, произведени на базата на нефт, който е 100% внос в България. Докато за 2010 г. данните показват, че делът на транспорта в крайното потребление на нефтопродукти е 83.8%, то за 2014 г. този дял е 88.74%.
В началото на 2011 г. в МТИТС е изготвена прогноза за крайното потребление на енергия до 2020 г. по видове транспорт. Използвани са данни на НСИ за потреблението на енергия от отделните видове транспорт за периода 2006 – 2009 г., като е предвидено минимално изпреварване в темпа на нарастване на енергопотреблението от железопътния транспорт, за сметка на това при автомобилния, съобразено с транспортната политика и политиката по опазване на околната среда и изменението но климата на Европейския съюз.

Табл. 1. Прогноза за крайното потребление на енергия по видове транспорт

за периода 2010 – 2020 г.

	 Видове транспорт
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020

	Железопътен транспорт - хтне 
	58
	60
	60
	61
	61
	61
	61
	61
	62
	62
	62

	Автомобилен транспорт – хтне
	2510
	2573
	2597
	2611
	2617
	2620
	2622
	2635
	2648
	2659
	2669

	Въздушен транспорт - хтне
	208
	213
	215
	216
	217
	217
	217
	218
	219
	220
	221

	Крайно енергийно потребление за сектор транспорт – хтне 
	2776
	2846
	2872
	2888
	2895
	2898
	2900
	2914
	2929
	2941
	2952


От представената прогноза е видно, че най-голямо влияние върху енергоемкостта на транспорта има автомобилния транспорт. Той консумира около 91.8% през 2009 г. и около 90.4% през 2014 г. от цялото енергийно потребление в транспорта. 
След публикуването на данните на НСИ за 2014 г. (за 2015 г. все още не са излезли окончателни данни) става ясно, че действителния дял на автомобилния транспорт от общото енергийно потребление в транспорта за 2014 г. е даже по-висок − 92.92%. В същото време автомобилният транспорт консумира почти изцяло горива на базата на нефтени продукти, докато да речем релсовият транспорт, който е много по-енергоефективен − при него повече от половината от потреблението е електроенергия (за 2007 г. − 56%, за 2009 г. - 61%, а за 2014 г. е 59%). Същевременно автомобилният транспорт е незаменим в много случаи, тъй като железопътната мрежа, вътрешният воден или крайбрежният транспорт не покриват всички необходими места, до които трябва да бъдат транспортирани товари.

Фиг. 1. Крайно енергийно потребление общо* и по видове транспорт** в периода 2000 – 2014 г. (ktoe) 
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 Източник: НСИ
* общото крайно потребление в транспорта включва освен нефтените горива и електроенергията за БДЖ/градски транспорт и природния газ за автомобилите

** с изключение на морския и тръбопроводния транспорт

IV. Оценка на постигнатите енергийни спестявания по метода „отгоре- надолу” през изтеклата година

За изчислението на постигнатите енергийни спестявания в сектор „Транспорт” по метода “отгоре-надолу” е използвана препоръчаната обща методология. Поради факта, че данни за 2015 г. още не са публикувани от НСИ, направените по-долу изчисления са на база статистическите данни за 2014 г.
В обхвата на Директива 2006/32/ЕО за енергийна ефективност при крайното потребление и енергийните услуги са включени само автомобилния и железопътен транспорт, които консумират над 90 % от енергията в този сектор (за 2014 г. – 93.9 %), като останалото потребление се дължи главно на въздушния. 

Автомобилен транспорт 

Потреблението на енергия от товарния и пътнически автомобилен транспорт се покачва леко през 2014 г. спрямо предходната година, като достига ниво от 2729 ktoe. 

За изчисляване на постигнатите спестявания се използва индикатора специфично потребление на енергия от „еквивалентен” автомобил. 

Изчисляване броя на „еквивалентните” автомобили се извършва като се използват препоръчаните съотношения:

· 1 личен автомобил = 1 еквивалентен автомобил;

· 1 мотоциклет = 0,15 еквивалентен автомобил;

· 1 товарен автомобил = 4 еквивалентни автомобила;

· 1 автобус = 15 еквивалентни автомобила.
Табл. 2 Брой на автомобилите (в хиляди броя)
	Вид автомобили
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014

	Леки коли
	2 366
	2 502
	2 602
	2 695
	2839
	2910
	3014

	Мотоциклети
	106.9
	117.6
	125.4
	131.8
	140
	148
	157

	Автобуси
	25.4
	24.4
	23.9
	23.1
	23
	23
	23

	Камиони
	299.2
	317.8
	333.4
	347.6
	367
	388
	412

	Общо екв. автомобили
	3960
	4158
	4313
	4452
	4673
	4829
	5031


Източник: НСИ
Фиг. 2. Общ брой еквивалентни автомобили за периода 2008 – 2014 г. 

(в хиляди броя)
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Нарастването на броя на еквивалентните автомобили през последната година е с около 4% на годишна база. 
Железопътен транспорт
Общото потребление на енергия от пътническия и товарен железопътен транспорт намалява от 57 ktoe през 2007 г. до 29 ktoe през 2014 г. 

Извършената работа от пътническия железопътен транспорт намалява от 2,423 милиарда пътнико-километра (пкм) през 2007 до 1,702 милиарда пкм през 2014 г.

Въпреки, че работата извършена от товарния железопътен транспорт през 2014 г. е намаляла в сравнение с 2007 г. (от 5,241 милиарда ткм до 3,439 милиарда ткм), се забелязва леко увеличение с 193 млн. ткм спрямо нивата от 2013 г.

За обща оценка на цялата транспортна работа извършена от железопътния транспорт работата на пътническия и товарния транспорт е превърната в бруто тон-километри (брткм) при следните съотношения:

· 1 пкм = 1,7 брткм;

· 1 ткм = 2,5 брткм.

Изчисляването на общата работа на ж.п. транспорта се налага тъй като в националната статистика няма данни за потреблението на енергия отделно за пътническия и за товарен ж.п. транспорт

Табл. 3 Основни данни за сектор транспорт

(по данни от НСИ)

	Показател
	Мярка
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014

	Потребление на автомобилния транспорт
	ktoe
	2547
	2499
	2491
	2654
	2394
	2729

	Брой еквивалентни автомобили
	хил.бр
	4158
	4313
	4452
	4673
	4829
	5031

	Годишно потребление на енергия на “еквивалентен” автомобил
	toe/екв.

авт.
	0.613
	0.579
	0.559
	0.568
	0.496
	0.542

	Спестено количество енергия от автомобилния транспорт
	ktoe
	120.6
	146.64
	86.81
	-42.06
	347.7
	-231.43

	Потребление на енергия от ж.п.транспорта
	ktoe
	51
	45
	40
	42
	32
	29

	Работа на пътническия ж.п. транспорт
	млрд.

пкм
	2.144
	2.1
	2.067
	1.876
	1.826
	1.702

	Работа на товарния ж.п. транспорт
	млрд.

ткм
	3.144
	3.063
	3.291
	2.908
	3.246
	3.439

	Обща работа на ж.п. транспорта
	млрд.брткм
	11.505
	11.23
	11.74
	10.46
	11.22
	11.49

	Спестено количество енергия от ж.п.транспорта
	ktoe
	-7.82
	4.784
	7.044
	-6.36
	13.05
	3.77

	Общо спестена енергия
	ktoe
	112.8
	151.4
	93.86
	-48.42*
	360.75
	-227.7


*Знакът минус показва, че енергийната ефективност се влошава в сравнение с предходната година.
Фиг. 3. Спестено количество енергия (в ktoe) 
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Видно от горната таблица през 2014 г. имаме значително понижаване на енергийната ефективност, след рекордните спестявания през предходната година, което се дължи на повишения разход в автомобилния транспорт.

V. Предвидени мерки и дейности от плановете за ЕЕ през 2015 г.

Имайки предвид по-горе отчетените данни, ние сме убедени в необходимостта от повишаване на енергийната ефективност и използването на алтернативни горива в транспорта.

В тази връзка политиката на МТИТС за ЕЕ в транспорта е фокусирана към:

· Подобряване на транспортната инфраструктура

· Обновяване на транспортния парк

· Подобряване на организацията и разширяване на обсега на интермодалните превози

· Стимулиране увеличаването на дела на енергоефективните видове транспорт (железопътен., вътрешно воден и морски)

· Стимулиране използуването на обществения транспорт

· Подобряване на организацията и регулирането на трафика в населените места

· Стимулиране използването на биогорива

· Ефективен контрол на състоянието на двигателите

· Подобряване на професионалните умения на водачите на МПС

Сред приоритетите са също намаляването на задръстванията и подобряване на екологичността на транспортната система чрез прехвърляне на товари от автомобилния към енергийно ефективните видове транспорт − железопътен, вътрешно воден, както и към морските превози на къси разстояния.
Държавната политика по енергийна ефективност (ЕЕ) в областта на транспорта се осъществява в съответствие с Закона за енергийна ефективност (ЗЕЕ), както и въз основа на изпълнение на: целеви програма по ЕЕ на сектор “Транспорт”, „Първи национален план за действие по ЕЕ 2008-2010 г.”, „Втори национален план за действие по ЕЕ 2011-2013 г.”, „Национална дългосрочна програма за насърчаване потреблението на биогорива в транспортния сектор 2008-2020 г.”, „Национален план за действие за енергия от възобновяеми източници” (съгласно Директива 2009/28/ЕО), Националният план за действие по енергийна ефективност 2014 – 2020 г. и др.

Б. ИЗПЪЛНЕНИЕ НА МЕРКИТЕ ЗА 2015 г.
I. Индивидуални мерки за повишаване на енергийната ефективност в сектор „Транспорт” във връзка с изпълнението на „Втори национален план за действие по ЕЕ 2011-2013 г.” и Националният план за действие по енергийна ефективност 2014 – 2020 г.
1. Изграждане на транспортната инфраструктура

Основна отговорност на МТИТС, както и стратегически приоритет е изграждане, реконструкция и модернизация на транспортната инфраструктура на страната, като част от Общоевропейската транспортна мрежа.

През 2014 г. продължи ускорената реализацията на проекти, съфинансирани по ОП „Транспорт” 2007-2013 г. 

Към 31.12.2015 г. по ОПТ са сключени/издадени 118 договора/заповеди за предоставяне на безвъзмездна финансова помощ (БФП), в размер на 3 960 561 070,14 лева или 105,96% от актуалния общия бюджет на програмата, променен с одобрението на третото изменение на ОПТ от ЕК с Решение № С (2015) 9280 от 15.12.2015 г.

На бенефициентите е изплатена БФП в размер на 3 245 327 690,12 лева, което представлява 86,82% от бюджета на програмата. Изплатената БФП е с източници на финансиране, както следва: Кохезионен фонд (КФ– 2 143 238 254,41 лева – 87,63% от финансирането по фонда, Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР) – 615 290 282,20 лева – 85,30% от финансирането по фонда, национално съфинансиране – 486 799 153,52 лева – 86,82% от финансирането от държавния бюджет. 

От началото на годината до 31.12.2015 г. на бенефициентите е изплатена БФП в размер на 525 362 514,24 лева.

Общият размер на верифицираните разходи по програмата към 31.12.2015 е в размер на 3 382 037 844,67 лева, от които разходи, съфинансирани от фондовете на ЕС (БФП) – 3 074 630 402,46 лева  и разходи, съфинансирани от бенефициентите – 307 407 442,21 лева 

Сертифицираните разходи към ЕК възлизат на 3 266 922 618,94 лева 1 670 351 011,56 евро), от които са поискани за възстановяване от ЕК разходи в размер на 2 539 664 161,37 лева (1 298 509 666,67 евро  – 79,93% от бюджета на европейското финансиране по програмата), както следва: от КФ – 1 966 870 732,92  лева (1 005 645 037,11  евро) и от ЕФРР 572 793 428,45 лева (292 864 629,57  евро).

Към 31.12.2015 г. по Оперативна програма „Транспорт” 2007-2013 г. (ОПТ) е предоставена безвъзмездна финансова помощ (БФП) на общо 118 проекта по всички приоритетни оси. По програмата се изпълняват 25 инвестиционни проекта, като 19 от тях вече са завършени. Реализират се 11 „големи” проекта (над 50 млн. евро), като всеки един от тях е одобрен и от Европейската комисия (ЕК). Последният одобрен от ЕК проект е този за обхода на гр. Габрово. Процедурата по одобрението му приключи на 23.09.2015 г. с Решение  С (2015) 6606 на ЕК.

За периода от началото на 2015 г. до 31.12.2015 г. стартира изпълнението на:

· м. февруари 2015 г. - проект „Интегрирана система за анализ и оценка на трафика по Автомагистралите и I-Ви клас пътища на територията на Република България, които са част от ТEN-Т”

· 11.03.2015 г – "Рехабилитация на гаров комплекс жп гара Бургас– официален старт на строителните дейности

· 22.10.2015 г. - Стартира изграждането на участък 2 от Западната дъга на Софийския околовръстен път от км 0+780 до км 6+309.

През разглеждания период бяха въведени в експлоатация следните обекти:

· 28.05.2015 г. - „Изграждане на автомагистрала „Марица” лот 2 „Димитровград – Харманли”, от км 36+400 до км 70+620
;

· 02.04.2015 г. - „Проект за разширение на метрото в София: Етап ІІІ Лот1 „Цариградско шосе – Летище София” 
· 08.05.2015 г. „Проект за разширение на метрото в София: Етап ІІІ Лот 2 „ж.к. Младост 1 – Бизнес парк в Младост 4”
· Сградите на бреговите центрове за управление  Варна и Бургас получиха разрешение за ползване - 08.7.2015 и 14.7.2015 г.
· 21.08.2015 г. - „Подобряване на системите за навигация и топохидрографните измервания по река Дунав“ 
· 10.09.2015 г.  - „Създаване на речна информационна система в българската част на река Дунав – БУЛРИС”
· 10.09.2015 г. - Лот 4 на АМ „Струма” (Сандански – Кулата) 
· 30.10.2015 г. - Лот 2 на АМ „Струма" (Дупница - Благоевград) 
· 29.10.2015 г  - Лот 1 на АМ „Марица“ (Оризово - Димитровград)
· 29.12.2015 г. - „Път I-1 (Е79) „Обходен път на гр. Монтана” от км 102+060 до км 114+512,20“

· 30.12.2015 г. -  участък 1 от Западна дъга на Софийски околовръстен път (СОП) - път ІІ-18 от км 59+400 до км 61+629 и от км 0+000 до км 0+780.
По отделните приоритетни оси от началото на програмния период към 31.12.2015 г. можем да отчетем следните значителни постижения:

· По приоритетна ос 1 „Развитие на железопътната инфраструктура по Транс-европейските и основните национални транспортни оси”:
· Рехабилитирани са над 500 км ж.п. линии

· Изградени са 6 метро станции

· Изградени са 6.7 км метро линии

· По приоритетна ос 2 „Развитие на пътната инфраструктура по Транс-европейските и основните национални транспортни оси”
· Изградени са 262 км автомагистрали

· Рехабилитирани са 16 км пътища

· Изградени са 43 км нови I клас пътища

· По приоритетна ос 3 „Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари” 
· Изградени са 20 метро станции

· Изградени са 21 км метро линии

· Рехабилитирана е 1 жп гара

1.1. Изграждане на железопътна инфраструктура

Проектите за развитие на железопътната инфраструктура на Оперативна програма "Транспорт" 2007-2013 г. (ОПТ) са заложени в Приоритетна ос І на програмата - „Развитие на железопътната инфраструктура по Транс-европейските и основните национални транспортни оси”. За изграждане и развитие на ключовите железопътни инфраструктурни връзки от национално, транс-гранично и европейско значение и подобряване на оперативната съвместимост на основните железопътни артерии са предвидени около 29% от бюджета на ОПТ (предвидени инвестиции: 580 млн. евро).

Към 31.12.2015 г. по приоритетната ос са сключени договори за предоставяне на БФП по 9  проекта на обща стойност 1 356 550 569 лева, което представлява 111, 66% от бюджета на оста. Общата стойност на безвъзмездната финансова помощ от сключените договори с изпълнители по приоритетната ос е в размер на 1 370 745 250,03 лева.

По приоритетната ос са верифицирани разходи в размер 1 197 817 554,53 лева, от които 1 033 113 882,36 лева БФП. Размерът на поисканите за възстановяване от ЕК разходи по оста е 865 266 430,50 лева (442 403 700,99 евро) само европейско съфинансиране.
Напредъкът по основните железопътни проекти през 2015 г. е както следва:
· Проект BG161PO004-1.0.01-0005 „Реконструкция и електрификация на железопътна линия Пловдив-Свиленград по коридори IV и IX, Фаза 2: участък Първомай-Свиленград”

Проект „Реконструкция и електрификация на ж.п. линия Пловдив – Свиленград -Турска/Гръцка граница по коридори ІV и ІХ е проект с мостово (преходно) финансиране – програма ИСПА и Оперативна програма „Транспорт”. 

За двете фази- Крумово-Първомай и Първомай-Димитровград, финансирани по програма ИСПА на 28.06.2012 г. беше подписан Акт обр. № 16 по договорите за проектиране и строителство. На 29.06.2012 г. ДНСК издаде Разрешение за ползване . 

Оставащите компоненти от работите се финансират по Оперативна програма „Транспорт”, а именно:

· работи по съоръжения, железен път и електрификация (проектиране и строителство) за железопътния участък от Димитровград до Свиленград: км 231+560 до км 298+800;

· сигнализация, телекомуникации и системи SCADA за цялата железопътна линия от Пловдив до Свиленград и турска/гръцка граница (системи) – завършване на дейности по проектиране и строителство, които са започнали по програма ИСПА

· Позиция 1: „Реконструкция и електрификация на железопътната отсечка Димитровград – Харманли” - физическият напредък е 89%. Прогнозата за завършване на договора за Позиция 1 е до 16.11.2016 г.

· Позиция 2: „Реконструкция и електрификация на железопътната отсечка Харманли – Свиленград и рехабилитация и електрификация на железопътната линия Свиленград – граница с Република Гърция ” - физическият напредък е 95%. Прогнозата за завършване на договора за Позиция 2 е до 03.02.2016 г.

· Позиция 3: „Изграждане на нови тягови подстанции в Симеоновград и Свиленград и разширение на съществуващата тягова подстанция в Димитровград” - физическият напредък е 92%. Прогнозата за завършване на договора за Позиция 3 е до 18.11.2016 г.

· Фаза Системи – Преходен договор от програма ИСПА № EUROPEAID/124429/D/WLS/BG „Реконструкция и електрификация на ж.п. линията Пловдив-Свиленград по коридори IV и IX. Изграждане на системи за сигнализация, телекомуникации и СКАДА за цялата линия” - физическият напредък е 89%. Прогнозата за завършване на договора за Системите е до 28.11.2016 г.

· Проект BG161PO004-1.0.01-0007 „Рехабилитация на железопътната инфраструктура в участъци от железопътната линия Пловдив-Бургас”
· Позиция 1 – „Рехабилитация на железопътната отсечка Mихайлово – Калояновец” - физическото изпълнение на договора е 100%. 

· Позиция 2 - „Рехабилитация на железопътните отсечки Стара Загора – Завой– Зимница” - физическото изпълнение на договора е 98%. Очакваното завършване е през м. май 2016 г.

· Позиция 3 - „Рехабилитация на железопътната отсечка Церковски – Карнобат – Бургас” - физическото изпълнение на договора е 89%. Очакваното завършване е през м. септември 2016 г.

· Позиция 4 - „Рехабилитация на железопътната инфраструктура по участъците на железопътната линия Пловдив – Бургас – възстановяване, ремонт и модернизация на тягови подстанции Стара Загора и Нова Загора и изграждане на система за телеуправление на ТПС (тягови подстанции), СП (секционни постове) и СР (секционни разединители) от ЦДЦ (централен диспечерски център) Пловдив“ - физическо изпълнение – 82%. Очакваното завършване е през м. юни 2016 г.

· Проект BG161PO004-1.0.01-0008 „Модернизация на железопътен участък Септември - Пловдив – част от Транс-европейската железопътна мрежа”

Железопътната линия София-Пловдив е част от Транс-европейската железопътна мрежа и нейната модернизация е сред приоритетните проекти от Оперативна програма „Транспорт”.

С цел успешно приключване на проект „Модернизация на железопътния участък Септември – Пловдив - част от Транс–европейската железопътна мрежа“, е подготвен  нов ФК по ОПТТИ 2014-2020 г. за изграждане на четири надлеза и свързаните с тях дейности.

С изпълнението на проекта за четирите надлеза до края на 2016 г., „големият” проект „Модернизация на железопътния участък Септември – Пловдив: част от Транс – европейската железопътна мрежа” ще може да приключи като функциониращ.

Общ физически напредък на проекта към 30.12.2015 г. – 73,3%.

· Позиция 1: Модернизация на железопътния участък Септември – Пазарджик. Септември - Пазарджик е с дължина 17 км двойна жп линия. Физическо изпълнение към 31.12.2015 г. – 67 %. Очаквано завършване на строителството (съгласно подписано Допълнително споразумение) – 15.04.2016 г.

· Позиция 2: Модернизация на железопътния участък Пазарджик – Стамболийски: Дължината на участъка е около 19 км, които ще бъдат модернизирани, линията е двойна, не се излиза от сервитута на линията. Модернизацията му включва изграждане на нови коловози на гарите Огняново и Стамболийски,  нов подлез на гара Огняново и обновяването на  гара Стамболийски. Физическо изпълнение към 31.12.2015 г. – 57%. Очаквано пълно завършване на основните СМР (съгласно подписано Допълнително споразумение) – 15.09.2016 г.

· Позиция 3: Модернизация на железопътния участък Стамболийски – Пловдив.  Изпълнител е „ПОРР БАУ” ГМБХ. Физическият напредък по позиция 3 е 99,2%. До края на месец март 2016 ще бъде съставен организирана ДПК констативен акт (Образец 15) за установяване годността за приемане на строежа (Позиция 3). Очаквано завършване на всички дейности по Позиция 3 − м март  2016г.

· Позиция 4: „Проектиране и изграждане на системите за сигнализация в участъка Септември – Пловдив и телекомуникации София – Пловдив” - 156 км. Физическо изпълнение към 31.12.2015 г. – 70 %. Очаквано завършване на всички дейности по Позиция 4 м. октомври  2016г.
1.2. Изграждане на пътната инфраструктура

Проектите за развитие на пътната инфраструктура на Оперативна програма "Транспорт" 2007-2013 г. (ОПТ) са заложени в Приоритетна ос 2 „Развитие на пътната инфраструктура по Транс-европейските и основните национални транспортни оси”.
Към 31.12.2015 г. по приоритетната ос са сключени договори за предоставяне на БФП по 15 проекта на обща стойност 1 771 983 673 лева (906 000 866 евро), което представлява 105,83% от бюджета на оста. Общата стойност на безвъзмездната финансова помощ от сключените договори с изпълнители по приоритетната ос е в размер 1 728 239 992,12 лв 

По приоритетната ос са верифицирани разходи в размер на 1355 273 668,19 лева (692 940 423,34 евро). Размерът на поисканите за възстановяване от ЕК разходи по оста е 563 241 336,12 евро само европейско съфинансиране.

По приоритетната ос е завършило изпълнението на проектите за „Доизграждане на АМ „Тракия”, лотове 2, 3 и 4”, връзката на АМ „Хемус” със Софийски околовръстен път, както, АМ „Струма”, АМ „Марица“ , „Кърджали – Подкова”, проектите  "Обходен път на гр. Враца - Път I-1 (E79 и „Път I-1 (Е79) „Обходен път на гр. Монтана” от км 102+060 до км 114+512,20“ и „Изграждане на АМ Калотина – София - Лот 1: „Западна дъга на Софийски околовръстен път” 

Напредъкът по основните пътни проекти през 2015 г. е както следва:

· Проект BG161PO004-2.0.01-0006 „Изграждане на автомагистрала „Марица”, лот 1 и лот 2”

Автомагистрала „Марица” е част от Коридор № 4, международен път Е-80, в частта „Оризово – Капитан Андреево”. Общата дължина на Автомагистралата възлиза на 65 километра и е разделена на два Лота, както следва:

· Лот 1 –„Оризово-Димитровград” – дължина 31,40 км.
Подписан е Протокол Образец 16 на 29.10.2015 г. и е издадено Разрешение за ползване  № СТ-05-1910/29.10.2015 г., с което обекта от км 5+000 до км 36+400 е въведен в експлоатация.

· Лот 2 – „ Димитровград -Харманли”- дължина 34,22 км

Процентът на физическото изпълнение на Лот 2 е 100 %. .За лот 2 има  подписани Протоколи Образци 16 от дати 27.05.2015г. и от  27.07.2015 г. и съответно издадени Разрешения за ползване № СТ-05-715/28.05.2015г. и № СТ-05-1198/04.08.2015 г., с които обекта от км 36+400 до км 70+620 е въведен в експлоатация.

· Проект BG161PO004-2.0.01-0009 „Автомагистрала „Струма”, лотове 1, 2 и 4”

Проектът се отнася за изграждане на 68,96 километра нова автомагистрала,  разделен на четири лота, като през  програмен период 2007-2013 г. се изграждат Лот 1, Лот 2 и Лот 4. 

· Лот 1 „Долна Диканя - Дупница” 

Физическият напредък на СМР е 100%. Подписан е протокол за установяване годността за ползване на строежа (обр. 16) на 12.11.2015г. Издадено Разрешение за ползване СТ-05-2494/22.12.2015г.

· Лот 2 „Дупница-Благоевград”-дължина- 37,48 км.
На 22.10.2015г. ДНСК издава Разрешение за ползване № СТ-05-1828/22.10.2015г. на обект: АМ „Струма“ Лот 2, участък „Дупница – Благоевград“ за директно трасе от км 322+000 до км 359+000“, без пътни възли и връзки.

На 29.10.2015г е подписан Констативен акт обр. 15 за 1,5 км директно трасе, пътните възли и връзки на обект: АМ „Струма“ Лот 2, участък „Дупница – Благоевград“, а на 30.10.2015г. е подадено искане до ДНСК за назначаване на Държавна приемателна комисия и е издадено разрешение за ползване.

· Лот 4 „Сандански-ГКПП Кулата”

Процентът на физическото изпълнение на лот 4 е 100%.

На 22.10.2015г. ДНСК издава Разрешение за ползване № СТ-05-1828/22.10.2015г. на обект: АМ „Струма“ Лот 2, участък „Дупница – Благоевград“ за директно трасе от км 322+000 до км 359+000“, без пътни възли и връзки.

На 29.10.2015г е подписан Констативен акт обр. 15 за 1,5 км директно трасе, пътните възли и връзки на обект: АМ „Струма“ Лот 2, участък „Дупница – Благоевград“, а на 30.10.2015г. е подадено искане до ДНСК за назначаване на Държавна приемателна комисия и е издадено разрешение за ползване.

· Проект „Автомагистрала „Струма“ Лот 3.1,  Лот 3.3 и тунел „Железница“
Това е най-дългият и сложен от техническа и екологична гледна точка участък на АМ „Струма” с приблизителна дължина от 67 км. . Строителството е разделено на 3 етапи  както следва:

· 3.1. − Благоевград - Крупник с дължина 17 км  - пътна част и тунел „Железница“

· 3.2. – Крупник - Кресна с дължина 21 км. 

· 3.3. – Кресна - Сандански с дължина от приблизително 24 км

През 2015 г. за два от лотовете за надземните участъци - 3.1 и 3.3 са обявени обществени поръчки по ЗОП и  избрани изпълнители за строителство и супервизия., съответно подписани са и договорите за проектиране  и строителство и супервизия .

През 2016 г. се очаква да бъдат подписани договори за проектиране и строителство и супервизия на тунел „Железница“.

Спасителните археологически проучвания по трасето са част от договорите за проектиране и строителство. Очаква се до 2023 г. магистралата да е готова, което е и крайният срок за европейско финансиране.

· Проект BG161PO004-2.0.01-0008 „Път Е-85 (I-5) „Кърджали-Подкова”
Проектът включва рехабилитация на 8 километра от съществуващ път и изграждане на 24 км път от Кърджали до Подкова, включително пътна връзка.

Обектът е разделен на два подобекта:

· Подобект 1 „Кърджали – Разклона Джебел” - изграден и въведен в експлоатация на 16.11.2012 г.

· Подобект 2 Разклона Джебел-Подкова  и пътна връзка "Фотиново".

На 03.02.2014 г., е подписан акт обр. 15 и на 04.02.2014г. движението е пуснато. За изпълнение на допълнителни работи  е подписан нов договор „Проектиране и строителство (инженеринг) на нови пътни връзки и мерки за укрепване, отводняване и стабилизиране на пътни участъци с проблемни геотехнически и хидрогеоложки условия и удължаване на мост над р. Върбица. На 17.02.2014 г. е подписано Допълнително споразумение към допълнителния договор за удължаване срока на договора, поради неприключили отчуждения. СМР в обхвата на директното трасе са изпълнени. Цялостният физически напредък към 31.12.2015 г. съгласно договора е 99.42 % /по основния договор/ и 100 % по допълнителната поръчка.

· Проект BG161PO004-2.0.01-00015 „Изграждане на АМ Калотина – София - Лот 1: „Западна дъга на Софийски околовръстен път”

· Лот 1 -  Западна дъга на Софийски околовръстен път 
Обектът е разделен на два участъка. 

· Лот 1, Участък 1 - от км 59+400 до км 61+629.18 и от км 0+000 до км 0+780 (от АМ „Люлин” до р. Какач), дължина 3.01 км. На участъка се изграждат три големи съоръжения - пътен възел при бул. "Царица Йоана", пътен възел при бул. "Сливница"  и мост при река Какач. Физически напредък - общото физическо изпълнение на обекта е 100.00 %. 

През м. юли и август 2015 г. са стартирани тръжни процедури с предмет „Избор на изпълнител за извършване на строително-монтажни работи за обект: „Пътен надлез на ул. „Филиповско шосе“ над СОП при км 59+500 в участъка от бул. „Добринова скала“ до ул. „Трети март“ и  „Избор на Консултант във връзка с изпълнението на СМР за обекта. Общото физическо изпълнение за обект „Пътен надлез на ул. „Филиповско шосе“ над Софийски околовръстен път при км 59+500 в участъка от бул. „Добринова скала“ до ул. „Трети март“ е 68,47%.

· Лот 1, Участък 2 - от км 0+780 до км 6+309 (от р. Какач до Северна скоростна тангента) с дължина 5.5 км

Изпълнението на Участък 2 стартира през м. октомври 2015 г. с финансиране от ОПТ. На 21.10.2015 г. са сключени договорите за строителство и надзор. Строителството на обекта възлиза на стойност 101 999 866,66 лв. с ДДС, а срокът за изпълнение на обекта е 10 месеца. Физическото изпълнение на участък 2 към 31.12.15г. е 9%. 

· Проект BG161PO004-2.0.01-0011 „Обходен път на гр. Враца - Път I-1 (E79)” Физическо изпълнение – 100%. 
След издаване на  Разрешение за ползване СТ-05-1034/03.07.2014 г., проектът е въведен в експлоатация на 03.07.2014 г.  Окончателният доклад по проекта е одобрен от УО и е извършена окончателната проверка на място. Бенефициентът е подал искане за окончателно плащане, което към 31.12.2015г.  се процедира.
· Проект BG161PO004-2.0.01-0012 „Обходен път на гр. Монтана - Път I-1 (Е79)”

Проектът приключи края на м. декември 2015г. Общата дължина на изградения участък е 12,45 км. Изпълнени са 4 пътни възела, 7 подлеза, 2 надлеза, мост над р. Огоста, жп надлез и 24 бр. малки съоръжения. На 17.12.2015г. е съставен Констативен Акт образец 15 за установяване годността за приемане на строежа, съгласно Наредба 3 от 31.07.2013г. за съставяне на актове и протоколи по време на строителството. На 29.12.2015 г. е подписан констативен Акт обр. 16 и е издадено разрешение за ползване на обекта № СТ-05-2586/29.12.2015 г. 

· Проект „Обход на гр. Габрово включително тунел под връх „Шипка” – І-5 (Е-85)”

Проектът включва рехабилитация на 7,670 км съществуващ път, реконструкция на 3,270 км съществуващ път, както и ново строителство на 12,314 км път. В обхвата на проекта са: рехабилитация и реконструкция на 2 бр. пътни възли, рехабилитация и реконструкция на 1 мост, строителство на 2 бр. пътни възли, строителство на 4 бр мостове и изграждане на  тунел с дължина 540 м. Общото физическо изпълнение на обекта е 21,336 %

· Първи участък от км 0+000 до км 7+670 - на 28.09.15 г. в ДНСК е внесено искане за назначаване на държавна приемателна комисия. Първи участък е във временна експлоатация от м. декември 2013 г. Има  подписан Акт обр. 16.

· Втори участък от км 7+670 до км 10+940,74 – СМР по основно трасе и пътни връзки „Севлиево – Велико Търново” и „Казанлък - Габрово” от пътен възел „Поповци” са съществено завършени. Предстои подписване на Акт обр. 15.
· Трети и Четвърти участък от км 10+940,74 до км 20+124,50 и етапна връзка от 0+000 до км 3+130 -  начало на строителните работи на 12.08.2015 г.

Във връзка с Фаза ІІ на проекта е изпратен  ФК към ЕК. На 23.09.15г. е взето Решение на Европейската комисия за одобряване на Формуляр за кандидатстване за финансиране на проекта.  

1.3. Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари

Към 31.12.2015 г. по Приоритетна ос 3 "Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари" са сключени договори за предоставяне на БФП по 6 проекта на обща стойност 654 121 304 лв., което представлява 97,45% от бюджета на оста. Общата стойност на безвъзмездната финансова помощ от сключените договори с изпълнители по приоритетната ос е в размер 644 333 578 лева.

По приоритетната ос са верифицирани разходи в размер на 711 286 686,10 лева. (363 675 107,81 евро), от които 568 582 916,08 лева БФП (290 711 828,77 евро). Размерът на поисканите за възстановяване от ЕК разходи по оста е 245 572 824,76 евро само европейско съфинансиране.

По приоритетната ос е завършено изпълнението на:

· „Проект за разширение на метрото в София, І Етап – „Пътен възел „Надежда”- Централна ж.п. гара – пл.Света Неделя - бул.Черни връх”

· „Проект за разширение на метрото в София Етап III, Лот 1 „Цариградско шосе - Летище София“ и Лот 2 „ж.к. Младост 1 - Бизнес парк в Младост 4“ 

· Модернизацията на жп гарата в гр. Пазарджик

· Проект BG161PO004-3.0.01-0005 „Проект за разширение на метрото в София: Етап ІІІ Лот1 „Цариградско шосе – Летище София” и Лот 2 „ж.к. Младост 1 – Бизнес парк в Младост 4”

· Лот 1 - участък „бул.Цариградско шосе – ж.к.Дружба – Летище София”. Участъкът е с дължина 4,95 км и включва изграждането на 4 метростанции - 2 подземни и 2 открити. Физическият напредък на Лот 1 е 100 %. Въведен е в експлоатация  на основание Разрешение за ползване от 30.03.2015 г. .

· Лот 2 – „Младост 1 – Бизнес парк в Младост 4”. Дължината на участъка е 2,6 км с 3 метростанции. Физическият напредък на Лот 2 е 100 %. Въведен е в експлоатация  на основание Разрешение за ползване от 08.05.2015 г.

· Проект BG161PО004-3.0.01-0009 „Проект за разширение на метрото в София, втора метролиния, Участък от МС „Джеймс Баучер" /МС ІІ-11, км 10+452/ до МС ІІ-12 с линеен пункт след нея /км 11+752/“ на бенефициент Метрополитен ЕАД

Предмет на този проект е продължението на метрото от края на тунела в експлоатация след МС «Джеймс Баучер». Общата дължина на трасето е 1301 м., включващо междустанционни тунели, една метростанция и след нея- линеен участък за т.н. «топъл резерв» и обръщане посоката на движение на метровлаковете. Проектът е включен в обхвата на ОПТТИ 2014-2020 г., но чрез т.н. «обратно фазиране» част от него се финансира по ОПТ 2007-2013 г. като Фаза 1. Обхвата на Фаза 1 е съобразен с разполагаемите средства по ОПТ.

Проектът за отсечката « МС Джейм Баучер- ул.Сребърна» започна на 1 август 2014 г. Столична община започна изпълнението на разширението със собствени средства. По план строителството ще продължи до лятото на 2016 г.

· Проект BG161PO004-3.0.01-0008 „Рехабилитация на гарови комплекси по TEN-T мрежата - Рехабилитация на гаров комплекс Централна гара София”, „Рехабилитация на гаров комплекс ж.п. гара Бургас, пътническа”, „Преустройство и саниране на приемно здание гара Пазарджик -II-ри етап”
Проектът включва три отделни обекта:

· „Рехабилитация на гаров комплекс Централна гара София”

Строително-монтажните работи на обекта са в ход, като дейностите са технологично разделени на два етапа, така че да не се спира експлоатационната дейност на гарата. Извършени строително монтажни работи по всички нива на приемното здание, трети перон, втори перон, първи перон и прилежащите им коловози изразени в проценти, както следва:

· Рехабилитирано приемно здание – 82%

· Подменени водопроводни и канализационни системи  – 82%

· Подменени мрежи за високо и ниско напрежение(силнотокови и слаботокови електрически инсталации) – 80%

· Подменени отоплителни и вентилационни системи  – 82%

· Фасадни работи (подмяна на с дограма и топлоизолация) – 51%

· Монтаж на асансьори – 100%

· Монтаж на ескалатори – 100%

· Рехабилитация на вътрешни и външни паркинги – 60%

· Рехабилитация на подземни проходи – 94%

· Рехабилитация на пешеходен подлез – 94%

· Рехабилитация на постови кабини – 100%

· Рехабилитирани перони и перонни покрития  за 8 перона – 63%

· Рехабилитация на контактната мрежа в рамките на перонните покрития – 50%

· Вертикална планировка– 24%

· Ж.п. гара Бургас 

Физическото изпълнение на обект „Рехабилитация на гаров комплекс жп гара Бургас пътническа” e 100%. Строително монтажните работи на обекта са изпълнени. Изготвен е Акт обр.15 за установяване годността за приемане на строежа и е подписан на 14.01.2016 г. Предстои отстраняване на забележки по изпълнението на СМР, описани в Приложение 1 към Акт образец 15. Предвижда се въвеждане на обекта в експлоатация в началото на 2016 г.

· Ж.п. гара Пазарджик
Физическото изпълнение за жп гара Пазарджик е 100%. Обектът бе приет на 10.09.2014 г. от Държавна приемателна комисия с Протокол образец 16 за установяване годността за ползване на строежа. Разрешението за ползване на строежа е издадено от ДНСК на 12.09.2014 г. Срокът за наблюдение на изпълненото строителство и съобщаване на констатирани дефекти от страна на Консултанта изтече на 12.09.2015 г. 

· Проект BG161PO004-3.0.01-0007 „Изграждане на интермодален терминал в Южен централен район на планиране в България – Пловдив“

ИМ Терминал  се изгражда на гара Тодор Каблешков , която е част от жп възел Пловдив и е разположена на магистрална ж.п.линия София-Пловдив. Към 31.12.2015 г. от строително-монтажните работи са изпълнени следните дейности:

· Железен път - изпълнени земни работи и дренажни съоръжения за железен път 100% и са доставени материали - 90% от предвидения обем;

· Пътната връзка, паркинга и товаро-разтоварната площадка - извършени на 100% работи по разчистване, изкопи, насипи, полагане на хумус (където е приложимо) и насипване на скални и зърнести материали материали. Изцяло са доставени материалите в обхвата на пътната връзка и паркинга и 60% в обхвата на товаро-разтоварната площадка;
· Контактна мрежа - доставени елементи за Контактна мрежа на 60% от предвидения обем;

· Магистрални съобщителни връзки - извършени изкопни, външни монтажни работи и доставка на материали за корекция на трасето на 100% от предвидения обем;

· Водопровод и канализация - изпълнено на 100% изграждане в зоната на паркинга и товаро-разтоварната площадка;

· Външно ел.захранване СрН 20kV - извършени доставки и монтажни работи на 100% от предвидения обем;

· КТП 20/0.4 kV/400 kVA  - извършени доставки и монтажни работи на 100% от предвидения обем;

· Външно ел. захранване НН - изпълнени на 70% от доставките, от които на 30% от тях е извършен монтаж;

· Административна сграда - завършени работите по изграждане на първи етаж и 10% от предвидения обем по част конструкции за втори етаж и покрив, 50% работите по ВиК.

Към даденият момент физическия напредък по проекта е 45.36%.

1.4. Въвеждане на интелигентни транспортни системи

Към 31.12.2015 г. по Приоритетна ос 4 " Подобряване на условията за корабоплаване по морските и вътрешно-водни пътища " са сключени договори за предоставяне на БФП по 5 проекта на обща стойност 67 460 095 лв., което представлява 99,26 % от бюджета на оста. Общата стойност на безвъзмездната финансова помощ от сключените договори с изпълнители по приоритетната ос е в размер на 66 329 699 лeвa.

По приоритетната ос са верифицирани разходи в размер на 44 677 951,75 лeвa (22 843 474,01 евро). Размерът на поисканите за възстановяване от ЕК разходи по оста е 16 303 081,32 евро) само европейско съфинансиране.

По приоритетната ос е завършено изпълнението на проектите „Създаване на речна информационна система в българската част на р. Дунав – БУЛРИС”, „Информационна система за управление на трафика на плавателни съдове (VTMIS)  – фаза 3” и "Подобряване на системите за навигация и топохидрографните измервания по р. Дунав":

· Проект BG161PO004-4.0.01-0003 „Създаване на речна информационна система в българската част на р. Дунав – БУЛРИС”

Реализацията на проекта е обособена в три фази, като всички дейности са изпълнени:

· Фаза 1 – На 03.01.2014 г. е подписан Окончателен приемо-предавателен протокол за приемане на Речна информационна система в българската част на р. Дунав – БУЛРИС. С подписването на протокола системата е въведена в експлоатация и e започнал да тече гаранционния срок от дванадесет месеца.

· Фаза 2, Лот 1 - Обектите, изградени по Фаза 2, Лот 1 са въведени в експлоатация: Административна сграда на РИС Център Русе, Фотоволтаична централа на покрива на РИС Център Русе и Железопътен прелез  и обект Реконструкция на съществуваща кейова стена.

· Фаза 2, Лот 2 - След проведени държавни приемателни комисии са издадени разрешения за ползване за всички обекти. Приключили са и дейностите по обучение на персонала. На 14.08.2015 г. е  подписан окончателен приемо-предавателен протокол, с което се удостоверява, че работите по договора са изпълнени и системата се въвежда в експлоатация. Започва да тече гаранционният срок на внедрената система от 12 месеца.

· Фаза 2, Лот 3 - Съставен и подписан е окончателен приемо-предавателен протокол с който се удостоверява, че са доставени моторен катер и система за мониторинг и заснемане на речното дъно (многолъчев ехолот), която е внедрена. Проведено е практическо обучение по време на изпитанията на моторния кораб и ехелота. С подписването на окончателния приемо-предавателен протокол започва да тече гаранционния срок на системата от 24 месеца.

· Проект BG161PO004-4.0.01-0005 „Информационна система за управление на трафика на плавателни съдове (VTMIS) – фаза 3”

Приключи изпълнението на дейностите  по Проектиране и изграждане (инженеринг) и обзавеждане на сгради за брегови център за управление и информационно обслужване на корабоплаването гр. Бургас и гр. Варна. На 8.08.2015 и на 15.08.2015 г. бяха открити бреговите центрове в гр. Бургас и в гр. Варна.

Приключи и дейността Доставка и монтаж на оборудване и изпълнение на СМР за проект „Информационна система за управление на трафика на плавателните съдове (VTMIS) – Фаза 3”, като към момента се очаква издаването на разрешения за ползване за комуникационните точки, предвидени в проекта. Изпълнението на дейността осигурява непрекъснато наблюдение на морските пространства на Р. България; създават се предпоставки за повишаване ефективността при морско търсене и спасяване на бедстващи плавателни съдове; повишава се информационното осигуряване за подобряване на условията за опазване на морето и крайбрежните територии от замърсяване.

· Проект BG161PO004-4.0.01-0007 „Подобряване на системите за навигация и топохидрографните измервания по р. Дунав”
Проектът съдържа следните компоненти: 

Компонент 1 „Изграждане на опорна GPS геодезична мрежа на българския бряг на р. Дунав и свързването й с EUREF” - Новата GPS геодезична мрежа е изградена по протежение на българския бряг на река Дунав от речен километър 845.650 (българо-сръбската граница/ устието на р. Тимок) до речен километър км 374,100 (гр. Силистра). Физическо изпълнение на дейността – 100%. 
Компонент 2 „Покупка и инсталиране на автоматичните хидрометрични и метеорологични станции” - Всички дейности по монтиране на автоматични хидрометрични и метеорологични станции са приключили. Физическото изпълнение е 100 %.

Компонент 3 „Доставка на плаващи и брегови навигационни знаци по река Дунав” - Произведени и доставени са всички плаващи и брегови навигационни знаци. Системата за мониторинг на плаващи светещи навигационни знаци и брегови навигационни светещи фарове е внедрена. Физическото изпълнение на дейността е 100%. 

Компонент 4 − покупка на специализиран плавателен съд за хидрографски проучвания. - Поради забава във връзка с обжалване пред ВАС тази дейност от проекта ще бъде фазирана за финансиране от ОП „Транспорт и транспортна инфраструктура“ 2014-2020 г.

2. Развитие и стимулиране ползването на „хибриден“ и електрически автомобилен транспорт

През 2015 г. беше разработен проект на Закон за изменение и допълнение на Закона за движение по пътищата, с който в националното законодателство се въвеждат определения „хибридно транспортно средство“, „хибридно електрическо превозно средство“, „изцяло електрическо превозно средство“ и „превозно средство, работещо с водородни горивни клетки“ съответно за дву-, три- и четириколесни превозни средства. Въвеждат се две нови под-категории на горните видове превозни средства, имащи отношение към хибридния транспорт:

· Ендуро мотоциклети (L3e-AxE) – с височина на седалката ≥ 900 мм и просвет > 310 мм и общо предавателно число при най-високата предавка (начално предавателно число х вторично предавателно число при най-висока скорост х крайно число на предаване) ≥ 6,0, и маса в готовност за движение плюс масата на задвижващата акумулаторна батерия в случай на електрическо или хибридно задвижване < 140 кг. и без места за сядане на пътници;
· Траял мотоциклети (L3e-AxT) – с височина на седалката ≥ 700 мм и просвет > 310 мм, и общо предавателно число при най-високата предавка (начално предавателно число х вторично предавателно число при най-висока скорост х крайно число на предаване) ≥ 7,5, и маса в готовност за движение < 100 кг. и е без място за сядане на пътници.

За нуждите на опазването на околната среда с оглед на емисиите на парникови газове, разхода на гориво и консумацията на електроенергия и пробега в електрически режим на задвижване за производителите се създава задължение при покупка на ново дву-, три- и четириколесно превозно средство в сертификата за съответствие да посочат данни за емисиите на въглероден двуокис, разход на гориво, потреблението на електроенергия и пробега в електрически режим на задвижване във формат, който те сметнат за подходящ.

Проектът на ЗИД на Закона за движение по пътищата предвижда конкретни мерки по прилагането на Регламент № 168/2013 на ЕП и на Съвета от 15.01.2013 г. относно одобряването и надзора на дву-, три- и четириколесни превозни средства и свързаните с него делегирани регламенти и такива за изпълнение от 2013 г. и 2014 г.
3. Свързване на централните мрежови летища – София, Варна, Бургас, Пловдив и Г. Оряховица с железопътни линии

В Бялата книга за транспорта на ЕС - „Пътна карта за постигането на Единно Европейско транспортно пространство – към конкурентоспособна транспортна система с ефективно използване на ресурсите“ като една от целите за постигане на конкурентноспособна и ефективна транспортна система се посочва: 
„До 2050 г. всички централни мрежови летища да се свържат с железопътната мрежа, за предпочитане с високоскоростната; да се гарантира достатъчната връзка на всички централни мрежови пристанища със системите за железопътен превоз на товари и, където е възможно, с вътрешните водни пътища.“ 

Целта е доразвита в Регламент 1315/ 2013 на Европейския парламент и Съвета от 11.12.2013 г. относно насоките за развитието на Трансевропейската транспортна мрежа и за отмяна на Решение № 661/2010/ЕС. Чл. 41, ал. 3 от него въвежда задължение на държавите-членки най-късно до 31.12.2050 г. да свържат летищата на своя територия, посочени като главни в част 2 от Приложение II към Регламента, с железопътната и пътнотранспортната инфраструктура на Трансевропейската транспортна мрежа, като при възможност да се интегрират с високоскоростна жп мрежа. В приложението е определен статута на българските летища, а именно: Летище София – основно, а летищата в Бургас, Варна, Пловдив и Горна Оряховица –широкообхватни. Определени са и летищата, които подлежат на свързване с железопътната мрежа – общо 37 на брой в държавите-членки, сред които не попадат българските такива. 

В този смисъл страната ни няма ангажимент да изгради жп връзка до Летище София, а и нямаме такива планове в средносрочен план (за широкообхватните, изобщо няма такова изискване). Същевременно през 2015 г. летище София се свърза с централната градска част и централна гара София чрез метролиния. 
4. Обучение на водачи на МПС за икономично шофиране

Съгласно т. 5.2.1 от Учебната документация за обучение на кандидати за придобиване на правоспособност за управление на МПС, по време на обучението кандидатът трябва да придобие знания за правилата за експлоатация на автомобила, свързани с опазването на околната среда и оптималната консумация на гориво. С Наредба № 41 от 4.08.2008 г. за условията и реда за провеждане на обучение на водачите на автомобили за превоз на пътници и товари и за условията и реда за провеждане на изпитите за придобиване на начална квалификация в българското законодателство са въведени изискванията на Директива 2003/59/ЕО на ЕП и Съвета от 15.07.2003 г. относно начална квалификация и продължаващо обучение на водачи на някои пътни превозни средства за превоз на стоки или пътници. За достъп до дейността „управление на МПС за превоз на пътници“ или товари е необходимо водачите да преминат курсове за начална квалификация или периодично обучение. Курсовете включват и модул „рационално управление на превозното средство“, който на базата на изискванията за безопасност се включват теми за повишаване на способността за оптимизиране на консумацията на гориво, чрез по-добро ползване на конструктивните характеристики на превозните средства и по-ефективно управление на превозното средство. Съгласно чл. 2, ал. 2 от Наредба № 41, министърът на транспорта или оправомощено от него лице издава карта за квалификация на водача на водача, на лица притежаващи удостоверение за професионална компетентност, удостоверяващо началната квалификация или периодичното обучение на водача. За периода 01.01.2015 г. – 31.12.2015 г. са издадени 26 790 бр. такива карти.

Съгласно изискванията на Методиката за провеждане на изпитите за придобиване на правоспособност за управление на моторни превозни средства на изпълнителния директор на ИА „Автомобилна администрация”, по време на практическия изпит се проверяват уменията на кандидата за безопасно управление на автомобила при минимален разход на гориво и опазване на околната среда, при ускоряване, намаляване на скоростта и движение по наклон, когато е необходимо чрез ръчно избиране на предавките.

5. Увеличаване дела на биогоривата

През 2014 г. потреблението на биогорива (биодизел и биоетанол) в автомобилния транспорт чувствително нараства в сравнение с 2011 г. и възлиза на 111 хиляди тона нефтен еквивалент. През същата година са потребени 96 хиляди тона нефтен еквивалент биодизел За сравнение, през 2011 г. са потребени 17 хиляди тона нефтен еквивалент биодизел. За периода 2011 – 2014 г. потреблението на биодизел нараства 5,7 пъти. През 2013 г. за първи път е отчетено потребление на биоетанол , което възлиза на 8 хиляди тона нефтен еквивалент. През 2014 г. са потребени 15 хиляди тона нефтен еквивалент биоетанол като нарастването е двойно спрямо предходната година.

Делът на биодизела в общото потребление на дизелови горива в автомобилния транспорт през 2014 г. възлиза на 6,81%. 

В табл. 1 е представен делът на биодизела в потребените дизелови горива в автомобилния транспорт за периода 2006 – 2014 г.
Табл. 1 Дял на биодизела в общото потребление на дизелови горива в автомобилния транспорта за периода 2006 – 2014 г. (проценти)
	2006 г.
	2007 г.
	2008 г.
	2009 г.
	2010 г.
	2011 г.
	2012 г.
	2013 г.
	2014 г.

	0,35
	0,08
	0,26
	0,27
	0,96
	1,13
	5,13
	7,17
	6,81


Източник: НСИ

Видно от таблицата в периода 2006 – 2011 г. потреблението на биогорива е значително по-ниско от националните индикативни цели, поставени в Националната дългосрочна програма за насърчаване на потреблението на биогорива в транспортния сектор 2008 – 2020 г., и нарастването не осигурява постигане на целта от 10% потребление на биогорива в транспортния сектор до 2020 г. 

С влизането в сила в началото на 2013 г. на Наредбата за критериите за устойчивост на биогоривата и течните горива от биомаса, потреблението на енергия от възобновяеми източници в сектор „Транспорт” през 2013 г. и 2014 г. се увеличава значително. През 2013 г. и 2014 г. потребените количества биогорива в сектор „Транспорт”, отговарящи на критериите за устойчивост, са съответно 104 хиляди тона нефтен еквивалент и 111 хиляди тона нефтен еквивалент, от които за 2013 г.: биодизел – 105 435 тона (96 хиляди тона нефтен еквивалент) и биоетанол – 12 568 тона (8 хиляди тона нетен еквивалент) и за 2014 г. биодизел – 106 321 тона (96 хиляди тона нефтен еквивалент) и биоетанол – 22 824 тона (15 хиляди тона нефтен еквивалент).

II. Мерки за повишаване на енергийната ефективност в сектор „Транспорт” във връзка с изпълнението на програми на дружествата към МТИТС

1. ДП „НКЖИ”

· Преустройство на възлови жп гари в съответствие с европейските изисквания (подмяна на дограма, изолация на стени, енергоспестяващи мерки по прибори за измерване, контрол и управление, сградни инсталации и осветление) ─ (очаквано спестено количество енергия ─ 402 MWh/год).
2. ИА „Електронни съобщителни мрежи и информационни системи“

· Подмяна на остаряла дървена дограма - (очаквано спестено количество ел.енергия ─ 2 MWh/год и топлинна енергия – 2 MWh/год).
3. ДП „РВД”

· Доставка, монтаж и пускане в експлоатация на 13 бр. климатизатори клас "А" в обекти на ДП РВД ─ (очаквано спестено количество ел.енергия ─ 81 MWh/год);

· Изграждане на газова инсталация и подмяна на 3 бр. нафтови котли в ЛЦ за ОВД Варна. 
4. „БДЖ – Пътнически превози” ЕООД

· Подмяна на 100 бр. живачни лампи с енергоспестяващи (натриеви)─ (очаквано спестено количество енергия ─ 109 MWh/год);

В процедура по обследване и сертифициране в съответствие със Закона за енергийна ефективност е сградата на Български Морски Квалификационен Център, а за Терминал 1 на Летище София такава процедура е в процес на подготовка. 

В заключение МТИТС счита за изключително важно подобряването на енергийната ефективност в транспорта и осигуряване на по-благоприятното му въздействие върху околната среда, качеството на атмосферния въздух и промените в климата.
Изготвили:
Христина Янакиева
Главен експерт
Дирекция „Национална транспортна политика“
Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията

Аврора Найденова
Главен експерт
Дирекция „Национална транспортна политика“

Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията

1

_1515226334.xls
Chart1

		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001

		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003

		2004		2004		2004		2004

		2005		2005		2005		2005

		2006		2006		2006		2006

		2007		2007		2007		2007

		2008		2008		2008		2008

		2009		2009		2009		2009

		2010		2010		2010		2010

		2011		2011		2011		2011

		2012		2012		2012		2012

		2013		2013		2013		2013

		2014		2014		2014		2014



Общо

Автомобилен транспорт *

Железопътен транспорт **

Въздушен транспорт

1839

1660

77

102

1948

1728

71

149

2055

1834

70

151

2319

2070

66

183

2396

2160

64

172

2642

2377

64

200

2801

2533

63

205

2678

2399

57

223

2832

2545

62

225

2778

2551

51

176

2738

2510

45

183

2722

2491

40

191

2871

2654

42

175

2604

2401

32

171

2937

2729

29

179



Sheet1

				2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008		2009		2010		2011		2012		2013		2014

		Общо		1839		1948		2055		2319		2396		2642		2801		2678		2832		2778		2738		2722		2871		2604		2937

		Автомобилен транспорт *		1660		1728		1834		2070		2160		2377		2533		2399		2545		2551		2510		2491		2654		2401		2729

		Железопътен транспорт **		77		71		70		66		64		64		63		57		62		51		45		40		42		32		29

		Въздушен транспорт		102		149		151		183		172		200		205		223		225		176		183		191		175		171		179





Sheet1

		





		



Общо

Автомобилен транспорт *

Железопътен транспорт **

Въздушен транспорт




_1515228243.xls
Chart1

		2009		2009

		2010		2010

		2011		2011

		2012		2012

		2013		2013

		2014		2014



Спестено количество енергия от автомобилния транспорт ktoe

Спестено количество енергия от ж.п.транспорта ktoe

ktoe

120.6

-7.82

146.64

4.784

86.81

7.044

-42.06

-6.36

347.7

13.05

-231.43

3.79



крайно е-потребление-транспорт

				2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008		2009		2010		2011		2012		2013		2014

		Общо		1839		1948		2055		2319		2396		2642		2801		2678		2832		2778		2738		2722		2871		2604		2937

		Автомобилен транспорт *		1660		1728		1834		2070		2160		2377		2533		2399		2545		2551		2510		2491		2654		2401		2729

		Железопътен транспорт **		77		71		70		66		64		64		63		57		62		51		45		40		42		32		29

		Въздушен транспорт		102		149		151		183		172		200		205		223		225		176		183		191		175		171		179





крайно е-потребление-транспорт

		





еквивалент автомобили

		



Общо

Автомобилен транспорт *

Железопътен транспорт **

Въздушен транспорт



Sheet2

		Вид автомобили		2008		2009		2010		2011		2012		2013		2014

		Леки коли		2 366		2 502		2 602		2 695		2839		2910		3014

		Мотоциклети		106.9		117.6		125.4		131.8		140		148		157

		Автобуси		25.4		24.4		23.9		23.1		23		23		23

		Камиони		299.2		317.8		333.4		347.6		367		388		412

		Общо екв. автомобили		3960		4158		4313		4452		4673		4829		5031





Sheet2

		



Общо екв. автомобили

години

брой автомобили



енергийни спестявания 

		





		Години				2009		2010		2011		2012		2013		2014

		Спестено количество енергия от автомобилния транспорт		ktoe		120.6		146.64		86.81		-42.06		347.7		-231.43

		Спестено количество енергия от ж.п.транспорта		ktoe		-7.82		4.784		7.044		-6.36		13.05		3.79





		



Спестено количество енергия от автомобилния транспорт ktoe

Спестено количество енергия от ж.п.транспорта ktoe

ktoe



		



Спестено количество енергия от автомобилния транспорт ktoe

Спестено количество енергия от ж.п.транспорта ktoe

ktoe




_1514899271.xls
Chart1

		3960

		4158

		4313

		4452

		4673

		4829

		5031



Общо екв. автомобили

години

брой автомобили



крайно е-потребление-транспорт

				2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008		2009		2010		2011		2012		2013		2014

		Общо		1839		1948		2055		2319		2396		2642		2801		2678		2832		2778		2738		2722		2871		2604		2937

		Автомобилен транспорт *		1660		1728		1834		2070		2160		2377		2533		2399		2545		2551		2510		2491		2654		2401		2729

		Железопътен транспорт **		77		71		70		66		64		64		63		57		62		51		45		40		42		32		29

		Въздушен транспорт		102		149		151		183		172		200		205		223		225		176		183		191		175		171		179





крайно е-потребление-транспорт

		





еквивалент автомобили

		



Общо

Автомобилен транспорт *

Железопътен транспорт **

Въздушен транспорт



		Вид автомобили		2008		2009		2010		2011		2012		2013		2014

		Леки коли		2 366		2 502		2 602		2 695		2839		2910		3014

		Мотоциклети		106.9		117.6		125.4		131.8		140		148		157

		Автобуси		25.4		24.4		23.9		23.1		23		23		23

		Камиони		299.2		317.8		333.4		347.6		367		388		412

		Общо екв. автомобили		3960		4158		4313		4452		4673		4829		5031
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