
МИНИСТЪРА НА ТРАНСПОРТА
ИНФОРМАЦИОННИТЕ ТЕХНОЛОГИИ И СЪОБЩЕНИЯТА 
УЛ. „ДЯКОН ИГНАТИЙ“ № 9 
ГР. СОФИЯ, П.К. 1000

ПРЕДЛОЖЕНИЕ ЗА ИЗПЪЛНЕНИЕ

на обществена поръчка с предмет:
„Извършване на предпроектно проучване и изготвяне иа пакет документи за проект 

„Разработване и внедряване иа интегрирана информационна система за координиране и 
управление в реално време на операции при бедспшя и аварин в БМОРТС“

ОТ:
Долуподписаната, Гергана см го>м с гт. i т  Р&шяж (EQ Танева, в качеството си на Изпълнителен директор в 
„Инфракеьр“ АД със седалище гр. София и адрес на управление ж.к, „Стрелбище“ Бл. 93, вх. Б 
ет. 5 ап. 88, тел./факс: +359 2 400 33 91 / +359 2 952 25 38, ЕИК/БУЛСТАТ 201007868 - участник 
в открита процедура за възлагане на обществена поръчка с предмет: „Извършване на 
предпроектно проучване и изготвяне на пакет документи за проект „Разработване и 
внедряване на интегрирана пнформациоппа система за координиране и управление в 
реално време на операцпн при бедствия и аварии в БМОРТС“ при условията и по реда на 
ЗОП,

УВАЖАВМИ ГОСПОЖИ/ГОСПОДА,

С настоящото Ви представяме нашето Техшгческо предложение за изпълнение на 
посочената обществена поръчка

1. Приемаме условията за изпълнение на обществената поръчка, заложени в клаузите на 
приложения към документацията за обществената поръчка проект на договор.

2. Дейностите ще бъдат изпълнени в съответствие с Техническата спецификация и 
нормативните актове, свързани с качественото изпълнение на обществената поръчка.

3. Задължаваме се да изпълним услугата съгласно изискванията на Възложителя, в това 
число изискванията по отделните дейности (Дейност 1-4) от Техническата спецификация.

4. Гарантирам, че Участникът „ Инфракеьр“ АД, когото представлявам, е в състояние да 
изпълни качествено предмета на обществената поръчката, в пълно съответствие с настоящото 
предложение, Техническата спецификация и изискванията на Възложителя.
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5. Описание на подхода на изпълнение на поръчката:

У част никъ т  след ва  да  п р ед ст а ви  описание, м е т о д о ло ги я , п о д хо д  за  и зп ъ лн ен и е  на  всяк а  от  
дей н о ст и т е, вк лю ч е н и  в об хва т а  на п о р ъ ч к а т а  и о р га н и за ц и о н и а  с т р у к т ур а .

Описанието на подхода на изпълнение на поръчката е представено в Приложение № 2А 
към настоящото Предложение за изпълнение на обществената поръчка.

Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в 
реално време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „Транспорт и 

транспортна инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и
инвестиционни фондове.

На основание чл. 36а, ал. 3 от ЗОП,

Дата: 13.12.2018 г. ПОДПИС:

www.eufunds.bg
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ПРИЛОЖЕНИЕ № 2А

ЕВРОПЕЙСКИ СЪЮЗ
ЕВРОГГСV C  КМ С  ГРУХТУРНИ LIкмеесгяцяомм сондсее

ОПИСАНИЕ НА ПОДХОДА. ПА 
ИЗПЪЛН ЕПИЕ II А ПОРЪЧКАТА

КЪМ ПРЕДЛОЖЕНИЕ ЗА ИЗПЪЛНЕНИЕ 
ИА ОБЩЕСТВЕНА ПОРЪЧКА С ПРЕДМЕТ

„ И З В Ъ Р Ш В А Н Е  H A  11Р К Д П Р О Е 1С Т Н О  П Р О У Ч В А Н Е  и 
И З Г О Т В Я Н Е  I I А  П А К Е Т  Д О  К У М  Е Н Т И  З А  П Р О Е К Т :

„  Р А З Р А Б О Т В А  И  Е  И  В Н Е Д Р Я В А Н Е  Н А  И Н Т Е Г Р И Р А Н А  
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И  У П Р А В Л Е Н И Е  В Р Е А Л Н О  В Р Е М Е  Н А  О П Е Р А Ц И И  

П Р И  Б Е Д С Т В И Я  И  Д И А Р И И  В Б М О Р Т С “ “

1 3 .1 2 .2 0 1 8  г .
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BPMN Business Process Model Notation
DCF Discountec! Cash Flow
DMZ Демилитаризирана зона/ demilitarized zone
EIRR Икономическа вьтрешиа норма иа възвращаемост/ Economic Interna! Rate of Return
ENPV Икономическа нетна настояща стойност/ Expected Net Present Value
ERTMS The European Railway Traffic Management System
ISO International Organization for Standardization
ISPS International Ship and Port Facility Security
PKI Public key infrastructure

RAILWAY SIGNALLING, AUTOMATION, TEI F, COMMUNICATION AND INDUSTRY 
ASSOCI A'PION
Международна конвенция за морско търсене и спасяване/ International Convention on 
Maritime Search and Rescue

SOLAS- Международна конвенция за безопасност иа човешкия живот иа море/ International
1974 Convention for the Safety of Life at Sea
SWOT Strengths, Weaknesses Opportunities, Threats
UML. Unified Modeling Language
UNCLOS Конвенция на ООН no морско право/ United Nations Convention on the Law of the Sea
UNIFE Association of the European Rail Supply Industry
АД Акционерно дружество
AEP Aliai из на ефективност на разходите
АГТИ Агенция "Пьтна инфраструктура”
АРП Анализ Разходи - Ползи
БДЖ Български държавни железници
БДС Български държавен стандарт
БМОРТС Българският морски отговорен район за търсене и спасяване
ДАЕУ Дьржавна агенция „Електронно управление“
ДАЕУ Дьржавна агенция „Електронно управление”
ДМА Дирекция Морска Администрация
ДППИ Дьржавно предприятие "Пристаншцна инфраструктура"
ЕИК Единен идентификационен код
ЕИО Европейската икономическа общност
ЕО Европейска общност
ЕРК електронен регистър на корабите
ЕРМЛ електронен регистър иа морските лица
ЕРИ Електронен регистър па пристанищата
ЕРПО Електронен регистър на пристанищните оператори;
ЕС Европейски съюз
ЕФРР Европейски фонд за регионално развитие
ЗЕУ Закон за електронното управление
ЗООС Закон за опазване на околната среда
3011 Закон за обществените поръчки
ИАМА Изпълнителна агенция „Морска администрация”
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ТРАНСПОРТ И
ТРАНСПОРТНА ИНФРАС ГРУКТ УРЛ

4 i ИАППД Изпълнителна агенция "Проучване и поддържане на р. Дунав"
И сун
2(j2q Информацнонната система за управление н наблюдение на средствата от ЕС в България

ИТ информационни технологии
КЕП Квалифициран електронен подпис
МЛ Морска администрация
МКА Мултикритериален анализ
МГ1П международно публичио право
MCE Механизъм за свързване на Европа
МСКЦ Морски спасително-координационен център
МТИТС Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията
МТС морско търсене и спасяване
НКЖМ Национал на компания „Железопътна инфраструктура“
НСИ Национален статистически институт
ОВОС Оценка на въздействието върху околната среда
ООН Организацията на обединените нации
ОП Оперативна програма
ОПТТИ Оперативна програма "Транспорт и транспортна инфраструктура" 2014 - 2020 г.
ПО Приоритетна ос
ПОРН Предварителна оценка на риска от наводнения
ППЗОП Правилник за прилагане на Закона за обществени поръчки
ПУП Подробни устройствени планове
ПУ РЬ Планове за управление на речни те басейни
ПУРИ Планове за управление на риска от наводнения
CEO Стратегическа екологична оценка
СП Споразумение за партньорство
СЦ Специфична цел
ТС Техшгоеска спецификация
УО Управляващ орган
ФК Формуляр за кандидатстване
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ЕВРОПЕЙСКИ СЪЮЗ ТРАНСПОРТ и
ТРАНСПОРТНА ИИФРАСТРУКТ УРА

I. ПРЕДСТАВЯНЕ НА УЧАСТНИКА „ИНФРАКЕЬР“ АД

ОБЩО ПРЕДСТАВЯНЕ

„ИнфраКеър”  АД е българска консултантска компания, създадена през 20J0 г. сьс 100 % 
частен капитал. Дружеството е регистрирано в Търговския регистър и регистъра на 
юридическите лица с нестопанска цел към Агенция по вписванията с ВИК 201007868.

Предметът на дейност на „ИнфраКеър" АД обхваща следните области:
S  Инвестиционно проектиране, инженеринг, строителство, реконструкция и 

рехабилнтацня на иифраструктурпи обекти;
■S Железопътно, пътно и пристанпщно строителство;

Оценяване на съответствието на инвестиционните проекти н упражняване иа 
строителен надзор;

S  Управление и анализ на човешки ресурси;
•/ Извършване на нредпроектни проучвания и анализи, включващи технически, правни, 

икономически, екологични и финансови анализи;
•/ Изготвяне на бизнес планове, концепции и стратегии за развитие на всички видове 

транспорт;
S  Анализ и оценка на безопасността, риска и оперативната съвместимост в железопътния 

транспорт;
S  Организиране и провеждане на обучения, конференции, семинари и други събития.

„ИнфраКеър АД”  работи с внедрена система за управление на качеството, съгласно стандарт 
ISO 9001:2015, сертифицирана от RINA Sevices s.p.a. Областта на приложение, съгласно 
сертификата е “Консултантска дейност, подготовка и управление на проекти в областта на 
инвестиционното проектиране, инженеринга, строителството, реконструкцията и 
рехабилитацията на инфраструктури и обекти, железопътното, пътното и 
пристанищното строителство и човешките ресурси. Оценяване на съответствието на 
инвестиционните проекти и/или упражняване на строителен надзор, технически, правни, 
икономически и финансови анализи. Управление и анализ на човешки ресурси. Анализ и оценка 
на безопасността, риска и оперативната съвместимост в железопътния транспорт. 
Организиране и провеждане на обучения, конференции, семинари и други събития. 
Проектиране на железопътна инфраструктура.”

“ ИнфраКеър”  АД е съосновател на Асоциация по железопътна сигнализация, автоматика, 
комуникация и индустрия /RASTIA/, член на европейската асоциация UN1FE.

„Инф ракеьр“  А Д  притежава удостоверение № РК-0728/11.07.2017 г., издадено от Дирекция 
за Национален Строителен Контрол за извършване на дейности по чл. 166, ал. 1, т. 1 от Закона

J  оецп „Разработване и внедряване на интегрирана информационни система за координиране и управление а реално
-■'време на операции при бедствия и аварии в Б,\ЮРТС" но Оперативна програма „  Транспорт и транспорщт

'■ ч инфраструктура ", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвес done.
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ТРАНСПОРТ и
ТРАНСПОРТНА ИНФРАСТРУКТУРА

за Устройство на Територията за оценяване на съответствието на инвестиционните проекти 
и/или упражняване на строителен надзор със срок на валидност до 2022 г.

За изпълнението на част от своите проекти, „Иифряксър”  АД  работи съвместно с 
чуждестранни партньори и придоби международен опит в транспортния сектор и 
адаптирането на добри практики. В хода на изпълнението на тези проекти беше създадената 
база данни за всички видове транспорт в България, което дава възможност на „Инфракеър” 
ЛД да допринесе за бъдещото развитие на транспорта.

2> ОФГС1Ч 1 ил д к г ш о о т  и тгп>лш <:пн  прогскти

Част от успешно изпълнените проекти на „Инф раКсър“  АД, сходни с предмета на настоящата
обществена поръчка, са:

> А »алт  иа потенциала за регионално и транспортно развитие на Пристанище 
Бургас като част от Дунавско -  Черноморски мултинриспшишцен регион, в 
рамките на проект “ Регионално и транспортно развитие на региона Дунав -  Черно море 
към траненационален и многопристанищен регион -  портал към Каспийския регион и 
Далечния изток“  (DBS Gateway Region) № DTP1-1-050-3.1. c Възложител Община 
Бургас.

Проектът беше изпълнен през м. декември 2017 г.

Проектът включваше следните дейности:
0 Анализ I) описание на прнстаннщиата инфраструктура и съоръжения на 

пристанище Бургас;
и Анализ на съществуващите и прогнозиране на бъдещите товаропотоци през 

пристанище Бургас;
в Идентифициране на потенциалните видове товари; проблемите, които 

възпрепятстват по-нататъшното развитие и усъвършенстване на пристанищната 
инфраструктура и перспективите за по-ефективно използване на нейния 
капацитет; възможностите за подобряване обслужването на корабите като 
предпоставка за увеличаване на полезните ефекти оттоварната превозна дейност 
на морския транспорт; възможностите за смяна ita видовете транспорт 
(мултимодапни терминали);

■ Анализ на състоянието на транспортния (морски транспорт) и логистичен сектор 
в региона па Бургас и приноса му за социално - икономическото развитие на 
страната, включително връзките и потенциала за развитие на индустриалните 
зони в Бургаски регион, както и тенденциите за развитие на транспорта и 
логистиката и очаквано мястото па р. Дунав и на вътрешно-водння транспорт в 
бъдеще;

I Ч  1

'){ , Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информацпонна система за координиране и управление в реално
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ТРАНСПОРТНА ИНФРАСТРУКТУРА

и Анализ на конкурентната среда и извършването на сравнителен анализ на 
прнстаншдна инфраструктура на конкуриращите се морски и речни пристанища 
в Дунавско -  Черноморския регион, както и анализ на транспортните разходи в 
хинтерланда на пристанище Бургас;

“ SWOT анализ за идентифициране на силните и слабите страни на морския 
транспорт и в частност на пристанище Бургас; 

и Определяне на визия и пели за развитие на транспортно /  логистичния сектор на 
Дунавско - Черноморския регион за периода до 2040 г., с акцент върху 
повишаване използването па йодния транспорт и възможностите за привличане 
на товари от автомобилния и ж.п. транспорт към морския транспорт.

11роектът е финансиран по Програма за траненаииоиално сът рудничество „Дунав 2014 - 2020“ , 
Приоритетна ос 3: Подобрена свързаност на Дунавския регион, специфична цел “ Подкрепа иа 
екологични и сигурни транспортни системи и балансирана достъпност иа градските и селските 
райони“ .

> „Разработване на Интегрирана транспортна стратегии па Република България в 
периода до 2030 г.“ с Възложител Министерство на транспорта, информационните 
технологии и съобщенията на Република България.

Проектът беше изпълнен през периода януари 2016 г. -  юни 2017 г.

„Инф ракеьр“  АД  разработи Национален транспортен модел и изготви Интегрирана 
транспортна стратегия на Република България съвместно с германския си партньор PTV 
Transport Consult GmbH.

Интегрираната транспортна стратегия на Република България в периода до 2030 г. беше 
одобрена с Решение № 336/23.06.2017 г. на Министерски съвет.

Интегрираната транспортна стратегия в периода до 2030 г. осигурява подкрепа на българската 
администрация, като инструмент за продължително развитие на решенията и 
инвестиционното планиране в транспортния сектор. Стратегията е в съответствие и покрива 
приоритетите и изискванията, заложени в Предварителните условия на Европейската комисия 
за усвояване на европейските фондове в периода 2014 -  2020 г., както и в регламентите за 
Трансевронейската транспортна мрежа и спомага за устойчивото развитие на транспортната 
инфраструктура, базирайки се на баланс между социалните, икономическите и екологични 
изисквания.

Изпълнените по проекта дейности включваха:
■ Анализ иа нуждите на транспортния сектор в Република България -  

автомобилен, железопътен, вътрешноводеи, морски, въздушен и интермодален;
■ Създаване на база от технически данни;

....................... .... www.eafamis.bs.............................
Проект „Разработване и внедряване нч интегрирана информационна система за координиране и управление e penino 

^  време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „Транспорт и транспортни 
инфраструктура", съфинансирана от Европейския сьюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фоиЩве.
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» Изготвяне на Национален Транспортен Модел;
8 Анализ и оценка на административния капацитет иа бенефициентите по проекта

-  АПИ, ДГГГТИ, ИАМ А, ИАППД, НКЖИ, МТИТС, Метрополитен;
и Определяне на национални цели и приоритети;
в Определяне на подходящи мерки за постигане на набелязаните цели;
* Идентифициране на проекти, произтичащи от разработените мерки;
" Изготвяне на Стратегическа екологична оценка (CEO);
■ Изготвяне на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.

В рамките на проекта бяха проведени специализирани обучения на 6 служители от 
Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията за работа със 
софтуера за транспорт но моделиране PTV VISUM. Предадени бяха 4 лиценза на софтуера със 
срок за техническа поддръжка до 2020 г., включително. Бяха проведени 3 дискусионни форума 
с над 100 участника, както и техническа среща между представители на МТИ ГС, па 
Европейската комисия и Консул танта за обсъждане на финалния вариант на Стратегията.

Проектът е финансиран със средства по Приоритетна ос „Техническа помощ“  на Оперативна 
програма „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014 -2020  г.

>  Предварително проучване за изпълнението на проект „Внедряване ни ERTMS иа 
железопътната пиния София -  Перник -  Радомир - К у л а т а при подготовка на 
документацията за неговото кандидатстване за финансиране, с Възложител ДП 
Национална Компания „Железопътна инфраструктура“ .

Проектът беше реализиран през периода декември 2015 г. -  февруари 2016 г.

Изпълнените по проекта дейности включваха:
■ Изготвяне на констатации и заключения от анализа на Плана за развитие и 

Стратегията за ERTMS на България;
■ Анализ на съществуващо положение в НКЖИ по отношение на системите за 

сигнализация и телекомуникация;
■ Оценка и анализ на нуждите на ж.п. линията София -  Перник -  Радомир - Кулата 

в контекста на внедряване на FJRTMS;
■ Изчисляване на индикатнвната стойност на разходите по проекта на базата на 

резултатите от оценката на нуждите;
в Анализ на възможностите за финансиране и обоснована необходимост от 

финансиране по „Механизъм за свързване на Европа“ като единствена реална 
възможност за внедряване на ERTMS по линията София -  Перник -  Радомир - 
Кулата;

« Анализ на възможните алтернативи за участие и финансиране от „Механизъм за 
свързване на Европа“  (Кохезионен и Общ пакет);

wuM'.enfur;,-h.bu

Проект „Разработване и внедряване на интегрират информационна система за координиране и управление в реално 
време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „  Транспорт и транспортна 

инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фанддве.



“ Изводи il препоръки относно подготовката на документацията и обхвата на 
проекта с цел подобряване на шансовете му при оценката и избора за 

Ч\ финансиране.

>  “Разработване иа Концепция за развитие ни българските пристанища за
обществен транспорт с национално значение на база на очакваните
товаропотоци“  с Възложител Държавно предприятие „Пристанищна 
инфраструктура“ .

Проекгьт беше изпълнен през периода авг уст 2014 г. ~ януари 2015 г.

„Инф ракеьр“  АД съвместно с холандския си партньор Maritime Transport Business Solutions 
B.V. разработи Концепция за развитие на българските пристанища с основи» цел привеждане 
на техническия капацитет, технологията и орг анизацията на работа в пристанищата за 
обществен транспорт с национално значение в Република България в съотвстствне с 
Европейските стандарти и националните и международните екологични изисквания. 
Концепцията за развитие па българските пристанища беше изготвена съобразно насоките и 
норматнвната уредба на Общността и Стратегията за развитие на транспортната 
инфраструктура и норматнвната уредба па Република България.

Изпълнените по проекта дейности включваха:
» Анализ на съответствието и тенденциите в международния превоз на пътници и 

товари като част от пристанищпата дейност (анализ на товаропотоцпте 
(пътникопотоцнте), обработвани (преминаващи) през пристанищата;

» Прогноза за динамиката на товарооборота, който ще се обработва в 
пристанищата;

0 Анализ на стратегически фактори, влияещи върху пристанищния сектор;
" Анализ на търсенето и предлат ането на транспортни услуги в пристанищата; 
и Възможности за финансиране на пристанищното развитие със средства от 

европейските н/или други фондове и/или програми;
■ Анализ и предложения за модернизиране на технологиите за обработка на 

товарите;
и Информация за пристанищата в България и участието им в европейските 

транспортни коридори;
■ SWOT анализ на българските пристанища за обществен транспорт с национално 

значение по региони.

Проектът е съфинаненран от структурните фондове на ЕС п от държавния бюджет по 
Оперативна програма „Транспорт“  2007 -  2013 г.
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време иа операции при бедствия и аварии е БМОРТС" по Оперативна програма „ Транспорт и транспортна 
инфраструктура“, съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни (фондове.и 10
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> „Оценка на пазариото търсене па железопътните транспортни услуги в Републики 
Българин и изготвяне па мерки за оптимизирането им“ с Възложител Министерство на 
транспорта, информационните технологии и съобщенията.

Проектът беше реализиран през периода септември 2012 г. -април 2.013 г.

Дейностите по изпълнението на проекта включваха:
и Изготвяне на анализ на качеството и обхвата на пътническите железопътни 

превозни услуги, предлагани на територията на Република България 
п Идентифициране на търговски изпълними железопътни пътнпчсски превозни 

услуги.
и Изготвяне иа модел на база данни и процедури за мониторинг на пътническите 

железопътни транспортни услуги.
“ Разработване на предложения за оптимизиране на разходите за пътнически 

железопътни транспортни услуги. 
в Изготвяне на Маркетингова стратегия на „БДЖ-Пътннчески превози“  ЕООД за 

развитие на пътническите превозни железопътни услуги. 
а Изработване на мерки за оптимизиране па дейността па „БДЖ-Пътннчески 

превози“  ЕООД и предложение за подобряване ефективността на Договор за 
извършване на обществени превозни услуги в областта иа железопътния 
транспорт на територията на Република България.

Проектът е съфинансиран от Европейския фонд за регионално развитие на ЕС по приоритетна 
ос „Техническа помощ“  на Оперативна програма „Транспорт“ 2007 2013.

> „Планиране на човешките ресурси в национални компания „Железопътна 
инфраструктура“ и в „Холдинг български държавни железници“ ЕАД. Техническа 
помощ и обучение за подобряване на мениджмънта" е Възложител Министерство на 
транспорта, информационните технологии и съобщенията.

Проектът беше реализиран през периода септември 2012 г. -  септември 2013 г.

Изпълнението на проекта, включваше следните дейности:
■ Извършване на организационен одит в целевите групи.
* Изготвяне на стратегическа рамка за управление и развитие иа човешкия 

капитал в целевите групи.
* Стратегическо планиране
■ Изготвяне на организацнонна рамка.
■ Разработване и провеждане на програма за обучение на ръководни служители от 

целевите групи в градовете Букурещ, Варшава, Виена и Франкфурт.

........................... wmv.tjii{iiiuìs.bs-------------------- ------
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в  реално

време на операции при бедствия и аварии а БМОРТС" по Оперативна програма „ Транспорт !
инфраструктура ", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и ннвес tone.
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Проектът е съфииаисиран от Европейския фонд за регионално развитие на ЕС по приоритетна 
ос „Техническа помощ“  на Оперативна програма „Транспорт“ 2007 2013.

> „Реинженеринг ни поддържането на железния път, контрола на движението н 
разпределението на електрическа енергия, извършвани от национални компания 
„Железопътна инфраструктура“ с Възложител Министерство на транспорта, 
информационните технологии и съобщенията.

Проекгьг беше реализиран през периода септември 2012 г. април 2013 г.

Изпълнението на проекта включваше следните дейности:
П Оценка на настоящи re проекти за поддръжка на железния път от ДП „Н КЖ И “ 
м Намиране на решение за подобряване па организацията на дейностите по 

поддръжката на железния път, извършвани от ДИ „Н КЖ И " 
я Анализ и оценка на настоящите практики на управление па движението и 

разпределението на електрическа енергия на ДП „Н КЖ И “
" 11амиране на решение за подобряване иа системата за управление на движението 

и енергоразпределението на ДП „Н КЖ И “  при използване на наличните 
технически средства

н Решение за реализацията на една обединена система за управление на 
движението и енергоразпределението o r ДП „НКЖ И“ .

Проектът е съфииаисиран от Европейския фонд за регионално развитие на F,C rio приоритетна 
ос „Техническа помощ“ на Оперативна програма „Транспорт“ 2007 -  2013

> “Изготвяне на предварителен бизнес план за нова редовна железопътна линия за 
превоз па мултнмодалнн единични товари по направление пристанище Бургас 
(Републики България) -  свободни зона Пирот (Сърбия)“, във връзка с проект 
„Мултимодална платформа Адриатическо море -  река Дунав -  Черно море“  с 
Възложител Изпълнителна агенция „Морска администрация“ .

Проектът беше реализиран през периода ноември 2014 г. -  декември 2014 г.

Основната цел на проекта беше да се подобрят и популяризират връзките между пристанище 
Бургас и хинтерланда чрез жп транспорт, като по-евтина и екологосъобразна алтернатива на 
превоза с камиони, което да осигури повече товари и да повиши конкурснтоспособността на 
пристанището. Предварителният бизнес план имаше за цел да развие кова редовна 
железопътна линия за превоз на мултнмодалнн товари и изготвяне на предварителен бизнес 
план но линия Бургас -  Свободна зона Пирот.

Основни задачи по проекта бяха:

................. ------- -- www.mfands.bs........................... .
Проект „Разработване и внедряване па интегрирана ннформационна система за координиране и управление в реално

време иа операции при бедствия и аварии в  БМОРТС" по Оперативна програма „Транспорт и транспортна
инфраструктура", съфииансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестш

• Насърчаване на устойчивото развитие на товарния транспорт;

/
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в Строителство на транспортна инфраструктура;
" Оптимизиране на съществуващите операции на железопътния и морски 

транспорт; 
а Развитие на интермодапен транспорт; 
я Социални и икономически цели.

Проектът е съфинансиран със средства по Оперативна програма за траненационалио 
сътрудничество „Югоизточна Европа“  2007 -  2013 г., Бенефициент - Изпълнителна агенция 
„Морска администрация“ .

„ИнфраКеър”  АД разполага с екип от специалист» в сферата на нреднроектните проучвания, 
финансовите и икономическите анализи, експерти по изготвяне на екологични анализи, 
пристанищни специалисти, експерти по информационни и комуникационни технологии, 
експерт и но трансиортио моделиране, юристи и други. Те са участвали в редица проекти за 
предпроектпн проучвания, анализ и изготвяне на скснертнн оценки и изследвания за 
българската железопътна, пътна и пристанищни инфраструктура, оперативни и 
експлоатационни дейности в областта на транспорта.

Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в реат о
време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" т  Оперативна програма „Транспорт и транспортна

инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестицш

www.eitfiiiuk.bf!
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IL ОПИСАНИЕ НА ОБХВАТА И СЪДЪРЖАНИЕТО НА 
ОБЩЕСТВЕНАТА ПОРЪЧКА И ОЧАКВАНИТЕ РЕЗУЛТАТИ

I  ПРЕДМЕТ И ОБЕК Т НА ОБЩЕСТВЕНАТА ПОРЪЧКА

Предметът на настоящата обществената поръчка е извършване па преднроектио проучване 
п изготвяне на пакет документи за проект „Разработване и внедряване на интегрирана 
информационна система за координиране и управление в реално време на операции при 
бедствия и аварии в БМОРТС“.

Обект на обществената поръчка е предоставянето на услуги по смисъла на чл. 3, ал. I, т. 3 от 
Закона за обществените поръчки (ЗОП).

Изпълнението на обществената поръчка се финансира със средства от Приоритетна ос 4 
„Иновации а управлението и услугите -  внедряване на модернизирана инфраструктура за 
управление на трафика, подобряване иа безопасността и сигурността на транспорта " (ПО
4) на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура“  2014 - 2020 г, 
(ОПТТИ) с подкрепата на Европейския фонд за регионално развитие.

2. КРАТКА ИНФОРМАЦИЯ ЗА ВЪЗЛОЖИТЕЛЯ/ ВЪЗЛОЖИТЕЛИТЕ НА 
ОЬЩЕСТВЕ И А ГА ПОРЪЧКА

Възложители на настоящата обществена поръчка са Министърът па транспорта, 
информационните технологии и съобщенията, представляващ Министерство на транспорта, 
информационните технологии и съобщснипта (МТИТС) и Изпълнителният директор иа 
Изпълнителна агенция „М орска администрация”  (ИАМ А), представляващ ИАМА.

Бенефициент и краен ползвател е Изпълнителна агенция „Морска администрация” .

Изпълнителна агенция „М орска администрация" е юридическо лице към Министъра иа 
транспорта, информационните технологии и съобщенията, второстепенен разпоредител с 
бюджетни средства, със седалище в гр. София и четири регионални дирекции: две на Черно 
море в градовете Варна и Бургас, и две иа река Дунав в градовете Русе и Лом. Статутът на 
ИАМ А е регламентиран в Кодекса на търговското корабоплаване. Дейността, структурата, 
организацията и съставът на агенцията се определят с Устройствен правилник, приет от 
Министерски съвет.

Териториалната компетентност на агенцията се разпростира върху: вътрешните морски води, 
териториалното море, българския участък на р. Дунав и съответната крайбрежна ивица, 
територията на пристанищата с изключение на военните пристанища, изключителната

................................................................ www.eufundx.bg.........................................................................
Проект „Разработване и наедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в  реално 

време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма Транспорт и транспортна 
инфраструктура'', съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
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икономическа, българския морски отговорен район за търсене и спасяване и реките, които сс 
използват за корабоплаване и сс вливат в Черно море.

Дейностите, осъществявани от HAfrlA, са насочени основно в следните направления:

S  осигурявано па безопасността на корабоплаването в морските пространства и във 
вътрешните водпн пътнща на Република България

Агенцията упражнява контрол за спазването на условията за безопасност на корабоплаването 
спрямо корабите, плаващи под българско знаме (Flag State Control) и корабите, посещаващи 
българските пристанища (Foil Slate Control). Агенцията осигурява реалната връзка между 
държавата н корабите, плаващи под българско знаме. ИАМ А координира и организира 
операциите по търсене и спасяване на бедстващи хора, кораби и самолети. Агенцията участва 
в Единната спасителна система със сили и ередсша при бедствия на море.

S  опазване на морската и речната среда от замърсяване o i корабоплавателна

Агенцията упражнява контрол в морските пространства и във вътрешните водни пътища иа 
Република България по въпросите, отнасящи се до опазването на морската п речната среда от 
замърсяване, както п до предотвратяването, намаляването и ограничаването на замърсяването, 
произтичащо ог корабоплаване. ИАМ А осъществява контрол по отношение на спазването на 
изискванията за качеството иа корабните горива и одобрява плановете за приемане и 
обработване на отпадъците.

В допълнение, ИАМА осъществява контрол върху пристанищата и пристанищните оператори 
и води регистри на корабите, морските лица, пристанищата и пристанищните оператори в 
Република България. Агенцията участва в дейността на международните организации, 
свързани с корабоплаването.

В агенцията е въведена и се поддържа система за управление на качеството в съответствие с 
приложимите международни стандарти.

На фигурата по-долу е представена органпзационната структура на ИАМА.

............................................— ................. www.eitfuiuJs.bs! ....................................................................
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана ннформационна система за координиране и управление в реално

време па операции при бедствия и аварии в БМОРТС" )Ю Оперативна програма „  Транспорт и транспортна
инфраструктура", съфииансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и ю г фондове.
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Фигура I Орга/шгрпма на адмшшстративпата структури пи ИЛМА
Източник: lìttps://ihdu.<!mvrrmmu.bu/rnsftt<lM .strm,hirex/wetmiemm/Tl5'‘!wilM~7762J

Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и yupasientte а реално 
време иа операции при бедствия и аварии е БМОРТС“ по Оперативна програма „Транспорт и транспортна 

инфраструктура“, съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.



В изпълнение на изискванията на Документацията за участие в процедурата и Техническата 
спецификация, в обхвата па поръчката ще бъдат включени минимум следните обекти на 
Възложителя ИАМА: ИЛ „Морска администрация“ , Дирекция „Морска администрация“  -  
Варна, Дирекция „Морска администрация“  -  Бургас и Морски спасителен координационен 
център към Главна дирекция „Аварийно -  спасителна дейност“ , гр. Варна.

Л, КРАТКА ИНФОРМАЦИЯ ЗА БЪЛГАРСКИ МОРСКИ ОТГОВОРЕН 
РАЙОН ЗА ТЪРСЕНЕ М СПАСЯВАН 1C (ШОРТС)

Иа основание чл. 2, ал. 4, т. 6 or Устройствення правилник на Изпълнителна агенция „Морска 
администрация“ , ИАМ А организира и координира търсене и спасяване на търпящи бедствие 
хора, кораби и самолети в българския морски отговорен район за търсене и спасяване и във 
вътрешните водни пътища иа Република България. ИАМА осъществява дейностите по търсене 
и спасяване в българския морски отговорен район за търсене и спасяване и във вътрешните 
водни пътища на Република България чрез Главна дирекция „Аварийно-спасителна дейност“ 
с местонахождение във Варна и с териториални звена в Бургас п Русе.

Търсенето и спасяването на море (ТиС) е дейност по откриване на местоположението на 
инцидент в морето, спасяване, вземане и отвеждане до безопасно място на оцелелите лица, 
както и на лицата, които е възможно да търпят бедствие или са изчезнали.

Границите на Българския морски отговорен район за търсене н спасяване са определени с акт 
на Изпълнителна агенция „Морска Администрация“ и имат следните координати:

to-ll'fB-K :;v: «JVH •*.»*< v-:-

I J 'W I  г «  щ_ зт и ч  щ

ШшШжШШт: ' : О * ' , '
■ тт ■ :000ШфтШф

Фигури 2 Граници на Българският морски отговорен район за търсене и спасяване 
Източник; Национален авариен man за борба с нефтени разливи е Черно море

(

......... .................. www.eiifìimis.bx.................— .......
y ì
' Мроект Разработване и внедряване на интегрирана информационни система за коордшшране и управление в реално 

време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" но Оперативна програма „Транспорт и транспортни 
инфраструктура“, съфииансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
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Изпълнението на операциите по морско търсене и спасяване (МТС) в региона на България сс 
осъществяват в дннамична и бързо променяща се среда. Това се дължи на потенциала на 
региона за транзитен превоз на товари, както и на големия турпетопоток по крайбрежието и 
увеличението на развлекателните дейности. В тази връзка някои от факторите, 
представляващи предпоставки за потенциално увеличаване на броя иа произшествията и на 
броя на хората, изложени иа риск, изискващ да бъде управляван са:

1) обемът на корабоплаването в Черноморския регион, свързан с превоза иа товари;
2) наличието на редица участъци по българското крайбрежие, конто са важни 

туристически райони;
3) свободното движение в зоната на Българския морски отговорен район за търсене п 

спасяване във връзка с нарастващия обем на туристически дейности.

Реализирането на настоящата иорьчка е свързано с изпълнение на 83/419 / ЕИО I Греноръка на 
Съвета относно ратификацията на Международната конвенция за търсене и спасяване но 
море, 1979 г.

Въпросите на морската безопасност се регламентират чрез достиженията на правото на ЕС, 
основаващи се на прилагането на международните конвенции в държавите-членки, както и на 
различни специфични разпоредби в съществуващите международни правила.

Изискванията към Република България за поддържане на организация за адекватно и 
ефективно търсене и спасяване, както и установяването на нациопална система за цялостна 
координация на търсенето и спасяването произтичат от следните международни 
споразумения, по които Република България е страна:

I ) Международната конвенция за търсене п спасяване fio море, 1979 г.;
2) Конвенцията за откритото море -  1958 г.;
3) Международната конвенция за безопасност па човешкия живот на море от 1974 г., 

както е изменена с Протокола от 1988 г. (SOLAS);
4) Конвенция на организацията на обединените нации по морско право (Обн. ДВ. бр.73 от 

27 Август 1996г).

н съгласно Пацнонално законодателство:
5) Кодекс на търговското корабоплаване (загл. нзм. - дв, бр. 113 от 2002 г.)
6) Закона за морските пространства, вътрешните водни пътища и пристанищата на 

Република България (обн. ДВ. бр. 112 от 11.02.2000 г „  поел. пзм. и доп. ДВ. бр. 28 от 
29 март 2018 г);

7) Устронствен правилник на Изпълнителна агенция „Морска администрация“ .

Основнита цел на настоящата обществена поръчка е:
> Изготвяне на предпроектно проучване, включващо:

............................mi'w.enfimds.ba..................... .......
Проект „Разработване и внедряване па интегрирана информационна системи за координиране и управление в реално 

време на операции при бедствия и аварии в ЬМОРТС" но Оперативна програма „ Транспорт н транспортна 
инфраструктура", съфчнансиртш от Европейския съюз чрез Европейските структурни и иш фондове.
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о анализ и оценка на съществуващото състояние на данните и на използваните 
средства за управление и координиране при бедствия п аварии » Българския 
морски отговорен район за търсене и спасяване; 

о преглед на възможните варианти и добри практики за разработването, 
внедряването и поддръжката на интегрирана информационна система за 
управление и координация в реално време на операции при бедствия и аварии в 
Българския морски отговорен район за търсене и спасяване; 

о изготвянето на концепция за разработването и внедряването иа такава 
информационна система на следващ етап на проекта.

>  Изготвяне на бюджет и график за изпълнение на проект „Разработване и внедряване на 
интегрирана информационна система за координиране и управление в реално време на 
операции при бедствия и аварии в ЬМОРТС“ , както и формуляр за кандидатстване за 
финансиране по ОПТТИ 2014 -2020 на проекта.

>  I юдготовка и изготвяне на документация за възлагане на обществена поръчка за избор 
на Изпълнител на ироекi „Разработване и внедряване на интегрирана информационна 
система за координиране и управление в реално време на операции при бедствия и 
аварии в БМОРТС“ .

Създаването на интегрирани информационна система има за цел да улесни и ускори достъпа 
до различни категории информация, необходима за анализ, планиране и управление на 
действията на институциите, ангажирани с аварийно-спасителна дейност иа море при 
различни аварийни ситуации, борба с нефтени разливи и други видове замърсявания, оказване 
на помощ на бедстващи съдове или бедстващи хора. По този начин ще се създаде възможност

1) Обмен на данни в реално време;
2) Съществено намаляване на времето за реакция при получаване на сигнал за бедствие 

(районите за търсене се определят в рамките на 5 минути при всички нива на трудност, 
докато при ръчно изчисляване това отнема от 30 минути до I час, а понякога и повече, 
в зависимост от сложността на ситуацията);

3) Минимализиране на въздействието на човешкия фактор и намаляване на вероятността 
за допускане на грешки;

4) Увеличаване па възможностите за комуникация между Морският спасително- 
координационен център (М СКЦ) и спасителните кораби и катери и по-големи 
възможности за контрол върху извършването на операцията на море, включително и за 
получаване на аудио-видео информация в двете посоки;

5) Осигуряване на по-ефективно управление на всички данни и документи, свързани с 
търсене и спасяване;

6) Повишаване на оперативната съвместимост между различните институции при 
планиране и координиране операциите по търсене и спасяване;

7) Автоматизиране процесите при определяне последователността па действията при 
планиране на операции по търсене и спасяване но море;

8) Повишаване на аналитичните възможности на службата по търсене и спасяване и др.

за:

www. a t  funds. Ь.а

Проект „Разработване ir внедряване ни интегрирани информационна система за координиране и управление ep ea w o
време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „  Транспорт

инфраструктура ", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвес те.
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5. КРАТКО ОПИСАН МЕ НА ДЕЙНОСТИТЕ, СВЪРТАШ-! С 
РЕАЛИЗАЦИИ'ТА НА ПРЕДМЕТА НА ПОРЪЧКАТА

Изпълнението на дейностите в обхвата на поръчката ще се осъществяват на територията на 
Република България па 2 (два) основни етапа, съгласно Документацията за участие в 
процедурата п Техническата спецификация на Възложителите:

E’i ’AlT I:  Извършване на предпроектно проучване за проект „Разработване и внедряване на 
интегрирана информацпонна система за координиране и управление в реално време на 
операции при бедствия и аварин в БМОРТС“ , включващ:

с Дейност 1: Анализ и оценка на съществуващото положение.
« Дсйност 2: Изготвяне на концепция за разработване п внедряване на интегрирана 

информационна система за координиране и управление в реално време иа операции нрп 
бедствия и аварии в БМОРТС

ЕТАП 2: Изготвяне на пакет документи за проект „Разработване и внедряване на интегрирана 
информационна система за координиране и управление в реално време на операции при 
бедствия п аварии в БМОРТС“ , включваш:

• Дейност 3: Изготвяне на бюджет и график за изпълнение на проекта, както и формуляр 
за кандидатстване за финансиране по ОПТТИ 2014 - 2020 г. на проекта

• Дейност 4: Подготовка па документация за възлагане на обществена поръчка за избор 
на изпълнител на проекта

Сроковете за изпълнение ни етапите и дейностите по проекти, съгласно 
Документацията за участие « процедурата и Техническата спецификация па 
Възложителите, са както следва:

ETA111:
•  Дсйност 1: до 60 дни от датата на подписване на договора.
е Дейност 2: до 60 дни от одобрението на разработката по Дейност I от страна на 

Възложителя.

ЕТАН  2;
• Дсйност 3: до 45 дни от одобрението на разработката по Дейност 2 от страна на 

Възложителя и получено одобрение от ДАЕУ И УО.
• Дсйност 4: до 60 дни от одобрението на разработката по Дейност 3 от страна на 

Възложителя и получено одобрение от ДАЕУ И УО.

Съгласно Техническата спецификация на Възложителите, общата продължителност за 
изпълнение на поръчката е 225 дпи от датата на подписване на договор с избрания
........................................— и1) vw.citfiithls.be..........................................

Проект „ Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в реално
{ j  у - време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" но Оперативна програма „  Транспорт и транспортна

(
инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
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Изпълнител, като п посочения срок не е включен срокът м  одобрение от страна на 
Възложителя на проектните разработки по отделните дейности, както и срокът за 
разглеждане на разработките от ДАЕУ и УО на ОПТТИ.

Подробно описание на методологията за изпълнение на дейностите по проекта са представени 
в следващия раздел. При изпълнението на поръчката Участникът ще се съобрази изцяло с 
целите и изискванията на Възложителите, заложени в Техническата спецификация на 
поръчката.

6. ОЧАКВАНИ Р К 'Ш П ;АТИ ОТ H'Hi'bJHIKHHKTO ИЛ IÌPOKRTA

Очакваните резултати от изпълнението на всяка една от дейиоститс в обхвата на проекта, 
както и съответните документи, конто Участникът следва да подготви и представи иа 
Възложителя съгласно Техническата спецификация, са иосочспн в таблицата по долу.

Таблица I Рсту.пгачп и документи от тиьлнсиието  па проект;)

ДЕЙНОСТ РЕЗУЛТАТИ ОТ ДЕЙНОСТТА

ЕТАП 1: Извършване па предпроектно проучване за проект „Разработване и внедряване па 
интегрирана информационна система за координиране и управление в реално време на операции 
при бедствия и аварии в БМОРТС“

ДЕЙНОСТ 1 
АНАЛИЗ И ОЦЕНКА НА СЪЩЕСТВУВАЩОТО 

ПОЛОЖЕНИЕ.

S Доклад от анализа и оценката на 
съществуващото състояние във всички 
обекти на Възложителя, обхванати от 
предмета на поръчката

ДЕЙНОСТ2
ИЗГ ОТВЯНЕ НА КОНЦЕПЦИЯ ЗА РАЗРАБОТВАНЕ 

И ВНЕДРЯВАНЕ НА ИНТЕГРИРАНА 
ИНФОРМА1U101 il LA СИСТЕМА ЗА 

К00РДИ11ИРА1 IE И УПРАВЛЕНИЕ В РЕАЛНО 
ВРЕМЕ НА ОПЕРАЦИИ IIРИ БЕДСТВИЯ И АВАРИИ 

В БМОРТС

S Концепция за разработване п внедряване 
на интегрирана информационна система 
за координиране и управление н реално 
време на операции при бедствия и аварии 
в БМОРТС, е разгледани поне два 
варианта за реализиране на системата.

ЕТАП 2: Изготвяне на пакет документи за проект „Разработване и внедряване на интегрирана 
информационна система за координиране н управление в реално време на операции при бедствия и 
аварин в БМОРТС“

ДЕЙНОСТ3 
ИЗГОТВЯНЕ 1JA БЮДЖЕТ И I РАФИК ЗА 

ИЗПЪЛНЕНИЕ НА ПРОЕКТ, КАКТО И ФОРМУЛЯР 
ЗА КАНДИДАТСТВАШ-: ЗА ФИНАНСИРАНЕ ПО 

ОПТТИ 2014 - 2020 Г. НА ПРОЕКТ А

У Бюджет и график за изпълнение на 
проекта, както и попълнен формуляр за 
кандидатстване за финансиране по 
ОПТТИ 2014 - 2020 г. на проекта

ДЕЙНОСТ4 
ПОДГОТОВКА НА ДОКУМЕНТА! *ИЯ ЗА 

ВЪЗЛАГАНЕ НА ОБЩЕСТВЕНА ПОРЪЧКА ЗА 
ИЗБОР ПА ИЗПЪЛНИТЕЛНА ПРОЕКТА

S Документация за възлагане на 
обществена поръчка за избор на 
изпълнител на проекта

wwwu'dfunds.bu

Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в реално
време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС“  по Оперативна програма „ Транспорт и транспортна

инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и иивестиционпилфондове.
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Съгласно Техническата спецификация па проекта, Възложителят следва да разгледа 
представените документи за всяка от дейностите и в срок до седем работни дни от 
представянето им, да уведоми избрания за Изпълнител Участник за приемането им или да ги 
върне за преработване, допълване, комплектуване, ако не отговарят па поставените 
изисквания. В случай, че документите не отговарят на поставените изисквания, Възложителят 
следва да даде указания на избрания за Изпълнптел Участник и да определи подходящ срок за 
отстраняване па констатираните недостатъци.

Приемането и изпълнението на всяка от дейностите се документира с протокол за приемане и 
предаване, който се подписва от представители на Възложителя ИАМА и избрания за 
Изпълнител Участник в два оригинални екземпляра -  по един за всяка от страните.

Окончателното приемане на изпълнение го на дейностите се извършва с окончателен 11рнемо- 
предавателен протокол, подписан от страните в срок до 10 (десет) дни слсд изтичането на 
срока за изпълнение па договора.

7, ПРИЛОЖИМА НОРМАТУППА РАМКА ПРИ ИМГЬЛНКИИКТО И А 
OHI ЦГСС r I? ш  АТА ПО РЪ » IКА

\

! /

При изпълнението на всяка една от дейностите по проекта, Участникът ще се съобрази с 
приложимите международни, европейски и национални нормативни изисквания и стандарти, 
също както и с приложимите стратегически и други документи. Като минимум, същите са 
изброени по-долу:

е Международна конвенция за търсене и спасяване по море, 1979 г.;
е Конвенция за откритото море от 1958 г.;
е Международна конвенция за безопасност на човешкия живот на море от 1974 г., 

изменена с 11ротокола от 1988 г. (SOLAS);
» Конвенция на организацията на обединените нации по морско право (Обн. ДВ. бр.73 от 

27 Август 1996г., обн. ДВ. бр.74 от 30 Август 199бг.);
« Директива 2009/18/ЕО на ЕП и на Съвета за определяне на основните принципи, конто 

уреждат разследването на произшествия в областта на морския транспорт;
« Директива 2Q07/2/1ÌO на Европейския парламент и иа Съвета от 14 март 2007 г. за 

създаване на инфраструктура за пространствена информация в Европейската общност 
(INSPIRE);

0 Директива 2009/17/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 23 април 2009 г. за 
изменение на Директива 2002/59/ЕО относно създаване на система на Общността за 
контрол на движението на корабите и за информация;

» Директива 2002/22/ЕС на Европейския парламент н Съвета относно универсалната 
услуга и правата на потребителите на електронни съобщителни мрежи и услуги;

« Регламент (ЕС) № 1286/2011 на ЕК за приемане на обща методика за разследване на 
морски произшествия п инциденти;

0 Регламент (ЕС) № 1312/2014 на ЕК от 10 декември 2014 г. за изменение иа Регламент 
(ЕС) № 1089/2010 за прилагане на Директива 2007/2/ЕО на Европейския парламент и

-.....  .......................................................v.nyw.eafanils hc! -....................................................................
(J t Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система ?а координиране и управление в реално 

/  време на операции при бедствия н аварин в БМОРТС“ по Оперативна програма „  Транспорт и транспортна

VO ■ /
i

инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
22



ЕВРОПЕЙСКИ СЪЮЗ 
м р о п о ч с к и  с т р /'< г ,я .!,1 и
ИНВЕСТИЦИОННИ COHWSE

ТРАНСПОРТ «
ТРАНСПОРТНА ИНФРАСТРУКТУРА

на Съвета по отношешге на оперативната съвместимост на услуги за пространствени 
данни;

е Регламент (ЕО) № 725/2004 на Европейския парламент и на Съвета от 31 март 2004г.
относно подобряване на сигурността на корабите и на пристанищните съоръжения;

» Регламент (НС) № 910/2014 на Европейския парламент и на Съвета от 23 юли 2014 
година относно електронната идентификация и удостоверптелните услуги при 
електронни трансакцим на вътрешния пазар и за отмяна на Директива 1999/93/ЕО; 

е Регламент (ЕС) 1303/2013 за определяне на общоприложими re разпоредби за ЕСИФ;
» Делегиран Регламент (ЕС) 480/2014 на Комисията от 3 март 2014 за допълнение на 

Регламент (ЕС) № 1303/2013 на Европейския парламент и на Съвета за определяне иа 
общоприложими разпоредби за ЕСИФ;

» Регламент за изпълнение (ЕС) 207/2015;
® Регламент за изпълнение (ЕС) № 1011/2014
« Рамково решение па Съвета 2005/222/,1 НА от 24- tu февруари 2005 i . за относно атаките 

срещу информационните системи 
® Кодекс на търговското корабоплаване;
е Закон за морските пространства, вътрешните водни пътища и пристанищата на 

Република България;
о Закон за управление на средствата от Европейските структурни и инвестиционни 

фондове; 
е Закон за обществените поръчки; 
е Закон за достъп до обществена информация; 
а Закон за достъп до пространст вени данни; 
е Закон за електронния документ н електронния подпис;
» Закон за електронното управление; 
е Закон за защита иа класифицираната информация;
» Закон за зашита на личните данни; 
е Закона за електронната идентификация; 
е Закона за електронните съобщения;
» Наредба за системите за движение, докладване и управление на трафика и 

информационно обслужване на корабоплаването в морските пространства на 
Република България;

е Наредба № 23 от 24.10.20 ! 1 г. за докладване и разследване на произшествия в морските 
пространства;

е Наредба № 460 от 10.03.2004 г. с ъ з д а в а щ а  Европейска агенция за защита на мрежи и 
информация (ENISA);

• Наредба за адмшпгстративното обслужване;
• Наредба за вътрешния оборот на електронни документи и документи на хартиен 

носител в администрациите;
• Наредба за изискванията кьм единната среда за обмен на електронни документи;
« Наредба за крнптографската сигурност на класифицираната информация;

....................................................................... mm.eitfunds.bs-------------------------------------------------------------
/  Проект „Отработване и внедряване па интегрирана информационни система за координиране н управление в реално 

време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" но Оперативна програма „Транспорт и транспортна 
I  инфраструктура ", съфииансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни-фондове.
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е Наредба за общите изисквания за оператинна съвместимост и ннформационна 
сигурност;

® Наредба за общите изисквания към информационните системи, регистрите и 
електронните административни услуги; 

е Наредба за регистрите на информационните обекти и на електронните услуги;
« Наредба за удостоверенията за електронен подпис в администрациите;
» Правилник за прилагане на закона за защита на класифицираната информация; 
е Постановление № 162 от 05 юли 2016 г. на МС за определяне на детайлни правила за 

предоставяне на безвъзмездна финансова помощ по програмите, финансирани от 
Европейските структурни и инвестиционни фондове за периода 2014-2020 г.; 

е Постановление № 189 от 28 юли 2016 г. за определяне на национални правила за 
допустимост иа разходите по програмите, сьфинансирани от Европейските структурни 
и инвестиционни фондове, за програмен период 2014 -- 2020 г.;

« Национален авариен план за борба с нефтени разливи в черно море;
<* План за приемането иа кораби, нуждаещи се от помощ във вътрешните морски води и 

в териториалното море на Република България 
е Национални програма за защита при бедствия;
® Стандарт БДС F,N ISO 9001:2015 - Система за управление на качеството;
® Стандарт БДС 1SO/1EC 20000-1:2018 - Информационни технологии. Управление на 

услуги;
а Стандарт БДС EN ISO/IEC 27001:2017 - Система за управление на сигурността на 

информацията;
0 Насоки на Европейската комисия за изготвяне на анализ разходи ползи от м. декември 

2014 г. (Guide to Cost-Benefit Analysis oflnvestment Projects - Economic appraisal tool for 
Cohesion Policy 2014-2020);

« Насоки за кандидатстване за финансиране на проекти гю ОПТТИ 2014-2020; 
е Evaluation o f Major Project Applications -  Guidance for evaluators, JASPERS;
• Monte Carlo simulation o f Cost - Benefit Analysis results, JASPERS Staff Working Papers; 
е Документи на Международната морска организация и Европейската агенция по морска

безопасност;
* Устройствсн правилник на Изпълнителна агенция „Морска администрация“ ;
® Други вътрешно-организационни документи, в т.ч. правила, процедури и др., свързани 

с управлението и контрола на дейностите по търсене и спасяване при бедствия и аварии

-.......................... mi'w.cuftmds.bs....................... ....
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информацпонна система за координиране и управление epecivto

време иа операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „Транспорт и транспортна
инфраструктура", съфииансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и uiiet ондове.

в БМОРТС.
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HI, ПОДРОВПО ОПИСАНИЕ НА ОВХВАТА И СЪДЪРЖАНИЕТО ИА

„РАЗРАБОТВАНЕ И ВНЕДРЯВАНЕ ПЛ ИНТЕГРИРАНА И Н Ф О РМ АЦ И О Н Н А 
СИСТЕМ А ЗА КООРДИНИРАН 1C И УПРАВЛЕНИЕ В РЕАЛНО ВРЕМ 1C НА 
О ПЕРАЦИИ ПРИ БЕДСТВИЯ И АВАРИИ В БМ ОРТС“

Обхват и съдържание ita Дейност 1:

Анализът и оценката на съществуващото положение са от ключово значение за постигането 
на очакваните резултати от изпълнението на настоящата обществена поръчка.

В изпълнение на Дейност 1, Участникът ще събере, анализира н оцени актуапна информация 
за съществуващото състояние във всички обекти па Възложителя ИАМА, обхванати от 
предмета на обществената поръчка: ИА „Морска администрация", Дирекция „Морска 
администрация“ -  Варна, Дирекция „Морска администрация“  -  Бургас и Морски спасителен 
координационен център към Главна дирекция „Аварийно ~ спасителна дейност“ , гр. Варна.

В изпълнение на дейностите по анализ и оценка па съществуващото състояние Участникът ще 
обхване съществуващите функции на използваната/те система/и за управление и 
координиране при аварийни случаи в корабоплаването и управляваните от нея ресурси, 
работните процеси и обектите, свързани с дейностите по търсене и спасяване. Паралелно с 
това в обхвата на анализа ще бъдат включени и всички необхванатн от текущата/m  е система/н 
ресурси, служби и администрации, конто следва да присъстват в бъдещата интегрирана 
информационна система и ще гарантират нейната пълна функционалност и осигуряване на по- 
ефективно управление на дейностите по търсене и спасяване при бедствия и аварии в 
БМОРТС.

В рамките на Дейност 1, Участникът ще изпълни по-конкретно следното:
1) Преглед, описание и анализ на органпзациониата структура в БМОРТС, свързана с 

дейностите по търсене и спасяване при бедствия и аварии;
2) Преглед, детайлно описание и анализ на органтационната структура в ИАМА, 

свързана с дейностите но търсене и спасяване при бедствия и аварин;

Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна систе ма за координиране и управление в  реално
вре.ме на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „ Транспорт и транспортна

инфраструктура ", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и ин ндове.

ВСЯКА ЕДНА ОТ ТЯХ

ЕТАН 1: ИЗВЪРШ ВАНЕ ИА ПРЕДНРОЕКТИО ПРОУЧВАНЕ ЗА ПРОЕКТ
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3) Преглед, описание и анализ на функционалния модел на информационните системи, 
използвани в момента в БМОРТС за координиране и управление на дейностите по 
търсене и спасяване при бедствия и аварин;

л 4) Преглед, детайлно описание и анализ на функционалния модел на информационните 
системи, използвани в момента в ИАМ А, за координиране и управление на операциите 
по търсене и спасяване при бедствия и аварии;

5) Преглед, описание и анализ на мрежовата инфраструктура;
6) Преглед, описание п анализ на комуникацнонната инфраструктура;
7) Преглед, описание и анализ на техническата инфраструктура -софтуерна и хардуерна 

архитектура на наличните информационни системи;
8) Преглед, описание и ангини на приложимата нормативна уредба, регламентираща 

дейностите no ri,реене н спасяване при бедствия и аварин и използваните 
пнформациомни и комуникационни технологии за тяхното осъществяване.

Обхватът на Дейност I ще бъде разделен на следите задачи:

1) Преглед, описание и анализ на организационната структура в БМОРТС, свързана с 
дейностите по търсене н спасяване при бедствия и аварии, и в частност ИАМ А;

2) Преглед, описание и анализ на наличните информационни системи за координиране и 
управление иа операциите по търсене и спасяване при бедствия и аварии, в т.ч. 
архитектурен модел, функционален модел, мрежова инфраструктура, комуннкационна 
инфраструктура н техническата инфраструктура софтуерна и хардуерна архитектура;

3) Преглед, описание и анализ на приложимата нормативна уредба.

Цели па Дейност 1:

е Да се проучи, анализира и оцени съществуващото положение на използваните към 
момента от ИАМ А информационни системи за координиране и управление на 
дейностите по търсене и спасяване в БМОРТС;

е Да се идентифицират съществуващите организационни, кадрови, системни, 
информационни, технически, технологични, правни п  от друго c c t c c t r o  проблеми, 
свързани с използваните в момента от ИАМА информационни системи за 
координиране и управление на дейностите по търсене и спасяване в БМОРТС;

Очаквани резултати от нзпъннеинето на Дейност 1:

• Създаден структурен и организационен модел на дейностите по търсене и спасяване 
при бедствия и аварин в БМОРТС;

• Създаден структурен и организационен модел на дейностите по търсене и спасяване 
при бедствия и аварии в ИАМА;

..............................................................- ...................... —  \V\yW.L‘ltftlllCÌ.sJ>4............................................................................................

Проект „Разработване и внедряване на интегрирана ннформационна система за коордшшране и управление в  peaw o
време на операции при бедствия и аварии е БМОРТС" по Оперативна програма „  Транспорт и тра тта

инфраструктура", съфииансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиции фондове.
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• Създадепп архитектурен, логически, комуникационен, функционален и технически 
модели на съществуващите в ИАМ А информационни системи за координиране и 
управление на дейностите по търсене и спасяване в БМОРТС;

« Оценка на съответствието на съществуващите информационни системи за 
координиране и управление на дейностите по търсене и спасяване е приложимите 
международни, европейски и национални нормативни изисквания и стандарти и с 
потребностите и изискванията на Възложителя ИАМА;

Резултатите от изпълнението на Дейност 1, ще бъдат документираш! в Доклад от анализа 
и оценката па съществуващото състояние във всички обекти на Възложителя ИАМА, 
обхванати от предмета на поръчката.

\Л: М егадолтпк « ипдх»;! та ефектипно х-шьлнгши' im Д<*шни'т *

За постигане на високо качество на резултатите, Участникът ще приложи системния подход 
при проучването, анализиране и оценяването на текущото състояние на съществуващата 
система за управление и координиране на дейностите по търсене и спасяване в lìMOPTC. 
ВМОРТС ще бъде разгледан като интегрирана система o r взаимно свързани компоненти:

6 Обекти;
е Работни процеси;
е Информационни технологии -  софтуерни системи, хардуер, комуникационна 

свързаност;
® Правна рамка,

с цел изграждане на система от знания относно съществуващите структурни, организационни, 
кадрови, системни, информационни, технически, технологични и други ресурси, 
обезпечаващи дейностите по търсене и спасяване при бедствия и аварин в БМОРТС.

За осигуряване на качествено изпълнение на задачите в обхвата на Дейност 1, Участникът ще 
създаде организация за събиране на данни. Предвидените източници на информация са: 

Възложителите;
- Институции и трети заинтересовани страни;
- Собствени проучвания и база данни на Участника;
- Публнчно достъпни източници.

Иа Фигура 3 е представена схематично организацията на процеса и технологията за събиране 
на данни, която ще бъде приложена от Участника при изпълнението на задачата.

................................................................................. ..........w m w eufunch .bg --------------- -------- - ............................................................. .

Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в  реално
време на операции при бедствия и аварии в  БМОРТС" по Оперативна програма „ Транспорт и транспортна

инфраструктура“  сьфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и ин( ondose.
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Фигура 3 Схема id организация па процеса и технологията i«  събиране па данни

Процесът на събиране на данни ще включва:
е определяне на обхвата (времеви, териториален, институционален, функционален и др.)

на необходимите за анализите данни - данните ще бъдат разпределени по:
« идентифициране на потенциалните източници на данни (Възложителите по настоящата 

обществена поръчка, тре ги заинтересовани страни, собствени проучвания и база данни 
на Участника, публнчно достьинн източници и др.)

« определяне на средствата и начините на събиране на данни - Идентифицирането на 
конкретните необходими данни и потенциални източници за набавянето им ще се прави 
в съответствие с конкретните цели и задачи иа проучванията и анализите в обхвата на 
проекта. Приложимите методи и техники на осигуряване на данни ще включват: 
кабинетно проучване; документен анализ; анкети и интервюта; експертна оценка; 
наблюдение; измервания, тествания, проучване иа публични официални източници; 
собствени проучвания и бази данни, и др. Каналите за комуникация ще бъдат срещи, 
телефон, електронна поща, пощенски и куриерски услуги. Комуникацията ще се 
документира в писмен вид и ще се съхранява на цифров носител.

» определяне на целесъобразни срокове за събиране на данни, осигуряващи 
своевременното изпълнение на съответните дейности по проекта.

• оценка на качеството и приложимостта на данните за целите на изпълнението на 
проекта - Участникът ще направи оценка на събраннтс данни с цел да се гарантира 
своевременно осигуряване на пълен набор от необходима информация за изпълнение

.................................................................... ww'w.enfinuh.bii......................................................................
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на дейностите и задачите, която е достоверна, валидна, актуална и иълна. Основните 
насоки, в които ще се направи оценка са качество, достоверност и навременност на 
събраните данни. От качеството на данните зависи тяхната приложимост 
(използваемост) за извършване на необходимите анализи.

Задача 1: Преглед, описание и «i/a/int на органи мцношшша структура а БМОРТС', 
атърита с дейностите но търсене н ат аките при Оедатпш а аварин, н е, частност 
ИАМА

Необходимостта от проучването и анализирането на организациониа структура се обуславя от 
факта, че за да бъде разработен архитектурен и функционален модел на бъдещата интегрирана 
информационни система, която максимални да удовлетворява потребностите и изискваният 
на Възложителя ИАМА, трябва да сс идентифицират всички обекти и работни процеси, кон го 
имат пряко или косвено отношение и влияние върху дейностт а по координиране и управление 
на операциите по търсене и спасяване при бедст вия и аварии в БМОРТС.

11ървата стъпка е идентифицирането на обектите /целевите групи /, след което Участникът ще 
пристъпи кьм идентифициране на работните процеси, участващи в дейностите rio търсене и 
спасяване в БМОРТС.

Обхватът иа целевите групи за проучване и анализ са институциите в БМОРТС и техните 
структурни звена, операторите, потребителите, администраторите и външни организации, 
конто са пряко или косвено свързани с дейностите по търсене и спасяване при бедствия и 
аварии в БМОРТС.

За целта Участникът ще следва интегрирания подход, чрез които ще бъде разгледано 
относително самостоятелно всеки един обект и работен процес, и в същото време ще бъде 
оценена логическата им свързаност при изпълнение на операциите по търсене и спасяване.

Ще бъде направено групиране на обектите възоснова на общ подход при проучването, на 
базата на определените критерии и щс бъдат създадени организационни модели на операциите 
по търсене и спасяване в БМОРТС, и в частност в ИАМА,

За идентифицирането на работните процеси, Участникът ще използва системен подход и 
детайлизиране по отделни операции (операционен анализ), при който ще се даде възможност 
да се обхване цялата организация на морското търсене и спасяване.

Детайлното описание на работните процеси в текущо състояние ще включва;
S  Участници в работните процес;
/  Срокове за изпълнение на работните процеси;
■S Условия за стартиране на работните процеси;
/  Практики -  стъпки в работните процеси;

------------------------------------------------------------------ --------------------------------------- -------— ..........................................
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S  Резултати от работните процеси;
S  Използвани източници;
S  Използвани ресурси;
^  Документооборот;
S  Информационни и комуникационни системи, участващ» в работните процеси;
/  Връзки с други процеси.

Използвайки матрица за приоритпзиране и създаване на архитектурата на работните процеси, 
същите ще бъдат структурирани, за да може да се обособят тези от тях, които ще бъдат 
анализирани и моделирани.

Изборът на работите процеси, ще стане чрез класифицирането им по следните категории:
° Основни процеси -  процеси, uomo са пряко свързани с дейностите по търсене и 

спасяване при бедствия и аварин;

« Спомагателни процеси -  процеси, които взаимодействат с основните процеси 
или ги обезпечават ресурсно.

След идентифицирането на работните процеси, Участникът ще извърши анализ rio 
предварително подбрани критерии с цел разработването на модели на процесите, конто ще 
бъдат автоматизирани o r бъдещата интегрирана информационна система за координиране и 
управление в реално време на операциите при бедствия и аварии в БМОРТС.

Работните процеси щс бъдат анализирани по следпитс критерии:
е Време за изпълнение на съответния процес;
« Честота на изпълнение на съответггия процес;
е Значимост на съответния процес;
® Възможност за автоматизиране на съответния процес;
« Възможност за съкращаване на времето за изпълнение на съответния процес;

« Ресурсна обезпеченост на съответния процес.

-а
%
\ \

%

Задача 2: Преглед, описание и апалт па наличните информационна система за 
координиране п управление пи операциите по търсене и спасяване при бедствия и аварии, 
в т,ч. архитектурен модел, функционален модел, мрежова инфраструктура, 
комуникационни инфраструктура и техническата инфраструктура ™ софтуерна и 
хардуерна архитектура

Информационната система представлява функцнонална съвкупност от елементи и/или 
подсистеми, свързани в единно цяло помежду си чрез определена форма на целево 
взаимодействие или взаимозависимост.

Прилагайки системния подход в процеса на проучване и анализиране на наличните 
информационни системи, участникът ще извърши следното:

......-.............................................................www.eitftttHÌs.bi i ......................................................................
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ЕВРОПЕЙСКИ СЪЮЗ 101 ТРАНСПОРТ и
ТРАНСПОРТНА ИНФРАСТРУКТУРА

® Идентифициране иа видовете информационни системи в БМОРТС и 
взаимовръзката помежду им;

е Създаване на обш модел на информационните системи и участващите в тях
подсистеми;

» Определяне на предмета и обхвата на всяка една ннформационна система и 
подсистема;

е Създаване на архитектурен модел на информационните системи и подсистеми;
е Създаване на функционален модел на информационните системи и подсистеми;
е Идентифициране на обектите на информационните системи ползватели, 

оператори, администратори и външни потребители на системата;
е Описание на функциите и отговорностите па обектите;
° Обхват и взаимовръзка на работни процеси на информационните системи - 

основни м спомагателни по отношение на операциите по морско търсене и 
спасяване;

» Разработване на модел на отделните работни процеси на информационните 
системи;

з Определяне на структурата на база данни - входни и изходни, източници и 
значимост на данните, критичност на данните и др.;

« Определяне на входна и изходпа информация -  ресурси и значимост;
е Определяне на докумен гооборо та, генериран от информационните системи;
® Определяне на функционалните характеристики на информационните системи и 

подсистеми;
е Описание на мрежовата инфраструктура на информационните системи;
« Описание и спецификация на техническото оборудване на информационните 

системи;
е Описание и спецификация на софтуер/ програмни продукти/ системен софтуер/ 

приложения на информационните системи;
е Описание на ресурсна обезпеченост за работа с информационните системи -  

кадрови състав, база данни, формат на входяща н изходяща информация и др.;
« Дефиниране на критерии, подкритерни и показатели за получаване на 

количествени и качествени оценки па отделните компоненти на информационните 
системи;

« Създаване на математически модел на информационните системи;
« Идентифициране на слабите места и проблеми на информационните системи;
• Анализ и оценка на функционален модел на информационните системи;
• Анализ и оценка на мрежова инфраструктура на информационните системи;
• Анализ и оценка на комуникационна инфраструктура на информационните 

системи;
• Анализ и оценка на техническа инфраструктура на информационните системи;
•  Анализ и оценка на информацпонна обезпеченост на информационните системи;
» Анализ и оценка на комуникационна обезпеченост на информационните системи;

........................ ...u’H'ii '.си funds, h i!............................
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ТРАНСПОРТ И
ТРАНСПОРТНА ИНФРАСТРУКТУРА

« Анализ и оценка на степента на автоматизирамост на операциите в 
информационните системи; 

е Анализ и оценка на степента на надеждност и готовност на информационните 
системи;

® Анализ и оценка на слабите места в информационните системи;

Описанието на информационните системи и подсистеми ще включва минимум следното:
- обхват на информационните системи и подсистеми;
- основни функционалностн на информационните системи н подсистеми;
- логически модел на информационните системи и подсистеми;
- архитектура на информационните системи и подсистеми;
- софтуерна архитектура на информационните системи и подсистеми;
- хардуерна архитектура и инфраструктура па информационните системи и подсистеми;
- мрежова архитектура и инфраструктура на информационните системи;
- комуникациопна архитектура и инфраструктура за пренос на данните между 

различните компоненти на информационната система;
- модел на управление на сигурността на информационните системи.

В рамките иа задача 2, Участникът ще направи:

❖ Структурни описание на информационните системи, включващо:

« Модел или структура на системата;
» Съвкупността от елементите на системата и взаимовръзките между тях за 

изпълнение на поставените цели.

Фигури 4 Общ модел на информициошшпш система

❖ Функцноиалпо описание на системата, включващо:
» Законите за функциониране на системата;
« Еволюцията на системата;
•  Алгоритмите на функциониране на системата.

w w w .en fu iu k .b g
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ТРАНСПОРТ II
ТРАНСПОРТНА ИНФРАСТРУКТУРА

❖ Информационни описание иа системата, включващо:

« Връзките на системата с външната среда;
« Подсистемите на системата.

Ila  база получените резултати от анализа на информационните системи, ще бъдат създадени:

Йерархична схема на сист ема

Йерархичната схема на системата ще съдържа информация за съставните части и 
декомнознцнята на системата, като подсистемите ще бъдат дефинирани чрез функциите, които 
изпълняват.

Инио ) [  C l l C I K 'E t  J

Ниво 2 [п о /у н с те м а З  Г ] П одснсгем з2-2 [л о д е н с т с т  2-1

Ниво 3 3-1-1 3-1-2 3-1-3 13-2-1 j |3-2-2 | 3-2-3 3-3-1 3-3-2

Фигура 5 Йерархични схема иа системата

« Струк » ура на система

Ще бъде представена информация за организацията на системата, определяща начина на 
взаимодействие и взаимовръзка на елементите, съставляващи системата.

« Снсцнфикаци» на системата

Ще бъдат идентифицирани определящите елементи и подсистеми, тяхната взаимовръзка, цели 
п ресурси, т.е. описание на допустимите състояния на системата.

» Фупкцношиша схема иа система, кояго ще вклшчна описание на;

Вътрешна среда на снсгема:

-  I юведението на системата;
-  Съответствие (несъответствие) на вътрешната структура на системата 

с целите, за които тя е предназначена;
-  Подсистемите (елементите) и ресурсите на системата.

Въннша среда иа система:
-  Взаимоотношенията на системата с другите системи;
-  Целите и ресурсите на другите системи.

.............................................. ............................................... w m v.eu fiim lx .bn ............................................................................ ...................
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ТРАНСПОРТНА ИНФРАСТРУКТУРА

Външ на среда

Система
Подсистема!

ПодсистеиаЗ

Фигури 6 Фунщцпиплич схема пи системата

•Ì* Онпсагшс ни мрсжопат» инф|)ас.труктура

Описанието иа мрежовата инфраструктура щс съдържа информация за:
-  Работни помещения иа оператори и администратори;
-  Помещения за разполагане на хардуерното оборудване;
-  Структурно окабеляване и др.

*t* Описание на кчшуникяцнокната инфраструктура 

Описанието на комуникационната структура ще съдържа информация за:

« Вътрешни потребители /в ИАМ А/:
-  Ползватели;
-  Оператори;

Администратори на системата.

« Въишпи потребители/извън И А М А /:
-  Ползватели;
-  Оператори;
-  Администратори на системата.

}t* Оннеанне на входяща н изходяща информации п системата

Описанието на входящата и изходящата информация в системата ще включва:
-  Класификация;
-  Източници;
-  Начин на създаване;
-  11ачин на обработка;

....... .................... wwu’.eat'itiulx.bi;........................... -
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в реално 

. /  време на операции при бедствия и аварии а БМОРТС" по Оперативна програма „ Транспорт и транспортна 
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-  Документооборот.

иа системата

Описанието на техническата инфраструктура -  софтуерна и хардуерна архитектура на 
системата ще включва:

5 Софтуер;
-  Приложни системи, които осигуряват автоматизацията на процеси или стъпки 

от процеси;
Базов и системен софтуер - операционни системи, технологични платформи, 

система за управление па база данни и др., които обезпечават функционирането па 
приложните системи.

« Хардуера» оборудване;:
-  Сървьрнн платформи;

Потребителски компютри;
-  Периферни устройства и др.

« Други ресурс»:

Методология за анализ и оценка на информационните системи

Оценката за съответствието нададена информационна системас приложимите международни, 
европейски и национални нормативни изисквания и стандарти и с потребностите и 
изискванията на Възложителя ИЛМА, ще бъде извършена чрез оценяване на критериите за 
функционалност и ефективност на системата.

Целта иа оценката е да се даде числова стойност на критериите и показателите, описващи 
възможностите на наличните информационни системи. По този начшт Участникът ще 
гарантира обективността на крайната оценка на съществуващите информационни системи, 
използвани при координирането и управлението на дейностите по морско търсене и спасяване.

Впоследствие, иа тази основа, Участникът ще извърши комплексен анализ на изискванията по 
отношение на бъдещата интегрирана информационна система за координиране и управление 
в реално време на операциите при бедствия и аварии, така че да бъде гарантирана нейната 
пълна функционалност-при конкретни експлоатационни условия.

..................................................................mvw.eufìnitk.be...................................................................
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система sa координиране и управление в peawo 

време на операции itpu бедствия и аварин е БМОРТС" но Оперативна програма „Транспорт н транспортна 
инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвес ове.

-  Консумативи;
-  Поддръжка;
-  Сервизно обслужване;
-  Профилактика.

/
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Проект „Разработване и внедряване на интегрирана ннформационна система за координиране и управление в  peawo  
време на операции при бедствия it аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „Транспорт и транспортна

у> инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и пнвеспЩионнн фондове.
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Допълнително, необходимостта от числова стойност иа критериите и показателите, описващи 
възможностите иа наличните информационни системи, с породена от факта, че бъдещата 
интегрирана ннформационна система за координиране и управление в реално време на 
операциите при бедствия и аварии в БМОРТС спада към т.нар. „критични“  комуникационни 
и информационни системи. Това се дължи на факта, че бъдещата интегрирана информацпонна 
система ще бъде пряко свързана с управлението на процеси, от които зависи спасяването на 
човешки живот или ограничаване на отрицателните последствия от бедствия и аварии.
Тази числова стойност ще се използва за количествена оценка на степента на съответствие на 
изискванията по отношение на различните параметри на бъдещата интегрирана 
ннформационна система за координиране н управление в реално време на операциите при 
бедствия и аварии спрямо водещи информационни системи и приложимите международни, 
европейски и национални нормативни изисквания и стандарти, и потребностите и 
изискванията на Възложителя ИЛМА.

Оценка) а/получаването на числовата стойност/ на информационните системи, използвани при 
координирането и управлението на дейностите по търсене и спасяване, ще бъде направена чрез 
мултикритериален анализ (МКА).

А  Ди
Оценката чрез мултикритериален анализ има за цел да създаде математически модел иа 
съществуващите информационни системи за координиране и управление на операциите по 
търсене н спасяване при бедствия и аварии в БМОРТС, който ще бъде използван за референтен ЧУ\ 
модел при сравнителния анализ на изготвените в обхвата на Дейност 2 варианти за \ \
разработване и внедряване на интегрирана информацпонна система за координиране и ''
управление в реално време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС.

Подходът, който Участникът ще приложи при определянето на стойностите на дефинираните 
системни показатели, е линейният адитивен подход за мултикритериален анализ (Linear 
additive mode! for Multi-criteria Analysis).

Участникът ще приложи този подход поради следните му характеристики:
• Вътрешна последователнос т и логическа обоснованост на всяко системно ниво;
• Прозрачност -  оценките са числово изразени и се избягва възможността за 

неправилното им тълкуване;
• Лесен за реализиране и използван подход;
• Реалистични изисквания към ресурсите (време и хора) в процеса на анализа;
• Способност за проследяване и одит на избраните критерии и показатели.

Оценката на съществуващите информационни системи за координиране и управление на 
операциите но търсене и спасяване чрез мултикритериален анализ ще включва следните 
основни стъпки:

• Определяне на подходящи основни критерии и иодкрнтерии за оценка;
• Избор на подходящи показатели за оценка на критериите;

..................................................................WH'w.eiilhiuh.bg--------- -------------------------- ------------------------------
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• Описание на показателите;
• Избор на скала за определяне па степента на съответствие с изискванията иа съответния 

критерии;
• Определяне на система за прнорнтнзнране на критериите (коефициенти на тежест);
• Синтезиране и обобщаване на оценката на ниво основни критерии;
» Извеждане на резултатите от прилагането на мултикритериалння анализ;
« Създавана на математически модел иа информацнонната система.

За оценка на наличните ннформационии системи, Участникът ще дефинира основни критерии 
н показатели (количествено и/или качествено измерими), които да оценят системата но 
отношение на нейната всеобхватност, ефективност, функционалност, технически и 
технологичен капацитет, ресурсна обезпеченост, надеждност, сшурност и др.

Ще бъде предварително дефинирана йерархичната структура на критериите и показателите, 
кои ю  ще имат количествени и/или качествени („бинарни -  да/не“ ) стойности.

Оценката се получава чрез събиране на произведенията от относителната стойност (оценката) 
на показателите (изчислена, съгласно избрания подход) по коефициентите им на тежест, за 
всички наследници на даден критерий/подкрптерии от йерархията. Събирането се извършва 
итеративно за в с и ч к и  в ъ з л и  по в с и ч к и  нива от йерархичната структура, от най-ниското към 
най-високото.

Определянето на критериите и показателите, както и коефициентите им на тежест за 
разработване на модела за оценяване, ще се извърши съвместно от всички експерти, 
формиращи ръководния състав на Участника.

Начинът за изчисляване на количествената оценка чрез мултнкритернален анализ, е показан в 
Таблици 2 н 3 по-долу.

Таблица 2Таблиця за оценка на сист»мата̂

1!

критерии 
Име на критерий 1 КТ-1 tB процент) К-1 - Изчислява се от сумата на 

показателите от Таблица 3 по-долу
2 ! Име на критерий 2

*
КТ-2 (в процент) К-2 - Изчислява се от сумата на 

показателите от Таблица 3 по-долу
3 Име на критерий 3 КТ-3 (в процент) К-3 - Изчислява се от сумата на 

показателите от Таблица 3 по-долу

н Име на критерий N КТ -N (в процент)
!

К -N- Изчислява се от су.мата на 
показателите от Таблица 3 по-долу |

Забележка: Сумата от всички кое<1>шшеити на тежест е 100%.

Крайна оценка на системата -  J j l i  KT i * K i

Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране ч управление е реално 
време иа операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „Транспорт и транспортна 

инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
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Пока sait\t
I ';; ;;1;“ '" “ ’ .................. .. .....................

/ 1 “
■ 1 .

! 1 ' Име на показател П-1 КГ1Т-1 (е процент) От 1 до 5 j
2 | Име на показател Г1-2 КПТ-2 (в процент) J От 1 до 5 |
3 Име на показател П-3 КПТ-3 (в процент) От 1 до 5 |

i ... г ! 1 От 1 до 5 1
! н Име на показател П-N КП Т-N (в процент) От 1 до 5 |

Крайна оценка на еди» критерии но показатели ~ X /= i r ii * I f f lT i

За целите на мултикритериалния анализ ще бъдат приложени минимум следните групи 
критерии:

« Технически н технологични критерии « за гази група критерии ще бъдат разработени 
показатели, отчитащи технически, технологични, функционални и експлоатационни 
параметри на отделни елементи на системата (мрежова инфраструктура, хардуер, 
софтуер, телекомуникации и др.) и на системата като цяло (надеждност, сигурност, 
безотказност, степен на автоматизиране на работните процеси, оперативна 
съвместимост, споделяне на информация, време за получаване на информация и 
реакция, точност и достоверност на информацията, навременност, използваемост и
др);

» Критерии за фииансово-икоиомнчсскя сфсктнпност - ще бъдат включени 
показатели, отразяващи обща стойност на инвестициите за разработването и 
внедряването на системата, годишните експлоатационни разходи, разходите за 
подмяна на амортизираното оборудване на системата и др.

f t\ Я
\ \ ] \

* \\ 
\]\

е Соцналио - икономически критерии и нрииое за регионалното развитие -
показателите ще отчитат приноса при реализация на разработения вариант за соцналио
-  икономическото и регионално развитие. Ще бъде отчетено и влиянието върху 
околната среда и сигурността.

« Критерии за съответствие с нормативни изисквания - ще се определят показатели, 
отразяващи приноса на системата за изпълнение иа основните европейски и 
национални стратегии и политики и съответствието й с приложимите международни, 
европейски и национални нормативни изисквания и стандарти.

е Крптерпл за съотвстствие с приложимите оргаппзацшшпи изисквания - тази група 
критерии ще дава оценка на ефективността на организация на дейност ine по ТиС 
(организация на работните места, организация на работата на операторите, организация 
на спасителните екипи, взаимодействие е други институции и обекти и др.).

www.en funds. Ьц
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в реално 

време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС“ по Оперативна програма „ Транспорт и транспортна 
инфраструктура", съфинансирана от Европейския сьюз чрез Европейските структурни и инвестиционни/'фондове.
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Минималният обхват на критериите и показателите за апализ и оценка на 
информационните системи включва:

• Капацитет;
• Бързина;
• Натовареност;
« Сигурност;
» Безотказност;
® Надеждност;
0 Информацпонна обезпеченост;
° Комуникационна обезпеченост;
« Органнзационна коордшшраност;
е Степен на автоматнзираиост на работните процеси при деГжостпте по търсене и 

спасяване;
» Обхват ма автоматизнрапоет на работните процеси дсйностптс по търсене и спасяване 
» Обхват на автомат изация па даден работен процес;
» Коефициент на резервираност на системата (информацпонна м комуникационна), така 

че да не се допускат откази в работата на системата по време на провеждане на 
операциите по търсене и спасяване при бедствия и аварии;

« Степента на готовност;
« Ефектнвносг на съществуващата архитектура и организация 
« Съвместимост с наличните към момента платформи и инфраструктура;
• Капацитет за ежедневно обслужване и поддръжка на системата;
• Възможности за надграждане и разширение на системата;
• Инвестиционни разходи за разработване и внедряване на системата,
0 Г одишни експлоатационни разходи на системата
• Разходи за подмяна на амортизираното оборудване и др.

Задача 3: Преглед, описа ние и аишт s иа приложимата норма/шиша уредба

Нормативната уредба, имаща отношение към изпълнението на дейностите по проекта, е 
посочена в Раздел II „Описание на обхвата и съдържанието на дейностите по обществената 
поръчка, методология за тяхното изпълнение и очаквани резултати“ , т. 7 „Приложима 
нормативна рамка при изпълнението на обществената поръчка“  от Предложението на 
У частника.

За да бъде направена реална и обективна оценка на съществуващото положение, ще бъде 
анализирана нормативната уредба, относима към следните специализирани области:

• Спасителни мисии при бедствия, аварии и замърсявания в БМОРТС;
• Информационни и комуникационни технологии;
• Обществени поръчки, включително огносимн правила и насоки за кандидатстване за 

финансиране на проекти от Европейските фондове.

www.eafamls.bsi
Проект „Разработване ч внедряване на интегрирана ннформационна система за коордшшране и управление в peawo  

време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" но Оперативна програма „Транспорт и трачепорпша 
инфраструктура", съфииансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни н инвестиционни (bandone.

V /

39

http://www.eafamls.bsi


Ще бьде направен анализ на съответствието на съществуващите информационни системи в / 
БМОРТС с приложимите международни, европейски, национални и вътрешно- / 
организационни изисквания и стандарти. Целта е да се определи до каква стенен/ 
съществуващите информационни системи отговарят на приложимите нормативни изисквания 
и стандарти и да се идентифицират съществуващите проблеми. (

. . .  1
1.3. Срок зп ни Дейност I

Участникът ще се съобрази с изискването на Възложителите, срокът за изпълнение на 
Дейност 1 да бъде до 60 (шестдесет) дни от датата на подписване на договора.

wwsv.etti'uiuis.bx
Проект „Разработване и внедряване ни интегрирана информационни система за координиране и управление в penino

време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „ Транспорт и транспортни
инфраструктура", съфинанснрана от Европейския сьюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фонрдее.
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2.1. Обхват, съдържание, цели и очаквшш резултати от ншьлненнето ия Дейност 2 

Обхват и съдъ/шииче на Дейност 2:

В изпълнение на Дейност 2 от проекта, Участникът ще изготви концепция за разработване и 
внедряване на интегрирана пнформационна система за координиране и управление в реално 
време на операции при бедствия и аварин в ЬМОРТС.

Интегрираната пнформационна система за координиране и управление в реално време на 
операции нри бедствия и аварии в БМОРТС с система за контрол и управление на 
информационни процеси и ресурси при бедствия и аварии в реално време, която се отнася в 
категорията на „критичните и високонадеждни“  информационни c h c t c .m i i .  т ъ й  като е 
предназначена за координиране н управление на спасителни операции.

В концепцията Участникът подробно ще разгледа три варианта за разработване и внедряване 
на интегрирана информационна система за координиране и управление в реално време на 
операции при бедствия и аварии в БМОРТС, Детайлно ще бъдат описани технически, 
финансови, експертни и организационни елементи, изводи и препоръки, придружени ог 
анализ на съществуващата информационна и техническа структура в контекста на 
предложените варианти, анализ на организационните форми за администриране на системата, 
планиране, инвестиционни разходи, годишни експлоатационни разходи и разходи за подмяна 
на амортизираното оборудване на елементите на системата, ще бъде направен анализ на 
информационното обезпечаване. Участникът ще опише подробно минималния брой модули, 
необходими на Възложителя за използване на интегрираната информационна система при 
решаване на ежедневните му задачи, връзките между тях и видовете документи, използвани 
или генерирани в процеса на работа на системата.

В рамките на Дейност 2, Участникът ще изпълни по-конкретно следното:
1) Проучване на потребностите и изискванията на Възложителя по отношение на 

интегрираната информационна система;
2) Проучване на съществуващите информационни системи и оценка на предлаганите 

функции спрямо нуждите на БМОРТС;
3) Проучване на добри практики па реализирани и въведени до момента решения за 

разработване н внедряване на интегрирани информационни системи за координиране 
и управление на операциите по търсене и спасяване;

4) Описание на норматпвната рамка, на която трябва да отговаря интегрираната 
информационна система;

—.......................... www.i4ifm ix.b s.............................
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационни система за координиране и управление в penino 

време па операции при бедствия и аварии в БМОРТС"  по Оперативна програма „ Транспорт и транспортни 
инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и и рондове.
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5) Описание на обхвата на интегрираната информацпонна система и създаване на 
архитектурен и функционален модел на интегрираната информацпонна система, който 
да отговаря на изискванията за изграждане на високонадеждни и критични системи по 
отношение на операциите по търсене и спасяване прн бедствия и аварии;

6) Изготвяне на 3 варианта за разработване и внедряване на интегрираната 
информацпонна система за координиране и управление в реално време на операции при 
бедствия п аварии в БМОРТС, включващи минимум следното:

❖ Описание и обхват на шгтегрираиата информацпонна система;
❖ Определяне на основните функции на интегрираната информацпонна система;
❖ Логически модел на интегрираната информацпонна система;
•** Модулна архитектура на интегрираната информацпонна система;

Софтуерна архитектура па интегрираната информацпонна система;
❖ Хардуерна архитектура на mirei рираиата информацпонна система;
❖ Мрежова архитектура на интегрираната ннформациопиа система;

Модел на пренос на данните между различните компоненти на интегрираната 
информацпонна система, вътрешни и външни структури и системи;
Модел на управление на сигурността на интегрираната информацпонна система.

7) Изготвяне па сравнителен анализ на разработените варианти, съдържащ всички 
предимства и недостатъци на разгледаните варианти, както и отчитането на 
възможните рискове за осъществяване на проекта за разработване и внедряване на 
интегрирана информацпонна система за координиране п управление в реално време на 
операции при бедствия и аварии в БМОРТС.

8) Избор на оптимален вариант на интегрираната информацпонна система, определен по 
критерии, използвани за подбора на най-доброто решение.

Обхватът на Дейност 2 ще бъде разделен на следните задачи:
1) Проучване на потребностите и изискванията на Възложителя по отношение па 

интегрираната информацпонна система;
2) Проучване на съществуващите информационни системи и оценка па предлаганите 

функции спрямо нуждите на БМОРТС;
3) Проучване на добри практики на реализирани н въведени до момента решения за 

разработване и внедряване на интегрирани информационни системи за координиране 
и управление на операциите по търсене и спасяване при бедствия и аварии;

4) Описание на нормативната рамка, на която трябва да съответства интегрираната 
информацпонна система;

5) Описание на обхвата на интегрираната информацпонна система и създаване на 
архитектурен и функционален модел на интегрираната информацпонна система;

6) Изготвяне на 3 варианта за разработване и внедряване па интегрираната 
информацпонна система за координиране и управление в реално време на операции при 
бедствия и аварии в БМОРТС;

7) Изготвяне на сравнителен анализ на разработените варианти на интегрираната 
информацпонна система;

.................................................................... н'н 'w.eitfiuKk.hg......................................................................
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информацпонна система за координират■ и управление в ресано 
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8) Избор на оптимален вариант на интегрираната информацпонна система.

Цели на Дейност 2:

» Да бъдат идентифицираш! потребностите и изискванията на Възложителя по 
отношение на интегрираната информацпонна система;

о Да се направят проучване, анализ и оценка на съответствието на съществуващите 
информационни системи и техните функции с потребностите и изискванията на 
Възложителя И АМ  А;

о Да бъдат проучени добри практики за разработване н внедряване на интегрирани 
информационни системи за координиране и управление на операциите по търсене и 
спасяване;

* Да бъде разработен архитектурен и функционален модел на интегрирана 
информацпонна система за координиране и управление в реално време на операции при 
бедствия и аварин и БМОРТС;

» Да бъдат изготвени 3 варианта за разработване и внедряване на интегрирана 
информацпонна система за координиране и управление в реално време на операции при 
бедствия и аварин в БМОРТС;

® Да бъде направен сравнителен анализ на предложените варианти за разработване и 
внедряване на интегрирана информацпонна система за координиране и управление в 
реално време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС;

е Да бъде избран оптимален вариант на интегрираната информацпонна система, конто да 
бъде предложен за одобрение на Възложителя ИАМА.

Очаквани резултати от Дейност 2:

Представен модел на съществуващата/ите информационна/н система/и (референтен 
вариант);
Представени три варианта за разработване и внедряване на интегрирана 
информацпонна система за координиране и управление в реално време на операции при 
бедствия и аварии в БМОРТС, конто да отговарят на изискванията за високонадеждни 
и критични системи по отношение на операциите по търсене и спасяване при бедствия 
и аварии.

- Избран оптимален вариант за разработване на интегрирана информацпонна система с 
високо ниво на огказоустойчивост и отговарящ на изискванията за изграждане на 
високонадеждни мрежи (функция на готовност над 0.9999) на Възложителя ИАМА.

Резултатите от изпълнението на Дейност 2, ще бъдат документирани в проектна разработка
„Концепция за разработване и внедряване на интегрирана информацпонна система
(ИИС) за координиране и управление в реално време на операции при бедствия и аварии в

..................................................................www.etffwKis.bg —........... - ..................................................
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана инфор мацпонна система за коордшшране п управление в реапно 

време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „  Транспорт и транспортни 
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2,2, Методология » нндход чя ефшспиша нзмълнсннс iva ДсЙност 2

При изпълнението на задачите, дефинирани в Дейност 2, Участникът ще приложи следната 
методология:

Задачи I : Проучване на потребностите и тискаапинта на Нътожителп по отношение 
на интегрираната информацпонна система

Процесът на проектиране на интегрирана информацпонна система започва с проучване на 
потребностите и изискванията на Възложителя, която включва:

преглед на изискванията за работните потоци на потребителите;
определяне на технологиите за изграждане на интегрирана информацпонна система;

Определянето на потребностите и изискванията на Възложителя по отношение на 
интегрираната информацпонна система са от ключово значение, като същите ще бъдат 
идентифицирани чрез:

е анализ на потребпостнте и изискванията по отношение на решаването на проблеми 
or страна на ръководството на МАМА при изпълнение па операциите по търсене и 
спасяване;

« анализ па потребностите и изискванията по отношение па оперативните процеси, 
софтуерната системи, потребителите на системата др., при изпълнение на операциите 
по търсене н спасяване;

» анализ на потребностите и изискванията по отношение на решаваните задачи на 
ръководители от средно ниво във връзка е изпълнението на цели и задачи при 
изпълнение на операциите по търсене п спасяване;

« анализ на настъпили изменения в законодателството, инициативи или изисквания от 
други администрации по отношение на операциите по търсене и спасяване.

Задача 2: Проучване на съществуващите информационни системи и оиепка на 
предлагай шие функции спрямо нуждите на БМОРТС

Серията от проучвания и анализ ще очертае детайлното състояние на съществуващите 
информационни системи, и по този начин ще подпомогне Участника да дефинира по -  
детайлно потребностите на Възложителя по отношение разработването на интегрираната 
информацпонна система.

За определяне на съответствието на съществуващата/ите информационна/и система/и с 
потребностите и изискванията на Възложителя, Участникът ще извърши:

1. Оценка на системата, съгласно критичните за управлявания процес параметри;
2. Оценка па обхвата на системата по отношение на ресурсна обезпеченост;
3. Оценка на процесите по планиране и управление на операциите по търсене и спасяване;

....................... -........................................... www.ettftauh.be....................... ........... ......................-..........
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4. Оценка на процеса по осъществяване на обмена па данни в информационната система;
5. Оценка на областта на приложение на информационната система и съществуващите 

ограничения от средата на приложение;
6. Оценка на обектите за управление на информационната система (екипи, участващи в 

дейностите по търсене и спасяване, плавателни съдове, оборудване за спасяване, 
брегови служби и др.);

7. Оценка на входните и изходните данни и документооборота, генериран от ИС;
8. Оценка на организационните форми за администриране на системата;
9. Оценка на инвестиционни разходи, годишни експлоатационни разходи, разходи за 

подмяна на амортизирано то оборудване на елементите на информационната система;

След всеобхватно анализираното състояние па съществуващага/нте ннфор.мацнонна/и 
система/н в Дейност I, в рамките на тази задача от Дейност 2, ще бъде направен нов преглед 
на оценката на съществуващата/те информацнонна/н система/и и на гази основа ще ее 
синтезира референ гния (базов) вариант на информационната система.

Ilo  този начин ще бъде дадена реална оценка за съответствието на съществуващата/ите 
информационна/и система/п с потребностите и изискванията па Възложителя ИАМЛ, която 
ще послужи като основа за създаване на вариантите на бъдещата интегрирана информационна 
система за координиране и управление в реално време на операциите при бедствия и аварин в

'iti ди'in 3: Проучване пи добри практики па реалтнрапи и въведени до момента решения 
ia разработване и внедряване на интегрирани информационни системи за координиране 
и управление па операциите по търсене и спасяване при бедствия и аварии

Проучването па добрите практики в национален и международен план относно разработените 
и внедрени до момента интегрирани информационни системи има за цел да представи 
подходящи функции и архитектури, които биха могли да се приложат при разработването и 
внедряването на интегрираната информационна система за координиране и управление в 
реално време на операциите при бедствия и аварии в БМОРТС.

Участникът ше проучи добрите практики чрез обработка и документиране на данни от 
интернет проучвания и структурирани въпросници, разпространени до заинтересованите 
страни -  органи, отговорни за провеждане на спасителни мисии, проучвания на сходни 
системи (case study), внедрени в институциите, отговорни за координирането и управлението 
на операциите при бедствия и аварин в Европейския съюз, САЩ  и Канада.

За всяка проучена интегрирана информационна система, Участникът ще изготви възможно 
най-подробно организационно и функционално описание.

........—.......................................................www.e.ufands.bn.............................. -....................................
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в penino

БМОРТС.
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W  Участникът ще вземе под внимание всички разгледани решения, които е възможно да бъдат
■ приложени при разработването и внедряването на интегрираната информацпонна система за 

4 3  координиране и управление в реално време на операциите при бедствия и аварии в БМОР ТС.

Задачи 4: Описание па порматшшата рамка, па конто трябва да съответства 
интегрираната информацпонна система

При разработването на архитектурния и функционалния модел на интегрираната 
информацпонна система за координиране и управление в реално време на операциите при 
бедствия и аварин в БМОРТС, Участникът ще се съобрази с приложимата нормативна уредба, 
посочена в Раздел II „Описание на обхвата и съдържанието на дейностите но обществената 
поръчка, методология за тяхпото изпълнение и очаквани резултати“ , т, 7 „Приложима 
нормативна рамка при изпълнението на обществената поръчка“ от Предложението му за 
изпълнение на настоящата норьчка.
1 (рнложимата порматшшата рамка ще бъде описана, така че да се гарантира, че бъдещата 
интегрирана информацпонна система за коордшшране и управление в реално време на 
операциите при бедствия и аварии в БМОРТС ще съответства напълно на международните, 
европейските, националните и нормативни изисквания и стандарти, имащи отношение към 
дейностите по търсене и спасяване, както и по отношение на информационните и 
комуникационните технологии.

Задача 5: Описание па обхвата на интегрираната информационни система и създаване 
на архитектурен и функционален модел па интегрираната информационни система

Участникът ще разработи архитектурен и функционален модел на интегрираната 
информацпонна система за координиране и управление в реално време на операциите при 
бедствия и аварии в БМОРТС, на основата на получените резултати от прегледа, описанието 
и анализа, осъществени в рамките на Дейност 1 на настоящата обществена поръчка.

При разработването на архитектурния и функционалния модел на интегрираната 
информацпонна система за координиране и управление в реално време на операциите при 
бедствия и аварии в БМОРТС, Участникът ще се стреми:

Да обедини и уеднакви определените изискванията и потребности те на Възложителя , 
произтичащи от бизнес стратегии, цели и бизнес процеси, с нормативните изисквания 
и стандарти, както и със съвременните информационни и комуникационни 
технологии;

е

о Да създаде общ модел на интегрирана информацпонна система за координиране и 
управление на дейностите по търсене и спасяване в БМОРТС, който да улеснява и 
ускорява достъпа до различни категории информация, необходима за анализ, 
планиране и управление на действията на институциите, ангажирани с аварийно- 
спасителна дейност на море при различни аварийни ситуации, борба с нефтени разливи

mnv.euftmtlx.bf;
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информацпонна система за координиране и управление в реално 

време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „ Транспорт и транспорти: '
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п други видове замърсявания, оказване на помощ на бедстващи съдове или бедстващи 
хора и др.

Разработеният модел на интегрирана информацпонна система за координиране и управление 
в реално време на операциите при бедствия и аварии в БМОРТС, които Участникът ще 
предложи, ще допринесе за подобряване на качеството и ефективността на операциите по 
търсене и спасяване, предоставяйки най-малко следните възможности, а именно: 

е Обмен на данни в реално време;
о Съществено намаляване на времето за реакция при получаване на сигнал за бедствие 

(районите за търсене се определят в рамките на 5 минути при всички нива на трудност, 
докато при ръчно изчисляване това отнема от 30 минути до I час, а понякога и повече, 
в зависимост от сложността на ситуацията); 

е Мпппмштизиране па въздействието па човешкия фактор и намаляване па вероятността 
за допускане на грешки; 

е Увеличаване на възможностите за комуникация между М СКЦ и спасителите кораби 
и катери и по-големи възможности за контрол върху извършването на операцията на 
море, включително и за получаване на аудио-видео информация в двете посоки; 

е Осигуряване на по-ефективно управление на всички данни и документи, свързани с 
операциите потърсено и спасяване в БМОРТС; 

е Повишаване на оперативната съвместимост между различните институции при 
планиране, координиране и управление на операциите по търсене и спасяване в 
БМОРТС;

® Автоматизиране процесите при определяне последователността на действията при 
планиране на операции по търсене и спасяване по море;

» Облекчаване докумептооборота в администрацията;
» Съкращаване срока за осъществяване на операциите по търсене и спасяване;
® Подобряване обмена на данни с други институции, участващи в дейностите по търсене 

и спасявано, и др.;

В процеса на разработване на интегрираната информацпонна система за координиране н 
управление в реално време на операциите при бедствия и аварин в БМОРТС, Участникът ще 
се съобрази със следшгге общоприети изисквания за „критичните и високонадеждни 
информационни системи“ :

« Изисквания за високо ниво на отказоустопчивост с цел да нс се губи функционалност 
при наличие на откази в отделни елементи.

• Изисквания за високо ниво на устойчивост на интрузноннн действия.
• Системата да осигурява високо ниво на отказоустойчивост при различни режими на 

работа с цел осигуряване както на реални спасителни операции, така н на обучения н 
тренировки.

•  Системата да дава възможност за надграждане, усъвършенстване и актуализация при 
запазване на планираната работоспособност.

............................. .................................... tmw.i'itfuwh.ha...................................................................
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информацпонна система за координиране и управление в peawo 
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® Системата да бъде разработена чрез използването на утвърдени методологии и 
подходи ио отношение постигането на параметри на висока надеждност и готовност.

® Системата да отговаря на национални, европейски п международни нормативни 
изисквания, както и на най-новите технологии по отношение на разработването на 
критични информационни и комуникационни системи.

Участникът ще съгласува с Възложителя своите виждания за системната архитектура, дизайна 
на потребителския интерфейс, както и взаимодействието между бъдещата интегрирана 
информационна система за координиране и управление » реално време на операциите при 
бедствия и аварин в БМОРТС и други налични информационни системи.

Създаването па архитектурен и функционален модел на интегрираната информационна 
система за координиране и управление в реално време на операциите при бедствия и аварии и 
БМОРТС ще включва:

1) Определяне на процесите, дейностите и данните, които ще бъдат обхванати от 
интегрираната информационна система за координиране и управление в реално време 
на операциите при бедствия н аварии в БМОРТС.

2) Установяване на обектите за управление и данни за тяхното управление.
3) Фиксиране на източниците за събиране на необходимите първични данни и 

анализиране на информационни свързаности между дейностите.
4) Определяне на функциите на системата, т.е. установяване на задачите за решаване от 

интегрираната информационна система за координиране и управление в реално време 
на операциите при бедствия и аварии в БМОРТС.

5) Създаване на три варианта на спецификации на интегрираната информационна система
-  представяне на основните процеси и движението на данните между тях с формални 
средства -  аналптично моделиране и моделиране чрез метода Business Process 
Modelling Notation.

6) Разработване на концептуална спецификация на базата данни и спецификация на 
система за управление на базата данни.

7) Проектиране на образците за въвеждане на данни, планиране на операциите, 
провеждане на операциите и за извеждане на резултати.

8) Изготвяне на техническа спецификация, съдържаща изисквания за избор на 
операционна система, технологии за програмиране и други софтуерни инструменти.

9) Изготвяне на техническа спецификация на софтуерната архитектура.
10) Изготвяне на техническа спецификация за верификация и валидация на софтуерната 

архитектура.
11) Изготвяне на техническа спецификация за управление на проекта за разработване и 

внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в 
реално време на операциите при бедствия и аварии в БМОРТС.

12) Изготвяне на техническа спецификация за условията за експлоатация и поддържане на 
системата.

wmv.ctifuiKls.bs;
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система w  координиране it управление в реално 

време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „ Транспорт и транспортни 
инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
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13) Изготвяне па техническа спецификация за поддържане на интегрираната 
информационни система в реално време.

За изпълнението на Задача 5 ще бъдат предприети следните стъпки:

1. Описание и обхват на интегрираната информацпонна система;
2. Определяне на основните функции на интегрираната информацпонна система;
3. Изготвяне на логически модел на интегрираната информацпонна система;
4. Изготвяне па модулна архитектура на интегрираната информацпонна система;
5. Изготвяне на софтуерна архитектура на интегрираната пнформациоииа система;
6. Изготвяне на хардуерна архитектура на интегрираната информацпонна система;
7. Изготвяне на мрежова архитектура на интегрираната информацпонна система;
8. Изготвяне на модел на пренос на данните между различните компоненти на 

интегрираната информацпонна система, вътрешни и външни структури и 
системи;

9. Изготвяне на модел на управление на сигурността на интегрираната 
информацпонна система;

Стъпка I: Описание и обхват па интегрираната информацпонна система

Изследването и описанието на обхвата иа интегрираната информацпонна система ще се 
извърши чрез ползване на формални модели за Business Process Modelling. Целта е 
моделирането да може да се опише на език за моделиране на BPMN и да се използва 
съответния софтуер за валидиране и моделиране на системата. По този начин ще се гарантира 
максимална обективност на модела и създаване на условия за комплексност на провеждания 
анализ и намаляване на вероятността за „пропускане“ на определена функционалност или 
елемент. Изпълнението включва:

е Разработване на детайлна спецификация на търсената функционалност на системата по 
отношение на цялостния процес по управление и координиране на действията по време 
на бедствия и аварин.

• Дефиниране на всички процеси, които трябва да обхване системата, за да изпълнява 
евоето предназ!i аче н ие.

•  Декомпозиране па всеки процес на операции п данни, върху които се изпълняват BPMN.
• Декомпозиране на операциите на поредица от функции (дейности), които сс извършват 

в определена последователност за постигане на търсения резултат(н) за съответната 
операция.

« Дефиниране на търсените резултати като набор от реално измерими параметри.
• Дефиниране на ролите в системата на всички обекти и субекти, които я ползват.
• Разписване на детайлна матрица за достъп на ползвателнте на системата по отношението 

на обектите в нея и изпълняваните процеси (функции).

www.enfitisds.bsi ■
Проект „Разработване и внедряване па интегрирана информационни системи за коордшшране и управление в penino 

време на операции при бедствия и аварии и БМОРТС“ по Оперативна програма „  Транспорт и транспортни 
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» По отношение на матрицата се дефинират условия за индикация на успешно извършена 
операция или неуспешно извършена такава.

® Изчисляване на количествен показател (вероятност за реализация) за всяко условие и 
дефиниране на критериите за допустими прагове на неуспешна реализация.

Стъпки 2: Определяне на основните функции на интегрираната информационна 
система

Ще бъдат разработени спецификации най-малко на следните функции:

о Функции но планиране на операции
з Функции но провеждане на операции
е Функции по „осигуряване па високоотговорни комуникации“
° Функционалност на диспечерско работно място“
е Функции по интеграция със SAR модул;
» Функции за възможности за работа интерактивна ГИС карта е поддържане на слоеве“ ;
е Функции за оценка на „замърсяване на море“ ;
® Функции по администриране;
е Функции за генериране на различни видове справки;
а Функции за системи за автоматизирано гласово известяване;
» Функции за работа с класифицирана информация (в случай на необходимост) и т.и.
е Функции за осигуряване на данни за „метеорология“
е Функции на „регистър спасителни средства“
е Функции за управление на „състав на центъра и спасителните екипи“
е Функции за връзки с „държавни организации“
е Функции за връзки с „частни организации"
» Функции за мониторинг „налично оборудване и ресурси за спасителни операции“
е Функции за следене на „плавателен трафик“
« Функции за генериране на „дневник на операцията“
« Функции за „история на събитията“
е Функции за „наблюдение на алармите в мрежата и превенция на откази“
» Функции за „система за детектираие и превенция на интрузии“
• Функции за „криптографска защита на информацията“
е Функции за „високонадежден запис на събития, команди и операции“
« Функции за „интерфейсен гейгуей за гласови и видео комуникации“ ;
• Функции за „интерфейсен гейтуей за данни от радарни системи“ ;
• Функции за „оценка на оперативната обстановка“ ;
• Функции за „видеонаблюдение“ ;
<» Функции за „геосателптни данни“ ;
» Функции за „планиране на операциите“ ;

..............................................................................................w w u'.ettl'unds.b m .................... ...........................................................................

Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и украшение epeaiHO
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« Функции за „разпределяне на задачи и ресурси“ ;
« Функции за „координиране на мисиите“ ;
е Функции за „коопериране със съседни страни“ ;
® Функции за „карта на морското дъно";
е Функции за „хидро-физнчнн параметри на морските води” ;
» Функции за „обучение на служители и тренировки“ ;
® Функции за „радиовръзки“ ;
е Функции за управление на „модели на търсене“ ;
е Функция за управление на архивирането на данни;
® Допълнителни функции, разработени след консултации с Възложителя.

Стъпка 3: Изготвяне па логически модел на интегрираната информационни системи

Интегрираната информацпонна система ще се използва за координиране и управление на 
всички процеси по отношение на дейностите за управление па ресурси, хора и време при 
бедствия и аварии. Към системата има предварително определени изисквания за високо нтгпо 
на отказоустойчивост и надеждност. От тази гледна точка системата спада кьм класа на 
системи, управляващи високоотговорни процеси.

Изготвянето на логически модел на интегрираната информацпонна система включва: 

е Описание на системните процеси в описателна форма.
е Определяне на изискванията по отношение на надеждност и отказоустойчивост за всеки 

един процес и системни обекти.
« Дефиниране на данните за всеки процес.
« Структурен анализ и проектиране -  Structured Analysis and Design Technique (SADT).
• Прилагане на функционално-базнрано декомпозиране при моделиране на решаваните от 

системата информационни проблеми, 
е Използване на два модела за функционална репрезентация на моделираните процеси 

Data Flow Diagrams - диаграми за потока на данните и Data Dictionary - речник на 
данните.

« Детайлно описание на основните процеси на U M L (Unified Moddeling Languages) чрез 
следните диаграми:

........................ -.............. .......ìm'tweutaiHls.bs....................... .... ........-.....-.... .
Проект „Разработване и внедряване >ш интегрирана информацпонна система за координиране и управление в реално

време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „  Транспорт и транспортни
инфраструктура", съфшшнсирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни I и фондове.

■ Class diagram (диаграма на класовете)
• Component diagram (диаграма на компонентите)
■ Composite structure diagram (диаграма на съставна структура)
■ Deployment diagram (диаграма на разгръщане)
■ Object diagram (обектна диаграма)
■ Package diagram (диаграма на пакетите)
■ Activity diagram (диаграма на дейностите)
■ State Machine diagram (диаграма на машина на състоянията)
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0 Use case diagram (диаграма на типичните случаи на употреба) 
в Communication diagram (комуникационна диаграма) 
в Interaction overview diagram (UM L 2.0) (диаграма за преглед на

взаимодействията)
■ Sequence diagram (диаграма на последователността)

Стъпка 4: Изготвяне пи модулни архитектура на интегрираната информационни

Изготвянето на модулната архитектура на интегрираната информацпонна система обхваща:

е Дефиниране на понятието „модул“  по отношение на изпълняваните oi системата 
процеси.

« Определяне на входни и ичходпи параметри за всеки модул.
а Синтез на функциопалната характеристика на всеки модул по отношение на 

обработване на входните данни в изходни резултати.
а Декомпозицня на всеки модул по отношение на структурни компоненти.
0 Синтез на функционален модел на всеки компонент.
е Определяне на софтуерни компоненти, които трябва да реализират функционалността 

на всеки компонент.
® Определяне на данните, е които ще работи всеки компонент н методите за достъп до тях.
е Определяне на изискванията по отношение на хардуерното осигуряване за работата на 

съответ н пя ком по не n r.
» Синтез на спецификация за диагностика и мениджмънт на алармите за всеки компонент.
* Дефиниране на стратегия за резервираност на компонентно и модул но ниво на 

функционалността на системата. Целта е постигане на макснмална днверснфикация на 
модулите и компонентите с цел избягване на общи точки (single (joint o f failure) при 
избор на стратегия за резервиране.

е Дефиниране на правила за формална верификация на модулната архитектура.
® Провеждане на формална верификация и отстраняване на грешките.
» Създаване на финална спецификация на модулната архитектура.

Стъпка 5: Изготвяне ни софтуерни архитектури на интегрираната информационни

Основният фокус в избора на софтуерната архитектура попада върху технологията „К л и е нт- 
Сървър“ . Тази технология е единствената, която може да гарантира възможността за 
едновременна работа на големи екнпн от хора и същевременно да отговоря на изискванията за 
висока надеждност и сигурност на данните и контролираните от системата процеси. 
Технологията ще бъде адаптирана за всеки от предлаганите варианти за реализация на цялата 
система с отчитане на съответните особености.

----------------------------------- ---------------------wmv.eufwtdx.bii..................... -....... -......................................
Проеш  „Разработване и внедряване на интегрирана информацпонна система за координиране и управление в р е а то  

време на операции при бедствия и аварии е Б М О Р ТС " но Оперативна програма „  Транспорт и транспортна  
инфраструктура", съфтюнсирача о т  Европейския съюз чрез Европейските структурни и ин ндове.

системи
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Изготвянето на софтуерна архи тектура на интегрираната информационна система обхваща:

« Синтез на спецификация за архитектурни решения, с които tue се разработи графичните 
потребителски интерфейси. В тази част основният избор ще бъде върху възможните 
архитектури базирани на HTM L технологията.

е Синтез на спецификация за използване на архитектури на релационни бази данни за 
съхранение на данните на интегрираната информационна система и системните 
конфигурации.

» Синтез на спецификация за архитектура на сървърите за управление на клиентекмте 
приложения.

© Синтез на спецификация за архитектура па клиентекмте приложения, които ще работят 
на мобилни устройства.

е Синтез на спецификация за архитектурата на използваните виртуални машини и 
методите за гарантиране на високо ниво на отказоустойчнвост посредством 
клъстернзация.

е Синтез на спецификация за избор на операционни системи.
• Синтез на спецификация за валндиране на избраните решения за архитектура спрямо 

приетата политика по сигурност.
« Синтез на спецификация към софтуера за управление на архивирането и 

възстановяването след срив на системата.

Стъпка 6: Изготвяне па хардуерна архитектура на интегрираната информационна 
система

За изготвяне на хардуерната архитектура на интегрираната информационна система ще се
извърши следното:

« Синтез на спецификация за архитектурни решения за работните станции на 
потребителите. Ще бъдат дефинирани параметрите на работните станции, параметрите 
на използваните монитори и тяхното разположение за различните потребители на 
системата.

• Синтез на спецификации за сървърното осигуряване. В спецификацията ще бъдат 
дефинирани параметрите на дъната, процесорите, паметта, мрежовите интерфейси, 
производителността и вариантите за отделно архивиране,

• Синтез на спецификации за архитектура на токозахранването. Ще бъдат изчислени 
границите за вариация на мощността за отделните системи. Ще бъде синтезирана 
спецификация, която да гарантира непрекъсваемо захранване на системата за 
съответния нормативен интервал от време.

• Синтез на спецификации за изграждане на архитектура за LAN свързаност на хардуера. 
Ще се специфицират изискванията за вътрешни и външни кабели и канали, както н

.................................................wn'w.eufwuls.bii..................................................
Проект „Разработване и внедряване ira интегрирана информационна система за координиране и управление в реално 

време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС“ по Оперативна програма „Транспорт и транспортни 
инфраструктура", съфинансирана ом Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвеутициопт^фоидове.
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начина за изграждане на локалната инфраструктура rio отношение на приетата стратегия 
за резервираност.

« Синтез на спецификация за Wi-Fi покритие в работните помещения с цел гарантиране 
на свързаност на мобилните устройства за достъп до системата.

* Синтез на спецификация за високонадеждно решение за медиен геГггуей, осигуряващ 
свързването на всички източници на данни, глас и видео към LAN мрежа, ако те нямат 
такива физически интерфейси, 

е Синтез на спецификация на архитектура за изграждане на свързаност между обектите 
на Възложителя с отчитане на наличните възможности. Целта е да се гарантира 
отказоустойчивост с намиране на минимум два независими пътя, които да са 
взанмнозаменяеми при отказ, без да се намалява изискваното качество в 
спецификацията за предаване на данни.

Стоика 7: Ииотапие па мрежова архитектура па интегрираната информационни 
система

Изготвянето на мрежовата архитектура на интегрираната информацпонна система обхваща:

е Разработване на отказоустойчива мрежова архитектура с дълбочина на резервиране до 
физическия интерфейс. Предполаг а се всяка работа станции или сървър да има по два 
резервирани физически интерфейса, така че при пропадане на една физическа връзка 
комуникацията да може да продължи по другата, 

е Изчисляване на прогноза за мрежовия трафик на всяка работна станция и сървър. 
Прогнозата ще бъде изчислена чрез вероятности модели. С цел гарантиране на 
отказоустойчивост за всеки линк ще се предвиди минимум 100% гарантирано 
допълнителна трафична свързаност, спрямо крайната станция за него. Аналогично за 
сървърните интерфейси ще се гарантира допълнителна 100% трафична свързаност, 

е Синтез на високонадеждна архитектура за комутаторите (Layer 2) с цел превенция на 
единични откази в тях, включващ: методи за организиране на маршрутизацията, методи 
за отдалечен контрол на конфигурациите, методи за управление на архивите, методи за 
мениджмънт на алармите. Ще се приложат най-новите методи за изграждане на 
софтуерно дефинирани мрежи с цел максимална автоматизация на управлението по 
време на работа.

» Синтез на високонадеждна архитектура за комутатори (рутери, Layer 3), включващ: 
методи за организиране на маршрутизацията, методи за отдалечен контрол на 
конфигурациите, методи за управление на архивите, методи за мениджмънт на 
алармите. Ще се приложат най-новите методи за изграждане на софтуерно дефинирани 
мрежи с цел максимална автоматизация на управлението по време на работа, 

е Синтез на спецификация за DNS и DHCP сървърите.
« Синтез на архитектура и спецификация за управление ira конфигурациите и резервните 

копия за сървъри и потребителски станции.

........................................................................................................ .......... m rw.eufìmds.bf;................................................................................................................... *

Проект „Разработване и внедряване на интегрирани информационни система за координиране н управление вреаяно 
време на операции при бедствия и аварии в Б М О Р ТС " по Оперативна програма „ Транспорт и транспортна  

инфраструктура", съфииансирана о т  Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
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е Синтез на спецификация за общ мониторинг на алармените състояния на всички 
устройства в мрежата.

» Синтез на спецификация за реализиране на обща стратегия за резервиране на 
функционалността на системата с цел реализиране на максммална отказоустойчивост и 
интрузионна устойчивост.

Стъпка <5: Изготвяне ни моден на пренос на данните между различните компоненти на 
интегрираната информационни система, вътрешни и външни структури н 
системи

Моделът за пренос на данни ще бъде разработен в следната последователност:

о Разработване на спецификация на стратегия за минимум двукратпо резервиране на 
всеки използван комуникационен тракт. Целга на модела е да се предотврати загубата 
на услуга, данни или системен процес поради липса на пренос на данни между външни 
или вътрешни структури.

® Ще бъдат разгледани всички решения за резервиран пренос на данни за услуги, бази от 
данни, архиви на системата, файлове с данни, видео файлове, гласови данни.

ь Изчисляване на допустима проектна вероятност за загуба на пакет, данни, услуга.
« Изчисляване на целева проектна надеждност по отношение на преноса па данни при 

синхронизирането на основна и резервна база данни.
е Ще бъде изчислена проектна надеждност по отношение на гарантиране на 

непрекъсваемостта на мрежовия трафик за различни скорости и нива на приоритнзация.

Стъпки 9: Изготвяне на модел на управление на сигурността па интегрираната 
информацпонна система

Изготвяне на модел на управление на сигурността на интегрираната информацпонна система
включва:

• Синтезиране на матрица с прана на достъп до всеки ресурс и обект.
о Синтезиране на матрица с права на потребителите на системата по отношение на 

нейните ресурси.
•  Определяне на мерки за защита от неправомерен достъп до всеки тип доставян елемент 

на интегрираната информацпонна система.
• Определяне на мерки за сигурно предаване на информация.
» Определяне на мерки за проследяване на достъпа до различните системни обекти и 

извършените дейности.
• Изготвяне иа спецификация за работа на защитните стени и системите за детектиране 

на интрузии.

---------------------------- www.euftuitl.t.bi! .............................
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационни система за координиране и управление вреспно

време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС." но Оперативна програма „ Транспорт и траиспортна
инфраструктура", съфинансирана от Еаронеискшi съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
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е Разработване на мерки за защита на мрежово ниво и примерно разпределение в 
демилитаризпранн зони (DMZ). 

е Разработване на мерки за защита на приложно ш то  при обмяна на машинни съобщения, 
включително и реализиране па частна PKI структура.

» Разработване на схема за отдалечен защитен достъп до определени ресурси на 
информационната система, 

е Разработване на детайлен анализ включващ » себе си сценарии, онагледяващи векторите 
на атака, от които интегрираната информационна система се предпазва п методи за 
тяхната изолация.

» Разработване на концепция за примерно използване на системите за сигурност и за 
други информационни услуги в държавната администрация, 

е Разработване на модел за скалируемост и сегментация на елементите на системата по 
отношение на политиката по сигурност.

Задача 6 its.'omcniu’ на J карпиити iti pa tpatioiiuiaue u кисдрншше mi интегрираната 
информационни система sa координиране н управление а реално време ни операции при 
оедешаип и асарии о БМОРТС

Дефиниране на референтен вариант

За целите на сравнителния анализ на изготвените варианти за разработване и внедряване на 
интегрираната информационна система за координиране и управление в реално време на 
операции при бедствия и аварии в БМОРТС в рамките на задача 7 от Дейност 2, ще бъде 
дефиниран референтен вариант. Този референтен вариант ще бъде използван п при 
извършването на анализа „Разходи -  ползи“  в рамките на Дейност 3 на настоящата обществена 
поръчка.

При дефиниране на референтния вариант (съществуваща/п информационна/и система/и), в 
зависимост от резултатите от анализа на съществуващите информационни системи и анализ 
на потребностите на Възложителя ИАМ А, ще бъде приложен един от следните подходи:
- „Business As Usuai”  (BAU), при който ще се включват разходите, приходите и ползите от 

експлоатацията и поддържането на същестауваща/и информационна/и система/и на 
текущото пиво;
"Do minimum", при който се предвиждат, освен съществуващите оперативни разходи 
(разходи за експлоатация и поддръжка) и инвестиционни разходи за подобрения на 
съществуваща/и информационна/и система/н.

Изготвяне па 3 (алтернативни) варилата за разработване и внедряване на интегрирана 
ниформациоина система

Вариантите ще бъдат определени чрез предварителен подбор и комбиниране на технически, 
технологични, експлоатационни и организационни решения, така че да отговарят на 
изискванията за осъществимост и на установени добри практики.

...................................................................................................................m nv.etifimds.bs .....................................................................................................................

Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в реално 
време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС“ по Оперативна програма „ Транспорт и транспортни

инфраструктура", с ъфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
5 6



ЕВРОПЕЙСКАCl 1'ГЛrVJ'J'V! и 
C l i ' i  Ч.Ю !'!ГЛ С О М Д С С £

ЕВРОПЕЙСКИ СЪЮЗ ТРАНСПОРТ II
ТРАНСПОРТНА ИНфРАСТРУМУРА

Па база на създадения архитектурен и функционален модел на интегрираната информацпонна 
система, ще бъдат изготвени 3 варианта за разработване и внедряване на интегрираната 
информацпонна система. Същите ще бъдат в съответствие с приложимите международни, 
европейски и национални нормативни изисквания и стандарти, и ще гарантират оптималиост 
от гледна точка на постигане на целите на Възложителя И А МА и вложените ресурси (времеви, 
финансови, човешки идр.).

В хода на изготвянето на вариантите, Участникът ще опише процеса на взаимодействие на 
интегрираната информацпонна система с всички ресурси и институции, участващи в 
операциите по търсене и спасяване в БМОРТС. Ще бъдат описани всички видове 
комуникационни интерфейси и такива ча автоматизиран обмен на данни с различните видове 
взаимодействащи си страни.

Моделът па интегрираната информацпонна система ще бъде описан детайлно, като се покажат 
ясно контролни точки, фази на процеси, генерирани документи н методи за автоматизирано 
генериране на архиви на действията и разговорите в системата.

Всеки едни от изготвените варианти за разработване н внедряване на интегрираната 
информациопна система ще съдържа минимум следната информация:

» технически, финансови, експертни и организационни елементи;
« описание на организационните форми за администриране па системата;
« инвестиционни разходи, годишни експлоатационни разходи и разходи за подмяна на 

амортизираното оборудване на елементите на системата;
» информационно обезпечаване;
• форми за администриране на системата; 
е методи за планиране на операциите;
« описание на минималния брой модули, необходими на Възложителя ИАМ А за 

използване на интегрираната информацпонна система при решаване на ежедневните 
му задачи и връзигге между тях;

® описание на видовете документи, използвани или генерирани в процеса на работа на 
системата.

• описание на източници на информация (вкл. и нецифровнзнрана) за включване и 
поддържане в реално време;

• описание на процеса на взаимодействие с всички ресурси и институции, нужни за 
изпълнение на задачите на системата;

« изследване на всички възможни видове комуникационни интерфейси и такива за 
автоматизиран обмен на данни с различните видове взаимодействащи си страни;

.......................... —  mvw.eitlìiHc/sJw.....-......... ..... ......
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Задачи "J Изготвяне па сравнителен а нам in па разработените варианти па 
интегрираната информационни система

Изготвянето на сравнителен анализ на изготвените вариант на интегрирана ннформационна 
система включва:

« Създаване на процедура за провеждане на (формален тест за функционалност на всеки 
сднн вариант. Формалният тест ще включва анализ на подготвените спецификация и 
оценка на тяхното съот ве тствие с предварително дефинирания обхват' на системата;

® Разработване на критерии за оценка на риска;
® Разработване на формален модел за аналитична оценка на риска;
« Разработване па мет одика за събиране на данни за оценка на риска;
е Провеждане па функционален формален тест за всеки едни вариант. Тестове re се 

провеждат на база на реални случаи па авария, които се намират в архивите и са 
достъпни. Целта е да се верифицира формално как предлаганата систсма би решила 
подобен случаи по отношение на функционални спецификации и спецификации па 
данни, които да се ползват от различните участници в операциите;

® Извършване на мултикритериален анализ за всеки един от вариантите по критерии и 
показатели, дефинирани в Дейност 1 на настоящата обществена поръчка (включително 
оценка ма финансовите показатели и параметри за всеки вариант инвестиционни 
разходи, годишни експлоатационни разходи и разходи за подмяна на амортизираното 
оборудване на елементите на системата);

е Провеждане на количествена и качествена оценка на риска за всеки вариант;
« Оценка па ефективност и предимства по отношение на управляваните от системата 

процеси.

Чрез извършването на мултикритериален анализ ще се избере препоръчителен (оптимален) 
вариант на интегрирана информацпонна система за координиране н управление в реално 
време на операции при бедствия и аварин в БМОРТС. Предимство на мултикритериалния 
анализ е възможността за приорт изиране на оценките чрез теглови коефициенти за отделни 
критерии и показатели.

Оценката на трите варианта за разработване и внедряване на интегрирана информацпонна 
система ще включва следните стъпки:

» Определяне на подходящи основни критерии и нодкритерни за оценка;
• Избор на подходящи показатели за оценка на критериите;
е Описание на показателите;
• Избор на скала за определяне на степента на съотвстствис с изискванията на съответния 

критерии;
« Определяне на система за прноритизиране на критериите (коефициенти на тежест);
« Оценка па алтернативните сценарии по всеки показател, подкритерип и критерий;
« Синтезиране и обобщаване на оценката на ниво основни критерии;
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® Извеждаме на резултатите от прилагането на мултикритериалння анализ за отделните 
варианти;

е Избор на препоръчителен (оптимален) вариант за реализация.

Системата от критерии и показатели за оценка на трите алтернативни варианта ще отчита 
различни аспекти на въздействие, степен на постигане на национални и европейски цели.

За оценка и избор на оптимален вариант, Участникът ще дефинира критерии, подкритерии и 
показатели (количествено и/нлн качествено измерими), които да отразяват техните 
предимства и недостатъци във всички аспект на въздействие върху заинтересовайте страни 
и обществото.

За целите на мултикритериалння анализ ще бъдат приложени минимум следните групи 
критерии:

« Технически и технологични критерии - за тази група критерии ще бъдат разработени 
показатели, отчитащи технически, технологични, функционални и експлоатационни 
параметри на отделни елементи на системата (мрежова инфраструктура, хардуер, 
софтуер, телекомуникации и др.) п на системата като цяло (надеждност, сигурност, 
безотказност, степен на автоматизиране на работните процеси, оперативна 
съвместимост, споделяне на информация, време за получаване на информация и 
реакция, точност и достоверност на информацията, навременност, използваемост и 
др-);

® Критерии за финансово-икономическа ефективност - ще бъдат включени 
показатели, отразяващи обща стойност на инвестициите за разработването и 
внедряването на системата, годишните експлоатационни разходи, разходите за 
подмяна на амортизираното оборудване на системата и др.

е Соцнално • икономически критерии и принос за регионалното развитие - 
показателите ще отчитат приноса при реализация на разработения вариант за соцнално
-  икономическото и регионално развитие. Ще бъде отчетено и влиянието върху 
околната среда и сигурността.

* Критерии за съотвстстппс е нормативни изисквания - ще се определят показатели, 
отразяващи приноса на системата за изпълнение на основните европсйски и 
национални стратегии и политики и съответствието й с приложимите международни, 
европейски и национални нормативни изисквания и стандарти.

• Критерии за съответствие с приложимите организационни изисквания - тази група 
критерии ще дава оценка на ефективността на организация на дейностите по ТиС

—.......................................................................................— w w w.eiifum fs .b tì ............- ............................. - .................................. - ............
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(организация на работните места, организация на работата на операторите, организация 
на спасителните екипи, взаимодействие с други институции и обекти и др.)

Задача 8: Избор на оптимален парнати на интегрираната информационна система

В изпълнение на тази задача, Участникът ще предложи на Възложителя ИАМА в окончателен 
вариант спецификацията за разработване и внедряване на интегрирана информационна 
система за координиране и управление в реално време на операции при бедствия и аварии в 
БМОРТС.

Задачата обхваща:

1. Оценка на всеки един вариант по мултикрптериалния анализ.
2. Сравнителен анализ на предложените варианти по мултикритериалните 

оценки за всеки един от тях.
3. Оценка на технологичната възможност за реализация по отношение на 

времето.
4. Оценка на мащабируемостта на варианта за i О-годишен период.
5. Оценка на възможността за ресурсна обезпеченост на варианта за 10- 

годишен период.
6. Оценка на следните функционални параметри на съответния вариант на 

интегрираната информационна система:
® Време за планиране на операцията;
е Ефект ивност на достъп до информационен ресурс в реално време; 
е Капацитет на системата но брой клиенти и операции;
® Количествена стойност на отказоустойчивост на цялата система;
® Количествена стойност на отказоустойчивост на отделните 

системни компоненти;
» Скорост за достъп до информационен обект;
« Време за възстановяване от архив;
• Сигурност и интрузионна устойчивост;
• Отказоустойчивост на .модул, подсистема и система; 
е Информационна обезпеченост и мащабируемост;
• Комуникационна обезпеченост п мащабируемост;
• Организационна координираност при планиране на операциите;
• Степента на автоматизираност на операциите;
• Степента на готовност (измерва се в надеждностни показатели);
• Ефективност на архитектура и организация;
« Съвместимост с наличните към момента платформи и 

инфраструктура в администрацията;
• Възможности за надграждане и разширение на интегрираната 

информационна система;
........................................— www.eufaiuts.bg..........................................-
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е Инвестиционни разходи за разработването и внедряването на 
интегрираната ннформационна система;

е Експлоатационни разходи на интегрираната ннформационна 
система;

е Разходи за подмяна на амортизираното оборудване на 
интегрираната ннформационна система.

Посочените по-горе показатели не изчерпват всички показатели, които биха могли да бъдат 
приложени за избор на оптимален вариант за разработване и внедряване на ииформационната 
система за координиране и управление в реално време на операции при бедствия и аварии в 
БМОРТС. Показателите ще бъдат съгласувани с Възложителя нредн оценката и допълнени по 
негово желание при необходимост.

2.S. ì;ì inn».,-'im-ши: j:;$ Досшос I 2,

Участникът ще се съобрази е изискването на Възложителите, срокът за изпълнение на 
Дейност 2 да бъде до 60 (шестдесет) дни от датата на одобрението на проектната разработка 
по Дсйност 1.
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ЕТАП 2: ИЗГОТВЯНЕ ИЛ П А КЕ Т  Д О К У М Е Н Т И  ЗА ПРО ЕКТ „РАЗРАБОТВАНЕ И 
ВНЕДРЯВАНЕ НА ИНТЕГРИРАНА И Н Ф О РМ АЦ П О Н Н А СИС ТЕМ А ЗА 
КООРДИНИРАНЕ И УПРАВЛЕНИЕ В РЕАЛНО ВРЕМЕ НА ОПЕРАЦИИ ПРИ 
БЕДСТВИЯ И АВАРИИ В БМ ОРТС“

3, ДЕЙНОСТ 3 ИЗГОТВЯНЕ НА БЮДЖЕТ 8? ГРАФИК ЗА ИЗПЪЛНЕНИЕ 
IIА ПРОЕКТА, КАКТО И ФОРМУЛЯР ЗА КАНДИДАТСТВАНЕ ЗА 
ФИНАНСИРАНИ ПО ОИТТИ 2014 - 2112» Г. ПА ПРОЕКТА
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Обхват а съдържание па Дейност 3:

В обхвата па Дейност 3, Участникът ще подготви н представи па Възложителите попълнен 
формуляр за кандидатстване за финансиране по приоритетна ос 4 „Иновации в управлението 
н услугите -  внедряване на модернизирана инфраструктура за управление на трафика, 
подобряване на безопасността и сигурността на транспорта“  по ОПТТИ 2014 - 2020 г. за проект 
„Разработване и внедряване на интегрирана информацпонна система за координиране и 
управление в реално време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС“ , придружен от 
подробен бюджет и график за изпълнение на проекта. Участникът ще изготви и Анализ 
Разходи - Ползи, съдържащ минимум финансов анализ, анализ на риска и чувствителността.

Обхватът на Дейност 3 ще бъде разделен ма следните задачи:

1. Изготвяне на Анализ Разходи - Ползи;
2. Изготвяне на бюджет на проекта;
3. Изготвяне на график за изпълнение на проекта;
4. Изготвяне на Формуляр за кандидатстване за финансиране на проекта по приоритетна 

ос 4 на ОПТТИ 2014 - 2020 г.

Изискванията на Възложителя за изпълнение на Дейност 3 са следните:
• Участникът да представи на Възложителя попълнен формуляр за кандидатстване (ФК) 

за финансиране по приоритетна ос 4 „Иновации в управлението и услугите -  
внедряване на модернизирана инфраструктура за управление на трафика, 
подобряване на безопасността и сигурността на транспорта" по ОПТТИ 2014 - 2020 
г. за проект „Разработване и внедряване на интегрирана информацпонна система за 
координиране и управление в реално време па операции при бедствия и аварии в 
БМОРТС".

• Подготвената информация да бъде в съответствие е актуалната версия на Насоките по 
ОПТТИ 2014 - 2020 г., утвърдени от Управляващия орган на Програмата (Дирекция 
„Координация на програми и проекти“  в Министерство на транспорта, 
информационните технологии и съобщенията на Република България).

...................................................................................................m r w .e ufuittls.bf! .....................................................................................................

Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информацпонна система за координиране и управление в  реат о
време па операции при бедствия и аварии в БМОРТС" но Оперативна програма „Транспорт н транспортна

инфраструктура", съфиштсчрана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
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о Формулярът за кандидатстване да съдържа данни, съгласно критериите за осигуряване 
на информации, описани в Приложение №> 3.4 кьм Насоки за кандидатстване за 
финансиране на проекти по ОПТТИ 2014 -  2020 г. 

е Към информацията да се представи подробен бюджет и график за изпълнение на 
проекта.

« Участникът да изготви Анализ Разходи - Ползи, съдържащ минимум финансов анализ, 
анализ на риска и чувствителността, 

е При остойностяването на всички разходи, свързани с разработването, внедряването и 
поддръжката на интегрираната информацпонна система да бъдат предвидени всички 
необходими софтуерни лицензи за въвеждането Г) в експлоатация.

« Необходимите лицензи следва да бъдат осигурени от Изпълнителя, който ще бъде 
определен fio реда Закона за обществените норьчкп за изпълнение на обществена 
поръчка с предмет: „Разработване и внедряване на интегрирана информацпонна 
система за координиране и управление в реално време на операции при бедствия и 
аварии в БМОРТС“ .

« Проектното предложение по Дейност 3 следва да съответства на изискванията на 
Закона за електронно управление (ЗЕУ) и Наредбата за общите изисквания към 
информационните системи, регистрите и електронните административни услуги, 

a l i  случаи ма установени непълноти и/или несъответствия на проектното предложение с 
установените нормативни изисквания на ЗЕУ от председателя па Държавна агенция 
„Електронно управление“  (ДАЕУ) избраният за Изпълнител участник следва да ги 
отстрани в срок посочен от Възложителя, съгласно изискванията на ДАЕУ.

® В случаи на установени непълноти и/или нередовност от Управляващия орган на 
Оперативна програма „Транспорт“  и Оперативна програма „Транспорт и транспортна 
инфраструктура” 2014-2020 (УО) на проектното предложение, избраният за 
Изпълнител Участник следва да ги отстрани в срок, посочен от Възложителя, съгласно 
указанията ма УО.

I V Ч \ V\i

Целн ни Дейност 3:

Изготвяне на АРП за препоръчания чрез мултпкритериалния анализ вариант за 
разработ ване и внедряване на интегрирана информацпонна система за координиране и 
управление в реално време на операции при бедствия и аварин в БМОРТС;
Изготвяне на бюджет на проект „Разработване и внедряване на интегрирана 
информацпонна система за координиране и управление в реално време на операции при 
бедствия и аварии в БМОРТС“  и финансов план (по източници на финансиране); 
Подготовка на график за изпълнение на проект „Разработване и внедряване на 
интегрирана ннформационна система за координиране и управление в реално време на 
операции при бедствия и аварии в БМОРТС“ ;
11редставяне ма попълнен Формуляр за кандидатстване по приоритетна ос 4 „Иновации 
в управлението и услугите -  внедряване на модернизирана инфраструктура за 
управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на транспорта“  по

■...................................  ............ mrw.eufmulx.bi!..................... ................................................
Проект „Разработване и внедряване ни интегрирана информационни система за координиране и управление в peawo 

време на операции при бедствия и аварии в ИМОРТС" по Оперативна програма „Транспорт и транспортна 
инфраструктура ", съфннансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
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ОГТТТИ 2014 - 2020 г. за проект „Разработване и внедряване на интегрирана 
информационна система за координиране и управление в реално време на операции при 
бедствия и аварии в БМОРТС“ .

Очаквани резултати пш изпълнението на Дейност 3:

В резултат от изпълнението на Дейност 3, Участникът ще представи на Възложителя/ите 
бюджет и график за изпълнение на проекта, както и попълнен формуляр за кандидатстване за 
финансиране по ОПТТИ 2014 - 2020 г. на проект „Разработване и внедряване на интегрирана 
информационна система за координиране и управление в реално време на операции при 
бедствия и аварии в БМОРТС“ .

Л, ?.. ìVÈ<‘t« ì. 'm » .m rm i »  *н »ц \о .ц  its 1ч ( н ч с н т 1ш  н 'н п > .‘н н ч н н ' н а  Д е в н ш 1 j Д
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Обща цел на Анализа Разходи - Ползи

Да се направи обективна стойността оценка на разходите и ползите и да се изчислят 
финансови и икономически индикатори за сравняване и избор на оптимален и осъществим 
алтернативен сценарии за реализация на проекта.

Подцели
® Да се направи оценка и сравнение на финансовата рентабилност па алтернативните 

сценарии за развитие от гледна точка на инвестицията и капитала, 
е Да се анализират и определят потенциални източници и модели на финансиране на 

избрания сценарий за развитие и да се предложи финансов план, осигуряваш неговата 
финансова стабилност през целия жизнен цикъл, 

е Да се докаже необходимостта от реализацията на препоръчания сценарий o r социално- 
икономическа гледна точка.

° Да се определи приноса на препоръчания сценарии за постигане на регионалните, 
националните и европейски стратегически цели.

* Да се осигури информация, необходима за кандидатстване за финансиране от ЕФРР.

Обхват на Анализа Разходи - Ползи

Съгласно изискванията па Възложителите, посочени в Техническата спецификация, 
Участникът следва да изготви Анализ Разходи - Ползи, съдържащ минимум финансов анализ, 
анализ на риска и чувствителността.
При избора на обхват и методология на АРП, Участникът ще вземе предвид следните 
специфики на проекта:

® Проектът не е „голям проект“  по смисъла на Регламент (ЕС) № 1303/2013, но съгласно 
Насоки за кандидатстване за финансиране на проекти по ОПТТИ 2014 - 2020 г. по

Проект „Разработване н внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление е реално 
време на операции при бедствия н аварин в БМОРТС“ по Оперативна програма „Транспорт и транспорпта

w w w ,eu fu iu h \b x
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\  )  приоритетна ос 4, Конкретните бенефициенти подават проектни предложения за
v4 инвестиционнн/инфраструктурнн проекти с обща стойност на допустимите разходи
\,д  под 75 млн. евро по тематична цел 7 като използват Ф К за „големи проекти“ п

предвидените информация и приложения. Резултатите от ДРП се изискват при 
попълване на формуляр за кандидатстване за финансиране от ЕФРР. 

е Съгласно Насоките на Европейската комисия за изготвяне на анализ разходи ползи от 
м. декември 20)4 г., проектът не генерира пряко ползи, които да се определят 
количествено и стойностно. В конкретния случай няма установена практика и/или 
единни Указания за единични цени и видове ползи, които да бъдат остойностенп.

® Разходите за реализация на проекта могат да се определят и прогнозират с достатъчна 
сигурност.

Ма база посочените характеристики на проекта н на резултатите от изпълнението на Дейности
1 и 2, Участникът ще прецени api умен гираио дали е приложим пълен АРП или ще бъде 
приложен опростей икономически анализ, при които ще се използва АЕР и качествено 
описание на ползите.

Резултатите от АРГ1 ще се използват за:
« Определяне на критерии и индикатори за целите па мултикритериалнпи анализ; 
е Разработване на финансов плаи и бюджет на проекта;
» Оценка на риска на проекта;
е Осигуряване на изискваната информация за попълване на Формуляра за 

кандидатстване за финансиране на проекта

Етапи на АРП

Стандартният АРП (Фигура 7) изисква реализация на следните предварителни стъпки, които 
обуславят необходимостта и възможностите за реализация на проекта и осигуряват 
необходими входни данни и допускания за неговото разработване:

• Определяме па целите

Разглежданите сценарии ще бъдат анализирани в три насоки:
социално-икономически контекст (еннергия между отделни проекти; ефекти в мрежата; 

макроикономически и демографски показатели и др.);
идентификация на обществено-икономическите променливи, върху които ще окажат 

влияние (идентифициране на всички значими ползи);
съответствие па целите и потенциалните въздействия на проекта с националните и 

европейски стратегически цели.

« Идентификация иа вариантите

........................................................... .........www.eu funds. Ьв ................................... ..................................
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана ннформационна системи за коордшшране и управление в реално 

време па операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „ Транспорт и транспортна 
f инфраструктура ", съфннансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
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За ясна идентификация на сценариите за всеки от тях ще бъде определена типологията на 
инвестициите (физически елементи и дейности, функционални характеристики, технически и 
експлоатационни параметри и др.), ще се направи оценка за съответствие с изискванията за 
проект и ще бъдат идентифицирани всички заинтересовани страни и крайни нолзвателп на 
услугите (териториален обхват и зона па влияние; преки и косвени ефекти в мрежата).

• Осъществнмост на сценариите

Целта на анализите на този етап е да се прецени дали сценариите са осъществими от гледна 
точка на налични ограничения (политически, нормативни, социални, технически, финансови, 
екологични п др.), пазарио търсене за прогнозния период (прогнози за трафика)

Основните етани на API I обхващат:

• Финансов анализ
• Социално-икономически анализ
• Анализ на чувствителността н риска

Щш Анализ за съответствие на целите на проекта

швт оекта
3 j  Технико-икономическо проучване за осъществнмост

Ш В Ш В 9 Е
ПСР>Г Ф инансов анализ

S t

f n p v <o Q<=;
Проектът не изисква (ранг от 

[£С

___ ______________ ____________________
1 4-?- ) | И коном ически анализ _______________

ENPV<0 С

7
- • -  , [  ..... П р о е ^ Т с е  о т х в ъ р л я

/  Общес1вого е по-добре без 
-« 3 ^  .у I_______ неговата реализации______ J

из на чувствителността и риска

^'ТПриемли 
во ниво Провонцин на риска

Фигура 7. Етапи па А 141

Регулаторен, политически и социално-икономически контекст на проекта 

Регулаторен контекст
Нормативната уредба, имаща отношение към проекта, е посочена в Раздел II  „Описание на 
обхвата и съдържанието на дейностите по обществената поръчка, методология за тяхното

— ............................................................... www.eti funds. b&..................... ................................................
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в реално 

време на операции при бедствия и аварин в БМОРТС“ по Оперативна програма „Транспорт и транспортни 
Инфраструктура ", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондов/:-.
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изпълнение и очаквани резултати“ , т. 7 „Приложима норматнвна рамка при изпълнението на 
обществената поръчка“  от Предложението на Участника.

Социално-икопомически контекст

а Идентифициране на зоната на нлиннис па проекта

- определяне на границите на влияние на проекта (.местен, регионален, национален п 
транс национален) на база извършените анализи в Дейност 1 ;
- дали проектът е част от мрежи (взаимозависимост между проекта и други проекти, кон io 
обхващат същите мрежи).

« Идентифициране па ш;нчкн аспекти на нлиннис и заинтересовани страни

Анализите ще обхванат:
обекти на Възложителя, държавни институции, отговорни за ТиС в национален мащаб, 
институции и организации, носещи отговорност и имащи значимо участие в 
националното ТиС;
въздействия върху заинтересованите страни при бедствия и аварии (товародатели, 
туристически агенции, корабособственици, екипажи, туристи и други).

е Социално-икономически анализ

Анализ на макроикономическите и социалните условия па България (актуални и адекватни 
прогнози и допускания за БВП, инфлация, демографски растеж и други макро-показатели);

е Анализ на търсенето

В рамките на дейност 3 ще бъде направен анализ на данни за трафика в БМОРТС, морските 
инциденти и произшествия, които ще бъдат база за установяване на тенденциите на изменение 
и очаквания ръст, свързани с търсене и спасяване. По възможност трафикът ще бъде 
сегментиран по видове плавателни съдове, най-малко в следната детайлност: товарни (за 
насипни товари, контейнеровози, генерални товари, РО-РО и др.), пътнически, риболовни, 
служебни, развлекателни плавателни средства и др. Сегментацията на морските събития ще 
включва съобразена с наличните данни и нормативиата база класификация. Методологията за 
оценка на бъдещия ръст на произшествията и инцидентите ще отчита основни икономически, 
социални и демографски фактори за нарастване на трафика в Черноморския регион, 
развитието по българското крайбрежие на туристически райони, свободно движение в зоната 
на БМОРТС, които водят до потенциално увеличаване на броя на произшествията и на броя 
на хората, изложени на риск.

u>w\v.eufmid4.bs> ■
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.''■■i'ò Анализ и обосновка на целите на проекта

'О При обосновката на целите на проекта Участникът ще се придържа към следните принципи:
- ясно определени цели, произтичащи от ясна оценка на нуждите; 

определяне на количествени индикатори и целеви стойности за постигане на целите
- да се идентифицират всички свързани с целите аспекти и заинтересовани страни,
- обосновка на съответствието на проекта с целите на националните и европейските 

нормативни и стратегически документи
- да се определи връзката между целите на проекта и използваните показатели за 

количествено изражение на специфичните цели на стратегическите документи; 
целите на проекта да се обвържат със система та за мониторинг и оценка на ниво програма.

Формулираната от Възложителя осповпа цел на проекта е създаване па интегрирана 
информацпонна система, която ще улесни и ускори достъпа до различни категории 
информация, необходима за анализ, планиране и управление па действията на институциите, 
ангажирани с аварийно-спасителна дейност на море при различни аварийни ситуации, борба 
с нефтени разливи и други видове замърсявания, оказване на помощ на бедстващи съдове или 
бедстващи хора.
Финансирането е предвидено да бъде осигурено на Възложителя ИАМА но Приоритетна ос 4 
„Иновации в управлението и услугите - внедряване на модернизирана инфраструктура за 
управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на транспорта“  на 
Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура“  2014 - 2020 г. (ОПТТИ) с 
подкрепата на Европейския фонд за регионално развитие.
Обосновката на целите ог гледна точка на връзка и съответствие с националните и 
европейските нормативни и стратегически документи ще обхване най-малко следните 
документи и заложените в тях цели:

» Бяла книга - „Пътна карта за постигането на Единно европейско транспортно 
пространство -  към конкурентоспособна транспортна система с ефективно използване 
на ресурсите” . Потенциално съответствие на проекта със следните цели:
- единно европейско транспортно пространство;
- по-екологична инфраструктура;
- иновационни технологии с ниски въглеродни емисии.

е Регламент (ЕС) № 1303/2013- общоприложимите разпоредби кьм „Европейски 
структурни и инвестиционни фондове“  (ЕСИФ ),
ТЦ7 „Насърчаване на устойчивия транспорт и премахване па участъците с 
недостатъчен капацитет във всички ключови мрежови инфраструктури“ , 
Инвестиционен приоритет 7с - Разработване и подобряване на екологосъобразни, 
включително с ниски емисии на шум, и нисковъглеродни транспортни системи, 
включително вътрешни водни пътища и морски транспорт, пристанища, мултимодални 
връзки и летищна инфраструктура с цел насърчаване на устойчиво развита регионална 
и местна мобилност

...... ..... ............ —  www.eitfwuls.bg ----.... — ------------- -----
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е Трансевропейска транспортна мрежа (TEN-T)-Регламент № 1315/2013 на Европейския 
Парламент il на Съвета, Цели: сближаване, ефикасност, ус тойчивост и увеличаване на 
ползите за потребителите на мрежата.

е Споразумение за партньорство - Формулирани са четири стратегически приоритета за 
ЕСИФ през периода 2014 -  2020 година. Развитието на транспортния сектор е в обхвата 
на Приоритет 3: „Свързаност и зелена икономика за устойчив растеж“ , конто обхваща 
под-приоритетите: „Свързаност“  (външна и вътрешна); „Преминаване към 
пнековъглеродна икономика“ ; „Енергийна и ресурсна ефективност“ ; „Климат и 
климатични промени, превенция и управление на риска"; „Околна среда и опазване на 
природното богатство“ . D СГ1 са включени тематичните цели, чрез които България ще 
допринася за целите на стратегия „Европа 2020“ за устойчив, интелигентен и 
приобщаващ растеж.

» Оперативна програма „  Транспорт и транспортна инфраструктура", Приоритетна ос 4 
„Иновации в управлението и услуг ите -- внедряване на модернизирана инфраструктура 
за управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на транспорт а” ; 
Специфична цел „Подобряване на управлението на транспорта чрез внедряване на 
иновативни системи” .

е Интегрирана транспорт на ст ратегия в периода до 2030 г.:
- СЦ 2. Подобряване на транспортната свързаност и достъпност (вътрешна и външна), 

Приоритет 6-Подобряване на свързаността на българската транспортна система с 
единното европейско транспортно пространство, Рамка на конкретни цели (Задачи)- 
Създаване на оперативна съвместимост;

- СЦ 3. Ограничаване на отрицателните ефекти от развитие на транспортния сектор, 
Приоритет 8- Ограничаване на негативното въздействие на транспорта върху околната 
среда и здравето на хората, Рамка на конкретни цели 28 Намаляване на вредните емисии 
от транспорта; Приоритет 9-Повишаване на сигурността и безопасността на 
транспортната система, конкретни цели 30-Въвеждане и прилагане на европейски 
стандарти за безопасност н сигурност на транспорта, 31-Прилагане на ефективен 
контрол за спазване на международните, европейските и националните стандарти за 
безопасност п сигурност и 32-Повишаване на административния капацитет за 
въвеждане и спазване на изискванията за безопасност и сигурност. Укрепване на 
независимостта и повишаване па административния капацитет на разследващите 
органи в системата на транспорта.

Анализ на вариантите

В рамките на Дейност 2 ще бъдат разгледани три варианта за реализация на проекта и щс бъде 
дефиниран референтен вариант, необходим за прилагане на инкрементален подход в АРП. 
Резултати от АРГ1 ще се използват за дефиниране на критерии и показатели за избор на 
препоръчителен вариант за реализация на проекта. Тъй като разглежданите алтернативи ще 
имат една и съща цел и сходни външни фактори. Участникът ще разгледа възможността при 
избора на сценарий да се използва анализ на ефективността на разходите (АЕР).

— ........................................................................................ ww\v,eufunds,hn  — ...........................................................................................
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Финансов анализ 

0 Цели па финансовия анализ:

- оценка па консолидираната рентабилност на инвес тициите за всеки от сценариите;
- оценка на консолидираната рентабилност на капитала (частен или национален) за всеки от 

сценариите;
оценка на финансовата устойчивост на проекта (ключово условие за осъществимост на 
проекта);
определяне на паричните потоци (база за изчисляване на социално-икономическите 
разходи и ползи).

Чрез финансовия анализ ще се установи дали е необходимо съфинаиснраие от ВФРР и ще се 
определи необходимият размер на съфннансиране.

» Обхват и етанн на финансовия анализ.

Обхватът и етапите на финансовия анализ са представени на фигурата по-долу.

Фииансои анализ

CZZZZZ. --- -~~~™ •"
I t, j 1. Прогнозиране на паричните потоци «

Ш1рШ11Р«Р I ■ ■ • :■■■•■ '-------------------------- I | 
-------- ----------------------------------------- -----------1

j — ------------------------------------— —1 j
j ... ....,  ̂ | 2. Оценка на рентабилността на инвестицията | ;

3. Оценка на рантабиАността на капитала V j

'Тj j 4. Финансова стабилност. J

■ Г “  . ...щ Ш ЯШ  j 5. Финансов дефицит | 1
I

6. Финансов план I [
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• Определяне и прогнозиране на паричните потоци за целите на финансовия анализ 
(изисквания, ограничения и допускания), 

за целите на финансовия анализ ще се използват метода на дисконтираните парични 
потоци (DCF-Discounted Cash Flow ) и инкременталния подход (разлика между паричните 
потоци за референтиия сценарий и тези за сценариите с развитие); 
финансовият анализ ще се направи от гледна точка на Възложителя ИАМА; 
референтиия (прогнозен) период ще бъде определен съгласно препоръчителните периоди 
по сектори за целите на АРП или ще бъде обоснован в съответствие с особеностите на 
проекта;

www.i’ufunth-.be
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в анализа ще се разглеждат само реални входящи н изходящи парични потоци; 
анализите ще са съобразени с изискванията за допустимост на разходите;

- паричните потоци ще се отчитат в годината, в която се реализират;
паричните потоци ще се определят в постоянни (реални) цени, т.е. при цени, фиксирани за 
базовата година или при целесъобразност ще се прилагат текущи цени (номинални, 
коригирани с инфлацията).

- за целите на финансовия анализ ще се прилага препоръчаният от Европейската комисия 
днсконтов процент в реално изражение (4%) или при целесъобразност ще се докаже друга 
стойност, която отчита алтернативната цена на капитала;
ако анализът се извършва в постоянни цени, ще се използва реален днсконтов процент; 
в случай на използване на текущи цени, ще се използва номинален днсконтов процент, 
ако ДДС с възстановим няма да се включва в паричните потоци;
преките даньци (данък печалба) нс се включват при изчисляването на финансовата 
рентабилност, но ще се отчитат при определяне на финансовата стабилност на проекта.

• Задачи при определяне на инвестиционните разходи: 
определяне на елементите н структурата на инвестиционните разходи; 
определяне на размера на първоначалните инвестиционни разходи;

- определяне на размера на разходите за подмяна на активи (реинвестнцин); 
разпределение на инвестиционните разходи по години;
определяне на допустимостта па инвестиционните разходи;
преценка за допустимост на включване на остатъчната стойност в паричните потоци и 
избор на метод за тяхното определяне.

Елементите на нетните инвестиционни разходи по сценарии ще бъдат определени на база 
колтествено-стойностни сметки за конкретшгге проектни и технически предложения.

« Прогнозиране на оперативните разходи

Паричните потоци от оперативни разходи ще включват всички необходими разходи за текущо 
поддържане и експлоатация на интегрираната система, включително ако е приложимо и 
разходи за подновяване на активи (материални и нематериални).

• Прогнозиране на оперативните приходи
В анализите ще бъде извършена проверка дали проектът генерира приходи по смисъла на чл. 
61 па Регламент 1303/2013.

• Индикатори за оценка на финапсопата рентабилност

Оценка па рентабилността на инвестицията.
Цел на оценката на рентабилността на инвестицията е да се сравнят инвестиционните разходи 
с нетните приходи и да се определи степента на възвръщаемост на инвестицията, независимо 
от източниците или методите на финансиране.

Проект „Разработване и внедряване па интегрирана информационна система за координиране и украшение в  реачно 
време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС“  по Оперативна програма „Транспорт и транспортни
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Индикаторите, конто ще се използват за оценка на рентабилността на инвестициите са 
финансова нетна настояща стойност на инвестицията (FNPV /С) и финансова норма на 
възвръщаемост на инвестицията (FIRR/C).

Финансова нетна настояща стойност на инвестицията (FNPV /С) се изчислява чрез 
дисконтнране на нетния паричен поток но следната формула:

N P V = j y - J ^ + t _ S _ t . a .
,t o  (! +  <•)' < ! + '  ) '

където:
1_t -  инвестиционни разходи;

КС/-’ ] _ (t ) -  нетен оперативен паричен поток за периода t;
V— изискуема норма на възвръщаемост (процент на дисконтиране);
/1/ 1  -  очакван нетен доход от остатъчната стойност на активи те; 
п брой периоди на проекта;

ÌDFÌ _t -днеконтов фактор за период t.

Финансовата норма на възвръщаемост на инвестицията (FIRR/C) се определя като днеконтов 
процент, при който нетната настояща стойност на инвестиции те е равна на нула:

I  « C F  А
0 = ~ у ------- -------+ V  -— — —  + -------- 2-----

Z Ì O + IRR)' , “ t, (1 + IRR)' (I + IRR)"

При определяне на FNPV (С) и FJRR (С) в паричните потоци се включват:
- инвестиционни разходи (без ДДС, ако е възстановим и непредвидени разходи);
- разходи за подмяна на активи с по-кратък живот от периода на прогнозата (включени в 
разходите за експлоатация и поддръжка);
- входящи потоци и остатъчна стойност на активите (ако е приложимо);
- разходи за експлоатация и поддръжка за периода на прогнозата (без ДДС, ако е 
възстановим и без амортизационни отчисления);
- разходи за финансиране и преки данъци ие се включват в паричните потоци.

Оценка на рентабилността на капитала

Целта на оценката е да се проучи възвръщаемостта на проекта от гледна точка на националния 
капитал след безвъзмездната помощ от ЕФРР. За оценка на възвръщаемостта на капитала ще 
се използват индикаторите финансова нетна настояща стойност на капитала ( FNPV/К ) и 
финансова норма на възвръщаемост на капитала (FRR/K).

Петната настояща стойност на капитала (FNPV /К ) се изчислява на база нетните дпеконтнрани 
парични потоци на бенефициента. При определяне ua FNPV (К) и FTRR (К) в паричните 
потоци се вземат предвид всички източници на финансиране, с изключение на приноса на Р-С:

- национален (публичен и частен) капиталов принос към проекта;
- разходи за подмяна па активи;

.........................—....... ....... ......................... WWW,eufntids.hu.......................... ................. .........................
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- оперативни разходи;
- финансови средства (главници и лихви) от заеми;
- оперативни приходи и остатъчната стойност (ако е приложимо).

Не се включват субсидии, предоставени за покриване на оперативните разходи, (те са 
трансфери от един кьм друг национален източник).

Алгоритъм за оценка на рентабилността на инвестицията и капитала чрез двата индикатора е 
представен на фигурата по-долу.

FNPV, FI HR

fhpv<o . /  П роектът е
f i r r < 4% I  рентабилен

л. /  \

Проекп>т изисква I  ! \ \  - /
съфинаксиране j  | V

Фигура 9 Алгоритъм за оценки на финансовата решпибч.тост - /V\\
« Определяне па финансоват а стабилност на проекта

Целта при определяне на финансовата стабилност е да се докаже, че във всички фази от 
жизнения цикъл на проекта (подготовка, изграждане, експлоатация) ще е възможно да се 
покриват всички разходи от идентифицирани източници. Проектът е финансово устойчив, 
когато няма риск от недостиг на парични средства за покриване на разходите, свързани с 
неговата реализация.
Приложим в конкретния случаи метод за оценка на финансовата стабилност на препоръчания 
сценарий е методът на кумулираннте парични потоци. Проектът се счита за финансово 
стабилен, ако кумулираннте, несконтирани нетни парични потоци имат положителни 
стойности за всяка една година от прогнозния период.

• Фппапсов план на проекта

За препоръчания сценарий ще бъде разработен финансов план, който ще включва модел за 
финансиране с идентифицирани потенциални източници на финансиране и схема на 
финансиране (разпределение но източници и разпределение във времето). Ще бъдат 
определени „финансов дефицит“  , необходимият размер па безвъзмездно финансиране от 
ЕФРР и размерът на Националното финансиране. Проектът е предвиден за финансиране по 
приоритетна ос 4 „Иновации в управлението и услугите -  внедряване на модернизирана 
инфраструктура за управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на 
транспорта“  по ОПТТИ 2014 - 2020 г. Съгласно условията на оперативната програма

www.eitfimh.bsi ■

/ и .

Проект „Разработване и внедряване па интегрирана информационна система за координиране и управление в реачно
време на onepaiiuu при бедствия и аварии в БМОРТС“ по Оперативна програма „Транспорт и транспортни-

инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и иивестнфтпии фо/idtjec.
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процента на финансирането от ЕС да бъде 85%, а останалите 15% се осигуряват от нациокално 
съфинансиране. Финансовият план ще бъде съобразен с графика за изпълнение на проекта.

Соцналпо-икономнческн анализ 
Целта на икономическия анализ е да се обоснове необходимостта от реализацията на проекта 
чрез количествена и стойностна оценка на социално-икономическите разходи и ползи.

На база на резултатите от изпълнението на Дейност 1 и Дейност 2, Участникът ще определи 
дали е приложим пълен А РП или ще бъде приложен AEP и качес твено описание на ползите.

Основните стъпки на пълния анализ включват:
определяпе п прогнозиране на икономически парични потоци, чрез фнскална и пачарна
корекции па финансовите потоци;
оценка и прогнозиране на ползите о т външни ефекти;
определяне па икономическите индикатори и оценка на соцнално икономическата 
рентабилност.

Индикаторите, чрез конто ще бъде направена оценка на финансовата рентабилност па 
препоръчания сценарий са следните:

икономическа нетна настояща стойност (ENPV) изчислена иа база разликата между 
дисконтираните обши социални ползи и разходи;
икономическа вътрешна норма на възвращаемост (E1RR), показващ днеконтовия процент, 
при който се получава нулева стойност за ENPV;
коефициент, показващ съотношението между сконтираните икономически ползи и разходи 
(В/С).
За целите на икономическия анализ щс се прилага препоръчаният от Европейската комисия 
дисконтов процент (5%) или при целесъобразност ще се докаже друга стойност.

в Оценка на икономическата рентабилност 
11а Фигура 10 е представен алгоритъм за оценка на икономическата рентабилност и 
последващи дейнос ти в рамките на финансовия анализ.

| Анализ на чувствителността и н а риейа |

Фигура 10 Алгоритъм ш оценка на икономическата рентабилност

и 'ww.eiitinulx.bs

Проект „ Разработване и внедряване на интегрирани информацпонна система sa координиране и управление а реално 
време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" но Оперативна програма „Транспорт и транспортна 

инфраструктура", съфинансиранаот Европейския сью? чре J Европейските структурни и ннвестщиоини фуЦове.
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Анализ па ефективността на разходите

Анализът на ефективността на разходите (СЕА) е инструмент за сравнение на алтернативни 
проекти с уникален общ ефект, който може да сс различава по мащаб. АЕР е приложим, 
когато са налице следните условия:

- крайният резултат от проекта е хомогенен и лесно измерим;
- цел на проекта е постигането на крайните резултати при минимални разходи;
- разходите могат да бъдат напълно оценени за всяка алтернатива;
■ стойностната и количествена оценка ма ползите е трудио осъществима.

Целта на АЕР е да се избере сценарий, кой го за дадено ниво на продукция минимизира нетната 
настояща стойност па разходите или, алтернативно, за дадена цена, да се максимизира нивото 
на продукцията. Чрез A1ÌP се решават две задачи за оптимизиране на ресурсите:

- постигане на макеимална ефективност (Е) на разходите при определен бюджет;
- минимизиране на разходите (С) при фиксирано ниво на ефективност.

АЕР е приложим за целите на М КА на етап на предварителна оценка на сценариите, както и 
за оценка най- добрия сценарий от социално-икономическа гледна точка.

За целта ще бъде определен показател за ефективност на разходите (съотношението на нетната 
настояща стойност към избрания измерител за ефект от услугите) за дадената алтернатива.

За целите на АЕР се използват паричните потоци, изчислени за всеки от сценариите, като не 
се прилага инкременталния подход.

При определяне и прогнозиране на паричните потоци, както и при определяне на нетната им 
настояща стойност се прилагат изискванията и принципите, приложими за финансовия анализ 
в рамките на АРП.

Анализ на чувствителността и риска

Съгласно член 10! (Информация, необходима за одобряване на голям проект) от Регламент 
(ЕС) № 1303/2013, оценката на риска е задължителен елемент на АРП.

Целите на анализа на чувствителността и риска са следните:
- да се оцени и намали несигурността, свързана с изпълнението на проекта.
- да се оцени устойчивостта на показателите за доходност на проекта.

Анализът ще включва следните основни стъпки:
- анализ на чувствителността;
- определяне на критичните променливи и стойностите на превключване;
- анализ на сценариите;

Проект „Разработване и внедряване на интегрирана ннформационна система за коордшшране нуправление в peawo  
време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „  Транспорт и транспортна 

инфраструктури", съфинансиранаот Европейския съюз чрез Европейските структурни и / шциоини фондове.
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качествен анализ на риска;
вероятностсн анализ на риска;
мерки за намаляваме и предотвратяване на риска.

Чрез анализ иа чувствителността ще бъдат определени:
- „ключовите“ за проекта променливи (променлив» с най-голямо въздействие върху 
финансовите и икономически re резултати на проекта).
- "критичните" променливи (променливи, чиито вариации имат най-голямо въздействие върху 
финансовата и икономическата рентабилност иа проекта). Приема се, че “ критични” са 
променливите, за конто вариацията от ± 1% от стойността, води до промяна с повече от 1% в 
стойността на ПНС.
- стойност на превключване за всяка променлива (стойността ма променливата, при която ПМС 
иа проекта е равпа на нула).

Анализът на чувствителността ще обхване следните основни стъпки:
- избор на показатели, чиято чувствителност' ще се подложи на анализ;
- определяне на променливите, които вероятно ще оказват най-силно влияние върху избраните 
показатели;
- определяне на отклоненията в стойностите на всяка една от изследваните променливи;
- изчисляване на стойностите на избрания показател за приетите отклонения на стойностите 
на изследваните променливи;
- анализ иа отклоненията в стойностите на избрания показател при различните възможни 
стойности на всяка една от променливите.

Чрез анализ на сценариите ще се определи влиянието на комбинации от стойности на 
критичните променливи ("оптимистични" и "песимистични" стойности).

Оценката на риска ще включва качествен и вероятностеи анализ.

Качественият анализ ще обхване следните основни стъпки:
• идентификация на неблагоприятните събития, на които е изложен проектът.
• изготвяне на матрица на рисковете, показваща:
- възможни причини за възникване на риск;
- връзка с анализа на чувствителността;
- отрицателни ефекти, генерирани п проекта;
- нива на вероятност за възникване и тежест на фактора;
- оценка на нивото на риска.
• анализ на матрицата на риска.
• мерки за намаляване па риска.

Идентификацията на рисковете ще обхване различни групи рискове (рискове при изготвянето 
на проекта, административни рискове, рискове, свързани с възлагането иа обществени

...................... ..............................................т\м’.ен1'пт!.%.1>х...................................................... — ..........
Проект „Разработване п внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в pettino 
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поръчки, рискове, свързани със строителството, оперативни рискове, финансови рискове, 
регулаторни рискове и други).

За оценка на нивата на рисковете ще бъдат избрани подходящи скала за оценка, класификация 
по степен на вероятност и тегла на въздействие.
Целта на количествения (вероятностен) анализ на риска е да се определи и оцени вероятността 
(Р) от възникване на нежелани събития чрез определяне на разпределението на вероятността 
на критичните променливи п разпределението на вероятността за индикаторите.
Показателите за оценка на риска са дисперсия, средноквадратично отклонение и коефициент 
на вариация. Анализът се изпълнява и следните стъпки:

- определяне на функцията на разпределение (Показва каква е вероятността IIHC да бъде 
panna или по-малка от определена предварително зададена стойност); 
построяване на рисковия профил на проекта (Вероятността И НС да бъде по-голяма от 
определена предварително нормативна стойност);

- вероятностен анализ (да се провери дали кумулативната вероятност е по-висока или по- 
нпска от референтна стойност, считана за критична).

За извършване на количествен анализ на риска ще бъде приложен метода „Монте карло“ .
На база на резултатите от анализа на риска ще бъде направена оценка дали сценарият е рисков 
н ще се предложат мерки за смекчаване на риска.

Задача 2: Изготвяне на бюджет ча тиьлиение ни проекта

С бюджета на проекта ще бъдат определени и разпределени във времето за срока на 
изпълнение на проекта:

® финансовите ресурси по източници на финансиране;
е всички разходи но дейности, работи и икономически елементи (инвестиции, 

експлоатация и поддръжка, управление, непредвидени, публичност, надзор по време на 
строителство и др.);

» приходи (ако е приложимо).

При разработване на бюджета на проекта ще се вземат предвид:
« график за изпълнение по дейности;
• допустимост на разходите в съответствие с нормативната уредба;
• предвиденото разпределение с оглед на финансовата стабилност на проекта
• съответствие на заложените в бюджета средства на предвидените дейности и 

заложените в ЛРП

Задача 3: Изготвяне на график за изпълнение на проекта

Основни изисквания:
• реализацията на проекта трябва да завърши до края на 2020 г.;
« детайлно разпределение на дейностите и задачите при изпълнение иа проекта;

Проект „Разработване и внедряване ни интегрирани ннформационна система за координиране и управление в peawo  
време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" но Оперативна програма „ Транспорт и транспортна
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е определяне на срокове, начални и крайни моменти на работите, така, че да се спази 
\  технологичната последователност на дейностите и процесите и да няма критични 
4 работи в графика н критични взаимовръзки между изпълнителите; 

е съобразяване на сроковете с техническите спецификации;
е спазване на законодателството, свързано с провеждане ма процедури по избор на 

Изпълнител, възлагане и сключване на договори;
« нрноритизиране на договорите за строителство/услуги но дейности и за проекта като 

цяло, като бъдат съобразени с определения бюджет и начин на финансиране;
о оценка па рисковете по отделните договори за строителство/услуги и за проекта като 

цяло;
о съобразяване с начините за координация между отделните изпълнители но проекта.

13 графика ще бъдат предвидени и съответ ните срокове за провеждане на процедурите за избор 
на Изпълнител, възлагане и сключване на договори, изпълнение на дейностите по проекта, 
включително разработването, внедряването и тестването на интегрираната информацпонна 
система и др.

Задача 4: Изготвяни на Формуляр ш кандидатстване

При попълване на Формуляра за кандидатстване, Участникът ще съгласува данните и 
информацията, конто включва в него с Възложителя, Ще бъдат идент ифицирани:

« видовете формуляри, които се изискват в съответствие с Насоките по ОПТТИ 2014 - 
2020 г. но приоритетна ос 4 на ОПТТИ;

« информацията, която е необходима и се изисква за попълване на Ф К и източниците за 
нейното осигуряване;

® оценка на осигурената информация по критериите, заложени в ДЕЛЕГИРАН 
РЕГЛАМЕНТ (ЕС) № 480/2014 и Насоки по ОПТТИ 2014 - 2020г .;

» необходимите документи, съпътстващи ФК.

Видове формуляри за кандидатстване:
Сьгласно Изискванията на Възложителя, посочени в Техническата спецификация, 
Участникът ще представи на Възложителя попълнен формуляр за кандидатстване (Ф К ) за 
финансиране по приоритетна ос 4 „Иновации в управлението н услугите -  внедряване на 
.модернизирана инфраструктура за управление на трафика, подобряване на безопасността и 
сигурността на транспорта“  по ОПТТИ 2014 - 2020 г. за проект „Разработване и внедряване на 
интегрирана информацпонна система за координиране и управление в реално време на 
операции при бедствия и аварии в БМОРТС".

Участникът ще представи попълнени:
• Стандартен уеб базиран формуляр за кандидатстване в ИСУП 2020, утвърден от 

заместник министър- председателя по европейските фондове н икономическата 
политика, които се попълва при подаване на всички видове проектни предложения,

.............. —...... ............................................www.eitfunds.ba............................................. ................ .......
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ФК за „големи проекти“  и предвидените информация и приложения към него. Образец 
на формуляра за кандидатстване за „голям проект “ се прилага като приложение към 
стандартния уеб базиран ФК, попълнен в ИСУН 2020. Съгласно Насоките по ОПТТИ 
2014 - 2020 г. по приоритетна ос 4 на ОПТТИ Конкретните бенефициенти подават 
проектни предложения за ннвестнцнонни/ннфраструктурни проекти с обща стойност 
иа допустимите разходи под 75 млн. евро по тематична цел 7 като използват Ф К  за 
„големи проекти“ и предвидените информация и приложения.

Необходима информация за проекта, включени иьп Ф К , критерии за оценка и 
потенциални източници

Информацията, която е необходима и ще бъде осигурена и включена пън ФК, ще е съобразена 
с изисквания та в следните нормативни документи:

Регламент (ЕС) X» 1303/2013 на Европейския парламент н на Съвета;
- ДЕЛЕГИРАН РЕГЛАМЕНТ (ЕС) №> 480/2014 ;
- Насоки по ОПТТИ 2014 - 2020 г.

В Таблицата по-долу са представени необходимата за одобряване па големи проекти 
информация, критериите за нейното одобряване и потенциалните източници.

Таблици 4 И нф орм ация, необходима за одобряването на големи проекти  п кр ш е р и м  за оситурнинне на т а ш  
_____________________________________________ ________ инф ормация______________________________________________________

Член lOlox Регламент (КС) ДЬ 
1303/2013 mi Европейския парлам ент 
н на С ъвета - И нф орм ация, 
необходима за одобряването на 
големи проекти

К ритерии за осигуряване на информации, за инвестиционни/ 
ннф раструкгурнп проекти, съгласно П рилож ение 3.4 към 
Н асоките за кандидатстване за финансиране на проекти но 
О П ТТИ  2 0 1 4 -  2020 г.

а) данни относно организацията, която 
ще оиоваря за изпълнението на 
големия проект, и за нейния капацитет;

Доказателства за достатъчен технически, правен, ф инансов и 
адм инистративен капац и тет за управление на проекта на етапа 
на изпълнението и експлоатацията.

б) описание на инвестицията и нейното 
местоположение;

Доказателства, че проектът отговаря на изискванията за 
допустимост зя финансиране във  връзка  с мястото на 
изнълненне или района на проекта.

о) общ ият размер па разходите и 
общ ият размер на допустимите 
разходи, като се вземат предвид 
и зискванията, определени в член 
61 {Операции, които след 
приклю чване генерират нетни 
приходи

3.1. П равилност на изчислението на общ ия размер на разходите 
и общия размер на допует и.мите разходи, като се вземат предвид 
изискванията по член 61 от Регламент (ЕС) № 1303/2013, и наличие 
на достатьчно подробна и подходяща обосновка на изчислението 
на разходите от гледна точка на общия размер на разходите за 
постигане на преследваните цели и от гледна точка на единичните 
разходи в съответните случаи.
3.2. Доказателства, че са удовлетворени условията за допустимост 
зя получаване ня подкрепа пт Европейския фонд за реш он ал и о  
развитие (ЕФ РР)
3.3. Доказателства, чс подкрепата за проекта с публични 
средстиа не представлява държ алия помощ или — ако 
представлява дьржавна номощ — че е била нравилно отчетена при 
изчислението па общия размер иа публичните средства, отпуснати 
за проекта.

www.eufumh.hs
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i )  и з в ъ р ш е н и т е  п р о у ч в а н и я  за 
ОСЪШССТВИМОСТ, в к л ю ч и т е л н о  II 
анализ на вариан тите, както  и 
резултатите;

4.1. Н адеждност на анализа на тьрсскето  вьз основа на 
реалистични оценки и в сьотпетстнне с основните демографски 
тенденции и промени в съответния сектор, с който се обосновават 
необходимостта от проекта и цялостният капацитет на 
съоръженията по проекта.
4.2, Адекватност на качеството на анализа на вариантите, 
включително на обосновката за и «Прания вариант, в подкрепа 
на заключението на държавата членка, чс основните възможни 
варианти са били анализирани и за изпълнение с бил избран най- 
добрият вариант.
4.3. А декватност па предлож ената за проекта технология н на 
капацитета на крайния бенефнцнер за осигуряване на неговата 
устойчивост или — в случай на недостатъчен капацитет па 
крайния бепефициер— наличие па достатьчио разпоредби, 
предвидени за повишаване на капацитета до нужните равнища.
4.4. О снователност на заклю чението, чс п рискзьт е 
осъщ ествим  и м ож ела бьде изпълнен в планирания срок или иап- 
кьсно до края на периода на допустимост по смисъла па член 65, 
иарафаф  2 от Регламент (EC) № 1303/2013.

д) анализ на разходите и ползите, 
вклю чи телно икономически и 
финансов анализ и оценка на риска;

5.1. П равняно извърш ен анализ на разходите и ползите по 
изискваната методика но член 101 от Регламент (ЕС) №  1303/2013, 
при правнлно прилагаме на метода за изчиеллвлне на нетни ге 
приходи по реда на член 61 от поеочения регламент и членове 15— 
19 от Регламент (ЕС) 480/2014.
5.2, Основателност на заключението, че проектът е иконом ически  
и финансово надежден и ще окаже нолож нтелнн социално- 
икономически еф екти, с което сс обоснована разм ерът на 
подкрепата до степента, предвидена в рамките на ЕФРР или 
Кохезионния фонд.

е) анализ на въздействието върху 
и к о л и т а  среда, като се взе,пат 
предвид нуждите пт.п връзка  с 
приспособяването към  изменението 
на кли м ата и см екчаване на 
последиците от него н устойчивостта 
на бедствия*;

6.1. Доказан принос за изпълнението на целите иа п оли ти ката  
за околията среда и п оли ти ката пз.в връзка  с изменението иа 
клим ата, по-конкретно свързаните със стратегията  „Е вропа 
2020“ цели, и доказателства, чс са отчетени рисковете, свързани с 
изменението на климата, необходимостта от приспособяване кьм 
тези изменения и от ограничаване на последиците от тях и 
устойчивостта на бедствия, както и доказателства, че са предприети 
или предвидени подходящи мерки за осигуряване на устойчивостта 
на проекта спрямо неностоянството на изменението на климата.

6.2. Доказателство, чс принципът „зам ъ рси телят  п лаш а“  н 
принципът за предпазни действия са били правнлно приложени.

6.3. Съответствие на проекта с Директива 2011/92/ЕС на 
Европейския парламент и на Съвета ([4]) за проектите от 
прилож ение 1 к ъм  посочената ди ректива, а сьщо и за проектите 
от прилож ение II к ьм  посочената ди ректива, за които 
компетентните органи са заключили чрез предвиденото в член 4 
проучване, че е необходима процедура по оценка на въздействието 
върху околната среда (ОВОС), както за проектите от приложение 1 
кьм посочената директива:
а) нетехническото обобщение на доклада за ОВОС съответства на 
член 5 от Директива 2011/92/ЕС и приложение IV към нея и с било 
обсъдено в рамките на обществена консултация; и
б) по реда на членове 6 и 7 от Директива 2011/92/ЕС са проведени 
консултации с органите по опазването на околната среда, с 
обществеността и в съответните случаи с други държави членки; и

в) решението на компетентния орган е издадено по реда па членове 
8 и 9 от Директива 2011/92/ЕС; или
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г) когато процедурата по ОВОС е завършила с решение със 
задължителен характер, до издаването иа разрешение за 
осъществяване по силата на членове 8 и 9 от Директива 2011/92/ЕС 

има поето писмено задължение от страна ип държавите членки 
да предприемат своевременни дснствия, с които да осигурят 
издаването на разрешение за осъществяване иай-късно до началото 
на строителството.
6.4. Съответствие на п р о е к т  с Директива 2011/92/ЕС на 
Европейския парламенти на Съвета — за проектите от приложение 
II към посочената директива, за които компетентните органи са 
заключили чрез предвиденото в член 4 проучване, че не е 
необходима процедура но ОВОС:

а) заключението на компетешиите органи в резултат на 
проучването е издадено и оповестено пред обществеността;

6) когато заключенията от проучването не се основават- на 
критерииie по приложение II! към Д и рек тн а  2011/92/ЕС 
предоставена е съответната информация по член 4 от посочената 
директива и приложение III към нея.

6.5. Д оказана неприлож имост иа Д иректива 2011/92/ЕС о 
съответните случаи.

6.6. Ако проектът с резултат от план или програма (съгласно 
изискванията на Директива 2001/42/EG на Европейския парламент 
и на Съвета ([5])), различна от оперативната програма — доказана 
съгласуваност на проекта е плана или програмата.
6.7. При неизпълнение на общите предварителни условия за 
законодателс!вого в областта на околната среда и —  според случая
—  на приложимите тематични предварителни условия за ссктора 
на отпадъците, водния сектор и сектора на транспорта 
(изискванията за извършване на стратегическа екологична оценка
—  CEO), изложени в член 19 от Регламент (ЕС) №  1303/2013 и 
приложение XI към него, трябва да бъде доказана в р ъ зк ат  с 
договорения план за действие.
6.8. Съответствие на проекта е Директива 92/43/ЕИО на Съвета 
(161):
a) и случай на проект, който може да има значително въздействие 
върху една или повече защитени зони по „Натура 2000“ (в 
съответствие с член 6, параграф 3) —  подходящата оценка е била 
извършена и приключена преди издаването на разрешението за 
осъществяване на проекта;
G) в случай на проект, конто може да има значително отрицателно 
въздействие върху една или повече защитени зони но „Матура 
2000“ —  изискванията но член 6, параграф 4 от Директива 
92/43/ЕИО, включително за уведомяване на Комисията или за 
получаване на становище от нея, са били изпълнени.
6.9. Наличие на подходяща информация за допълнителните мерки 
за включване на аспектите за опазване на околиата среда, например 
екологичен одит, управление на околната среда и спсцналек 
екологичен мониторинг, която показва тяхната адекватност по 
отношение на установените потребности.

6.10. Правилна оценка на разходите за предприетите мерки за 
преодоляване на отрицателните въздействия върху околната среда.

6 .11. Съответствие на проекта с приложимите секторни директиви 
в областта на околиата среда, по-конкретно:
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а) Директива 2000/60/EO на Европейския парламент н на 
Съпета([71) —  ча проектите, засягащи водни обекти (и съответните 
случаи, за проектите, за които сс прилагат изключенията по член 4, 
параграф 7 o r  посочената лиректипа, проверка на оценката);

б) Директива 91/271/ЕИО на Съвета ([8]) — за проектите в областта 
на пречистването на градските отпадъчни води;

и) Д и р ек тн а  2008/98/ЕО на Европейския парламент и на Съвета 
|,9)> и eboiiieiHHie приложими директиви, например Директива 
1999/31/ЕО на Съвета ||,,,|,) за проектите, свързани с твърдите
отпадъци; и__________________________________________________
г) Директива 20I0/75/EC на Евронсйския парламент и на Съвета 
((1IJ) — за проектите, за конто е необходимо издаване на
разреши гелно ио реда на посочената директива.________________
6.12. Критерии, включени в т. 1 „Мерки и условия за 
предотвратяване, намаляване или вьзможно най-пълно 
отстраняване на преднола! асмите неблаюприятни последствия, 
които е необходимо да бъдат съобразявани при прилаганею  па 
ОПТТИ 2014-2020 1 .“ на Становище ю  но ско.тотчна оценка на 
Оперативна програма „Транспорт и ip a n c iio p tiia  инфраструктура" 
2014 - 2020 г. № 10-6/2014 г. на министъра на околната среда и
поднте._____________ _______________________________________________
а) Инвестиционни предложения, планове, програми или проекти, за 
конто сс изисква OUOL7EO (по реда на Закона за опазване на  
о к о лн а та  среда) и оценка за съвместимостта с предмета и целите 
на опазване на защитени зони (но реда на Закона за бпологичното  
разнообразие) да сс одобряват/разрешават но реда на съогиеш ня 
специален закон само след влязло в сила решение/становище за 
одобряване/съгласуване от компетентните органи но околна среда 
и при съобразяване с препоръките o r извършените оценки, както и
с условията н мерките, постановени с административния акт.______
fi) П риоритетно да сс ф инансират проектни предлож ения, 
чието реализиране ще доведе до подобряване на състоянието на 
околната среда и опазване на човеш кото >дране.________________
в) Ьснефи ц и с т и т е  да създават необходимата организация за 
извършване на консултации между проектанти и експерти по 
околна среда във вьзможно но-ранен етап от изготвянето на 
проектите, е цел съгласуване на предвидените технически решения 
в проекта и смекчаващите мерки по опазване на околната среда и 
избягване на п ротиворечия между тях._______________________
г) Проектите да съобразяват предвижданията на съответните 
Планове за управление на речн и те  басейни (Г1УРБ) и режимите на 
зоните за защита на водите по чл. Ì 19а от Закона за водите . Да се 
отчитат екологичните рискове, свързани с евентуални бъдещи 
наводнения в съответствие с разработените от Басейновите 
дирекции П редварителни оценки на риска о т  наводнения (1101'Н) 
и съобразно П лан овете  за управление на риска о т  наводнения 
(11УРН) за сьотвстннтс райони за баеейново управление, които 
нредс гои да бъдат изготвени и публикувани до 22.12.2015 г._______
д) 1 Три извършване на преднроектните проучвания да се съобразява 
наличието на находища на полезни изкопаеми и геоложки рискове 
по време на строителството и експлоатацията на обектите.________
е) За участъците с нови трасета на линейната нътна и железопътна 
инфраструктура н риорш еш о да се разглеждат варианти, конто 
засягат мнннмално нови площи, ири използване на съществуващи 
пътища за достъп. ____________  ______________________

Vii>
1
!
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ж) При избора на трасета на обектите от транспортната 
инфраструктура ла сс ограничава преминаването през територии, 
попадащи к защитени зони rio H ai ура 2000, защитени територии 
или територии с особено богато биоразнообразие и интересни 
л ан д ш аф ти  образувания. С цел опазване на биоразнообразиего и 
ограничаване на фрагментирането на местообитанията ла се 
предвижда изграждането и поддръжката на съоръжения за 
безопасно преминаване иа диви животни.
з) За новите участъци на обектите на линейната пътна и 
железопътна инфраструктура да се осигури извършването на 
археологически проучвания по отношение на недвижими културни 
ценности, както и провеждането на мониторинг но време на 
строш ело! boto.
н) Да сс осигури екологоеъобразио третиране на строителните 
отпадъци (СО), в еъотяетеi ние с изработени и одобрени Планове за 
управление на строителните отпадъци, съгласно изисквания!а на 
норма пишат а уредба но управление на отпадъците, с приоритетно 
насърчаване на рециклирането и оползотворяването им.
н) Да се предвиждат ш ум озащ нтн  съоръжения за теригориш е е 
вероятност за наднормен шум. Да се осигури контрол на 
качеството на изпълнението и поддръжка на съоръженията.
к) При необходимост проектите, предвиждащи изграждане или 
рехабилитация на транспортна инфраструктура, ла включват План 
за управление на околната среда, Мерки при непредвидени 
замърсявания и План за наблюдение па въздействията върху 
околната среда.
л) За инвестиционни предложения, при които се очакват 
евентуални неблагоприятни последствия върху околната среда и 
риск за човешкото здраве, да се предвиждат ефективни мерки, 
които да се предприемат своевременно за отстраняване на 
последствията или тяхното минимизиране в рамките на 
норматнвио определените допустими граници.

ж) обяснение за начина, по който 
голем ият проект сс съгласува със 
съответните приоритетни  оси на 
оперативната програм а или 
оперативните програм и н неговият 
очаквам принос за постигане на 
специф ичните пели на тези 
приоритетни оси, п очакван и ят  
принос та соц иали о-н кон ом н чсскою  
развитие;

7.1. П оследователно и правнлно определяне на целите на 
проекта, съобразено сьс специфичните цели, определени по 
съответните приоритетни оси на засегнатите оперативни програми.
7.2. Подходшц очакван  принос на проекта за изпълнението на 
показателите за резултатите и крайните продукти но 
приоритетната ос.
7,3. Подходящ очакван принос на проекта за социално- 
иконом ическото развитие.
7.4. Доказателства, че бепсф ицнерът с предприел подходящи 
.мерки за оптнмалио използване на инф раструктурата  на етапа 
на експлоатацията.

з) плана за ф инансиране, които 
п оказва общ ия размер на 
п лан и рани те финансови средства н 
п лан н раната  подкрепа от фондовете, 
Е И Б  и всички  друга източници на 
ф инансиране, к акто  и ф изическите и 
ф инансовн п оказатели  за .мониторинг 
на н апредъка, като  се отчитат 
установените рискове;

8.1. О боснован общ размер на планираните финансови средства 
н п лан н раната подкрепа оз фондовете, п равнлно представен в 
плана за финансиране.
8.2. П одхоаящ  план  за ф инансиране на п роекта, доказващ 
финансовата му жизнеспособност от гледна точка на годишните 
потребности от финансови средства за изпълнението на проекта.
8.3. П одходящ и и нроверпмп ф изически и финансови 
п оказатели  за м ониторинг на н апредъка с отчитане на 
.установените рискове.

и) граф ика за изпълнение на голем ия 
проект н, когато се очаква периодът 
на изпълнение да е по-дълъг от

9.1. Надеждност и осъщ ествнмост на предвидения гр аф и к  за
изпълнението на големия проект с отчи тан е на установените 
рискове.

..................................... ............................. mvw.euftwds.bg.............. ................................................... -
Проект „Разработване ч внедряване на интегрирана информационни система за координиране и управление в peawo 
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инфраструктура", съфииансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
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програмния период, на фазите, за 
които се иска подкрепя от фондовете 
през npoiрампил период 2014 г.— 
2020 г.

9.2. Когато изпълнението па проекта с по-дълго от програмния 
период —  подходящо определени етапи и оп гнмална организация 
от гледна точка на ефективността и ефикасността.

*След определяне на вариантите направени на базата на анализа на съществуващото 
състояние, с цел спазване на изискванията на екологичното законодателство, ще бъде 
инициирана процедура но Глава шеста ог ЗООС за необходимост от извършване на ОВОС/ЕО 
и по чл. 31 от Закона за бноразнообразпето за оценка за съвместимост с предмета и целите на 
опазване на защитените зони, като ще се изпълнят указанията на компетентния орган - МОСВ.

Съпътствани! документи към Формуляр за кандидатстване

Към попълнения Формуляр за кандидатстване Участникът ще подготви и ще представи 
приложимите съпътстващи документи, изисквани съгласно Насоки по ОПТТИ. Същите са 
посочени в таблицата по-долу.

_______________Таблици 5 Сьпт.тстипщи документи к ь ч  Ф К , съгласни Насчки  но OH I I II ___________

Извършените проучвания за осъществи,мост, включително и анали на вариантите, както н 
резултатите, включително оценка на необходимостта от предварителни съгласувателни действия 
във връзка с възможни пресичания с друга вече изградена или в проект на изграждане 
инфраструктура за избрания вариант (приложимо само за инвестиционни проект и);

Анализ „разходн-ползи”  (АРП), включително икономически и финансов анализ и оценка на риска, 
като се вземат предвид нуждите във връзка с приспособяването към изменението на климата и 
смекчаване на последиците от него и устойчивостта на бедствия. Изготвянето на пълен ЛРП е 
задължителен за „големи проекти” (Приложение № 3.3 Методология за извършване на анализ на 
разходите и ползите. За останалите инвестиционни проекти ЛРП е задължително изготвянето 
на финансов анализ, анализ на риска и чувствителността (приложимо само за инвестиционни 
проекти). Изчисленията в обхвата на АРП следва да бъдат представени във формат на Adobe Reader 
и MS F.xcel;_______________________________ _______________________________ _______  ________
Документация b lb  връзка с ОВОС: нетехническо резюме на доклада за ОВОС; и н ф о р м а ц и я  относно 
консултации с органите но опазването на околната среда, обществеността и, ако е приложимо, 
консултации с други държави членки, проведени в съответствие с членове 6 и 7 от Директивата за 
ОВОС; Решението на компетентния орган, издадено в съответствие с членове 8 и 9 от Директивата 
за ОВОС за приключили процедури по реда на глава шеста от ЗООС и/нли чл. 3 1 от ЗБР с влязъл в 
сила краен административен акт, издадени във връзка с изпълнението на инвестиционния проект 
(приложимо само за инвестиционни проекти);

Техническа спецификация от документация/н за обшествена/и поръчка/и (когато е налнчна);

Техническа документация -  например идеен проект, ПУП и др. (когато е приложимо);
Картен материал, определящ местонахождението на обекта (когато е приложимо);
Заверени копня от разрешителни (когато е приложимо);

Декларации, свързани с дейностите по проекта например приложените към Ф К за „голям проект“ 
Допълнение I .Декларация на органа, отговарящ за мониторинга на обектите НАТУРА 2000“ , 
Допълнение 2 „Декларация на компетентния орган, отговарящ за управлението на Водите“ , 
декларация за двойно финансиране (когато е приложимо);

wwu’.eufiindx.bt'
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Декларация за предоставяне на ТТСИ на данни, свързани със събиране на информация за отчитане 
на индикаторите по проекта. (Приложение № 2.2 Декларация за предоставяне на НСИ на данни,
свързани с събиране на информация за отчитане на индикаторите по npoeicr_____________________
Документ за метаданните в съответствие структура за справочни метаданни на Бвростат (ESMS)
(Приложение № 2.3 ESMS структура за справочни метаданни);_________________________________
Декларация, с която бенефициента декларира, че информацията, съдържащата се в подаденото 
проектно предложение е вярна (подапа се с проектното предложение o r потребители на ИСУН 2020, 
конто не притежават KIÌ11) (Приложение № 2.1 Декларация, с която бенефициента декларира, че
информацията, съдържащата се в подаденото проектно предложение е вя р н а ) ;_______________
Оценителна таблица за извършена самооценка от бенефициента на проектно предложение, 
подготвено за финансиране по ОПТТИ в зависимост от вида на проектното предложение 
(Приложение № 5.1 Оценителна таблица за извършена самооценка от бенефициента за
инфраструктурен/ инвестиционен проект ________________
Допълнителна информация от бенефициента и/или други институиии/компетеншп органи (когато 
е приложимо). ____  ____________________________________ ____________

.S.À. { '*л\ SS ÌH Ь.:Пт Ш? J I sì ЖН.'S .т

Участникът ще се съобрази с изискването на Възложителите, срокът за изпълнение на 
Дейност 3 да бъде до 45 (четиридесет и пет) дни от одобрението на разработката по Дейност 2 
от страна на Възложителя/нте и получено одобрение o r ДАЕУ и УО.

www.eitfuml'i.bg ■
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4. ДЕЙНОСТ 4 -  ПОДГОТОВКА SSA Д()к у м к п  т  а  ц  и я З А  ВЬЗЛАГАНК НА 
ОВЩЕСТ1Ш1А ПОРЪЧКА ‘ЛА Н'.ШОР НА ИЗПЪЛНИТЕЛ ПА ПРОЕКТА

4.L Обхват, сьдържанкс, цеди it очакшши резултати ih- изпълнението ни Денносг 4

В рамките на настоящата дейност У частникът ще подготви документация за определяне на по 
проект „Разработване и внедряване на интегрирана информацпонна система за 
координиране и управление в реално време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС".

В съответствие с чл. 31 отЗОП Документацията ще съдържа:
4) Изготвяне на (1) Техническа спецификация (задание) като част от проектната 

документация за проект „ Разработване и внедряване на интегрирана информацпонна 
система за координиране и управление в реално време на операции при бедствия и 
аварии в БМОРТС".

5) (2) Указания за участие в процедурата по възлагане на обществената поръчка;
6) (3) Методиката за определяне на комплексната оценка на офертата;
7) (4) Образци на документи, конто следва да бъдат представени от участниците в 

офертите, включително Електронен Единен европейски документ за обществени 
поръчки (еЕЕДОП) и проект на договор.

Също така Участникът ще изготви и:
8) (5) Проект на решение за откриване на процедурата;
9) (6) Проект на обявление;

(1) Техническата спецификация за предвижданата обществена поръчка ще бъде 
изготвена в съответствие с чл. 48 и сл. от Закона за общест вените поръчки, съобразно 
изискванията на приложимите нормативни актове в съответната област, включително 
изискванията на чл. 58а от Закона за електронно управление и Наредбата за общите 
изисквания към информационните системи, регистрите п електронните 
административни услуги.

В случаи на установени непълноти и/пли несъответствия от председателя на ДАЕУ на 
изготвената техническа спецификация с установените нормативни изисквания по чл. 58а от 
ЗЕУ, Участникът ще ги отстрани в срок посочен от Възложителя, съгласно изискванията на 
ДАЕУ.

Резултатите от изпълнението на Дейност 4 ще бъде изготвената Документация за възлагане па 
обществена поръчка за избор на изпълнител по проект „Разработване и внедряване на 
интегрирана информацпонна система за координиране и управление в реално време на 
операции при бедствия и аварии в БМОРТС“ . Документацията ще съдържа в пълен обем 
всички необходими документи с оглед изготвяне на Документация, която да е изцяло в

www.aifuuds.bi:
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационни система за координиране и управление в реално
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съответствие с потребностите на Възложителя и напълно годна така, че последният да може 
по споя преценка незабавно да обяви прогнозираната обществена поръчка.

Участникът ще бъде изцяло на разположение на възложителя при разглеждане от последния 
на Документацията, с готовност за излагане на споите мотиви ti аргументи относно конкретно 
направените предложения в Документацията, както и за допълнително преработване, 
допълване и/или комплектуване в съответствие с изискванията на Възложителя.

Техническата спецификации ще съдържа:
Подробна информация за предмета на обществената поръчка с дейности и 
задачи;
Поставяне на изисквания и специфични условия но изпълнението;
Цели на проекта;
I юрматнвнн изисквания, отиооими към предмета иа поръчката;
Описание на изискванията за реализация на предмета на поръчката;

- Очаквани резултати;
Изисквания на възложителя към отчитане на изпълнението и др.

(2) В Указанията за участие ще бъдат описани:

- Условията за допустимост на участниците; С посочване на обекта и предмета на 
Обществената поръчка; идентифициране на Възложителя; Вида на процедурата 
п правното основание за провеждането и; Описание на дейностите, свързани с 
реализацията на предмета на порьчката; Основните цели на обществената 
поръчка, конто възложителят поставя; Възможност за разделяне на 
обществената поръчка на Обособени позиции и възможност за представяне на 
варианти на офертата; Определяне на мястото и срока за изпълнение на 
Обществената поръчка; определяне на срока на валидност на офертите; 
Посочване на прогиозна стойност на поръчката, начина на финансиране и 
начина на плащане по договора за изпълнение; Определяне на условията за 
получаване на документацията за Обществената поръчка; Определяне на 
изискванията към изпълнението на поръчката, в това число: изискванията към 
участниците в процедурата: общи; специфични изисквания към участници -  
обединения, които не са юридически лица и към подизпълнителите и трети лица; 
изисквания към личното съетоянис на участниците, в това число: основания за 
задължително отстраняване съгласно чл. 54, ал. 1 от ЗОП, основания за 
отстраняване по чл. 55, ал. 1 от ЗОП -  след преценка на необходимостта от 
включване на такива, други основания за отстраняване, съгласно иационалното 
законодателство; описание на допустимостта на Мерки за доказване на 
надеждност от участниците и необходимите доказателства за предприетите 
мерки; Описание на документите за доказване липсата на основания за 
отстраняване, които се представят от избрания изпълнител преди сключването
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на договора за обществена поръчка; Разяснения на изискванията на 
Възложителя по съдържанието на офертите, необходими на участниците с оглед 
подготовка на офертите им Съдържание на документите за участие заявление 
и оферта; Подаване и приемане на оферти; Описание на начина на деклариране 
на лично състояние и съответствие с критериите за подбор; Разглеждане, оценка 
и класиране на офертите; Приключване на процедурата, включително размер на 
гаранция за изпълнение и възможните форми; Сключване на договор за 
обществена поръчка и договор за подпзпълненне, както и всяка друга относима 
към процедурата за обществена поръчка информация.
Ще бъдат определени и поставени подходящи критерии за подбор на 
участниците в обществената поръчка и минимални изисквания.

Участникът ще определи и предложи на Възложителя само критерии от определените 
критерии за подбор в ЗОП, конто са необходими за установяване на възможността на 
участниците да изпълнят поръчката. Същото е отиосимо и към определянето на документи за 
доказване на съответствие с поставените критерии за подбор. Избраните критерии ще бъдат 
съобразени с предмета, стойността, обема и сложността на поръчката.

Имайки предвид забраната по чл. 70, ал.12 от ЗОП, а именно „Възложителите нямат право 
да включват критерии за подбор като показатели за оценка на офертите ", ще бъде направен 
анализ въз основа на потребностите иа Възложителя, свързани е изпълнението на поръчката, 
какви критерии за подбор да бъдат предложени в документацията, така, че в съвкупност, да 
гарантират на възложителя обективен подбор, но същевременно и такъв, който да осигури 
участието на лица с необходимите качества, познания и възможности за изпълнение на 
поръчката.

Ще бъдат конкретно описани и документите за доказване съответствието на участниците с 
критериите за подбор, при спазване на изискванията на чл. 59 до чл. 64 от ЗОП. Щс бъде 
описана и възможността за използване на капацитета на трети лица и по кои от критериите 
участниците могат да се позоват на тези трети лица;

Определянето на критериите за подбор във всяка обществена поръчка е от съществено 
значение на успешното й изпълнение. От една страна стремежът на всеки възложител е да 
организира и проведе обществената поръчка при условия, такива, че да гарантират в най- 
голяма степен успешното, по и качествено изпълнение иа поръчката, но същевременно и при 
спазване на принципите за равнопоставеност и недопускане на дискриминация; свободна 
конкуренция; пропорционалност; публичност н прозрачност.

За това е важно за всеки конкретен случай възложителят да определи точните и справедливи 
критерии за подбор. Участникът ще анализира потребностите на възложителя, в контекста на 
изискванията на Закона за обществените поръчки и ще предложи съответен критерий за
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възлагане за определяне на икономически най-изгодната оферта: най-ниска цена или ниво на 
разходите или оптимално съотношение качество/цена.

При избор на критерий „ниво на разходите, като се отчита разходната ефективност, 
включително разходите за целия жизнен цикъл“ , Участникът ще съобрази изискванията на чл. 
70, ал.5 и чл. 7 1 от ЗОП.

При избор на критерий „оптимално съотношение качество/цена“ , изпълнителят ще разработи
(3) методиката за комплексна оценка и начин за определяне на оценката по всеки показател, 
при спазване изискванията на чл. 70 от ЗОП.

Изпълннтеляг ще мотивира избора на всеки o r предложените от него показатели 
включени и критериите за подбор.

(4) Като част от документацията за участие Участникът ще изготви Образци на документи, 
конго следва да бъдат представени от участниците в офертите, както и проект на 
договор: Опис на представените документи, съдържащи сс в офертата; еЕЕДОП, който 
Възложителя трябва да създаде за попълване чрез информационната система за 
еЕЕДОП на Европейската комисия; образец на Предложение за изпълнение па 
поръчката, в съответствие с Техническата спецификация; Декларация за срока на 
валидност на офертата; образец на Декларация за съгласие с клаузите на приложения 
проект на договор; Декларация, че при изготвяне на офертата са спазени задълженията, 
свързани е данъци и осигуровки, опазване на околната среда, закрила на заетостта н 
условията на труд; образец на Ценово предложение.

(5) Проектът на решение откриване на процедурата и (6) Проектът иа обявление ще
бъдат изцяло съобразени с изискванията на ЗОП за минималното задължително 
съдържание на тези документи и но утвърдените образци.

В зависимост от прогнозния период в който възложителят би обявил обществената поръчка, 
участника ще съобрази документацията за участие с изискването на ЗОП, възлагането на 
обществени поръчки, да се осъществява с електронни средства чрез използване на 
централизирана електронна платформа, (в сила от 01.11.2019 г.)

Във всички случаи Документацията за възлагане на обществена поръчка с предмет 
„Разработване и внедряване на интегрирана ннформационна система за координиране и 
управление в реално време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС“  ще бъде изцяло 
съобразена с действащото към момента на изготвянето и и представянето й на възложителя, 
действащо законодателство.

4,2-, Методология и йод ход за ефективно изпълнение па Дейност 4

I\ !  I\ и

Д
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За изготвяне на Документация за възлагане иа обществена поръчка за избор на изпълнител на 
проекта е необходимо да се предприемат първоначални подготвителни действия, въз основа 
на материалите н резултатите от Дейности 1, 2 и 3 от настоящата поръчка, конто да осигурят 

V на Участника необходимата изходна информация за подготовка на Документацията.

Въз основа на опита, който притежава Участникът, последният ще приложи най-ефективния 
според него подход при изпълнение на Дейност 4:

1. Анализ на материалите и резултатите от Дейности 1, 2 и 3;
2. Определяне на вида процедура въз основа на фактическите н правни основания на 

възложителя, при спазване, включително но не само, на следните разпоредби на ЗОП: 
чл. 5, ал.2; чл. 13; чл.14, чл. 18-21;

3. Анализ иа приложимите в конкретната поръчка критерии за подбор на участниците п 
избор на подходящите такива, подкрепен с конкретни мотиви, нрн спазване, 
включително но пе само, на разпоредбите на Раздел II па глава седма от 3011;

4. Анализ на приложимия в конкретната поръчка критерий за подбор, респ. 
подпоказатели, съответната им тежест при определяне на оценката и избор на 
подходящите такива, подкрепен с конкретни мотиви, при спазване, включително по не 
само, на разпоредбите на глава осма от ЗОП;

5. Изготвяне на Документацията за възлагане па обществена поръчка, с описаното по -  
горе съдържание.

4,3, Орок за изпьлмскгю на Д^Тшоег 4

Участникът ще се съобрази с изискването на Възложителите, срокът за изпълнение на 
Дейност 4 да бъде до 60 (шестдесет) дни от одобрението на разработката по Дейност 3 от 
страна на Възложнтеля/ите п получено одобрение от ДАЕУ и УО.

mnv.ciifitnds.bi?
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IV. ОРГАНИЗАЦИЯ ЗА ИЗПЪЛНЕНИЕ. И УПРАВЛЕНИЕ ПА ПРОЕКТА

Участникът ще спазва всички изисквания на Възложителя, включени в обявлението и 
проектната документация, в т.ч. Техническата спецификация и проекта на договор, които ще 
бъдат допълнени в последствие с всички предложения от настоящата оферта, ако Участникът 
бъде тбран за Изпълнител на настоящата обществена поръчка. Участникът следна да има 
пълен достъп до наличията информация при Възложителя/ ите, имаща отношение кьм 
успешно изпълнение на проекта.

I, ОРГАШ-НАЦНОМНЛ СТРУКТУРА ЗЛ У11РЛ1ШСИМГС И !1Л
ПРОЕКТА

Изпълнението на един проект е сложен комплекс от дейности, които трябва да бъдаз 
организирани просто и ефективно, за удобство на участниците в процеса. Едип от ключовите 
въпроси за постигане на ефективна организация за изпълнение на договора е ясното и точио 
разпределяне на задълженията и отговорностите в рамките на екипа, чрез разпределяне на 
отговорностите и делегиране на правомощия по конкретни задачи в съответствие с 
изискванията на Възложителя.
За успешното изпълнение на настоящите проучвания, Участника ще осигури широк кръг от 
експерти е необходимите познания, умения и компетенции, в изпълнение на изискванията, 
посочени в Техническата спецификация. Съгласно изискванията на Възложителите, за 
изпълнението на Проекта, са необходими седем експерта:

Ръководител проект;
Експерт „Информационни технологии“  -  2 броя;
Експерт „Телекомуникации“  -  2 броя;
Експерт „Финанси“ ;
Юрист.

“ ИнфраКеър”  АД разполага с необходимите експерти за всяка една от посочените позиции, 
като всеки един от тях притежава необходимите квалификация и опит, съответстващи на 
изискванията на Възложителя, съгласно ТС на проекта.

Седемте експерта формират Ръководния състав -  екип от екпертп за изпълнение на 
проекта. Предвид обхвата на работата, Участникът предвижда включване в екипа и па 
допълнителни специалисти, които да помагат на експертите в процеса по събиране и анализ 
на информацията, изготвянето на финансово-икономически, технически, организационни и 
правни анализи. Тези специалисти формират, т.иар. Екни ог допълнителни експерти. 
Работата на всички екипи, координацията между тях и връзката с Възложителя, както и с 
всички други заинтересовани страни по проекта, ще бъде ръководена от Ръководител на 
проекта. При координиране на проекта, Ръководителят на проекта ще бъде подпомаган 
Координатор на проекта.

На фигурата по-долу са представени оргаиизационпата структура на Участника , връзките за 
контрол и взаимодействие, освен в екипа на Участника, така и с Възложителя/ ите.
............. .......................... ......................................................www.enlttiHlx.bi! .......................................................................................... —
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РЪКОВОДИМ С Ъ С Т А В -Е К И П  ОТ ЕКСПЕРТИ

На таблицата по-долу е представено разпределението на ключовите експерти но дейности и 
задачи.

' ■ ' : 'S.1’ "S ': ■ : ;
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I I S

11©
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ДЕЙНОСТ 1 АНАЛИ) И ОЦЕНКА НА СЪЩЕСТВУВАЩОТО  
ПОЛОЖЕНИЕ

X X X X X X X

ЗАДАЧА 1 : ! 1) ei.k'j. oniiiillllk' и aiUUH! 1 И иркнниацношша cip it.iypa is 
lAIDI’ IC, ciii.piaua i- .jetiimci me ho ii,]>iVIM » спасявано нрн Гютсншя ii 
аварии. и ii час MiiK. 1  ИЛМЛ

X X X X X X

(ЛДЛЧЛ 2: 1 1pci лед, ишщшие n iiihuiii иа нпднчшпе информационни 
Ciìcicmii w координиране и унран ionite на о ч и ц ш т  но (ьрсене it 
СШСЯЯШЮ flpii бедотиня и attapini, » i ч. архитектурен модел,функпионзясн 
модел, мрежоиа нифраструмура, кпчуннклнноина инфраструктура и 
■ емннкскага инфрасгрумурд софтуерна и хардуерна архтектура

X X X X X X X

ЗАДАЧА 3: Hpeijiej. иинсание n анали* иа прн.ткнмлм норчашвна 
ypo «ia

X X

ДЕЙНОСТ 2 ИЗГОТВЯНЕ НА КОНЦЕПЦИЯ ЗА РАЗРАБОТВАНЕ II 
ВНЕДРЯВАНЕ НА ИНТЕГРИРАНА ННФОРМАЦИОННА 
СИСТЕМА ЗА КООРДИНИРАНЕ И УПРАВЛЕНИЕ В РЕАЛНО  
ВРЕМЕ НА ОПЕРАЦИИ ПРИ КЕДС.ТВИЯ И АВАРИИ В ЙМОРТС

X X X X X X X

ЗАДАЧА 1: Проучвано ма погрсбноспие н тискпанняга на Вмяоиипеля 
но отношение на мнкчрнращна ннформационна сисюма

X X X X X

ЗАДАЧА 2: Проучване на съществуващите i<iii|inpMaiuioiiiHi системи и 
оценка на нроллацннпс функции спрямо нужди it* на Ь МП P ii

X X X X X X

ЗАДАЧА 3: Проучване на добри пракшки на реатипрзни и въведени до 
м омент решени» sa paipufiiiHiano и внедряване на iiinctpiipaiiii 
информационни системи )а координиране и управление на пнераннито но 
търсенс и спасяване при бсаствия и аоарнн

X X X X X

ЗАДАЧА •!: Оннсаиие на нормативната рамка, на която трябва ла 
ci.oineicina imieipiipaiiaia ннформационна система

X X

ЗАДАЧА 5: Описание на обхвата на интегрираната ннформационна 
система и сьтдаванс на архитектурен и функционален молел на 
stilici impanata информаиноннаснстеча

X X X X X

ЗАДАЧА ft: Инотвяне па 3 варианта та рафаоотване и внедряване на 
ингарирнната ннформационна енекм а ад координираме и управление а 
реално време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС

X X X X X X

ЗАДАЧА 7: Изготвяне на сравнителен анали; на разработените варианти 
на ншегрнранага инфо])мацио1Н1а система

X X X X X X X

ЗАДАЧА 8: И>0ор на оптимален вариант на интегрираната 
ннформашкнша сне тема

X X X X X X X

ДЕППОСТ 3 -  ИЗГОТВЯНЕ НА БЮДЖЕТ И ГРАФИК ЗА 
ИЗПЪЛНЕНИЕ НА ПРОЕКТА, КАКТО II ФОРМУЛЯР ЗА 
КАНДИДАТСТВАНЕ ЗА ФИНАНСИРАНЕ HO OIITTII 2014 • 2020 Г. 
НА ПРОЕКТА

X X X X X X X

ЗАДАЧА 1: И к отяянс на Аналш Разходи • Ползи X X X X

www.eufundi.bs
Проект „Разработване и внедряване па интегрирана информацпонна система м  координиране и управление в реално

време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „ Транспорт и транспортиа-,
инфраструктура", съфииансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фдцдаве.

http://www.eufundi.bs


Е8Р0ЛЕИСКИ СЪЮЗ
Е6Р0ЛЕЙС*И СТРлХГУРНИ И 
К>Н)ЕСТИЦ;<ОМК.1 ФОНДОВЕ

ТРАНСПОРТ И
ТРАНСПОРТНА ИНФРАСТРУКТУРА

1.АДЛЧА h  I1 t r o i i i K i k '  !K l IK ! ì I | h v m ì i X X X X X X

1АДЛЧА Л: И if агнят* net Г|>;н|шк ui и iiii^iiKinie на niuvKin X X X X

ЗАДАЧА h Иношяие ut формуляр ia каилнда ivi пане та финансира»; на 
проект по n|iiioj)iiiciii3<>c4 иа ОПТТИ 20М  2020 г. X X X X X X X

ДЕЙНОСТ 4 -  ПОДГОТОВКА НА ДОКУМЕНТАЦИЯ ЗД 
ВЪЗЛАГАНЕ НА ОБЩЕСТВЕНА ПОРЪЧКА ЗА 1П!.ОР НА 
ИЗПЪЛНИТЕЛ НА ПГОЕКТА

X X X X X X X

ТС1ШП ОТ ДОП1>ЛНИТЕЛНИ ЕКСПКРТИ

Предвид спецификата на проекта. Участникьт разполага е екип от допълнителни експерти, 
копго ще подпомагат работата па рьководппя състав от ключови експерти.

е Експерт “ Мрежова п информацпонна сигурност" - ще подпомага ключовите експерти 
при анализирането п пректирането на средствата и методите за защита 
на информацията и хардуера от кражба, повреждане или от природни бедствия и др.

• Експерт "Системен администратор" - ще подпомага ключовите експерти при 
разработване на компютърните и информационни системи в частта, отнасяща се до 
системните ресурси (хардуер, софтуер, комуникации и бази данни). Ще съдейства за: 
изграждането на комуникациите към и от организацията; конфигурацията и 
настройките на мнформационната система на организацията; избора на сървъри и др.

» Експерт "Бизнес и системен анализатор" - ще участва в създаването и а на лт прането на 
моделите на работните процеси, изработването на функцпоналната спецификация на 
интегрираната информацпонна система и др.

« Експерт “ База данни”  - ще подпомага ключовите експерти при анализирането, 
проектирането и разработването архитектура на бази данни, структури на данните, 
речници и конвенции за именуване на проекти за информационни системи и др.

• Експерт “Хардуер" ще участва в изготвянето на техническа спецификация за хардуера; 
хардуерно разработване, изчисляване и моделиране и др.

• Експерт "Софтуер" - ще подпомага ключовите експерти при изготвянето на техническа 
спецификация за софтуер, избор на софтуерни продукт, анализиране на изискванията, 
моделиране на бизнес процесите, реализация на функционалността и др.

• Експерт по качсството - ще бъде ангажиран през целия срок на изпълнение на проекта 
и ще проверява резултатите от изпълнението на всяка дейност преди предоставянето 
им на Възложителя/ите и др.

• Експерт по околиа среда - ще съдейства на експертите при попълването на Ф К за проект 
„Разработване и внедряване на Интегрирана информацпонна система за координиране 
и управление в реално време на операции при бедствия и аварин в БМОРТС“ , в част 
„Анализ на въздействието върху околната среда“  и др.

www.eiifmuh.bn
Проект „Разработване н внедряване на интегрирана информацпонна система за координиране и управление в реално 

време на операции при бедствия и аварин в БМОРТС“  по Оперативна програма „ Транспорт и транспортна 
инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондаъ

94

http://www.eiifmuh.bn


EefOfKccni е тя тги и  и i'natcii4t>x»HHiKcnr»0BE
ЕВРОПЕЙСКИ СЪЮЗ 00 ТРАНСПОРТ И

ТРАНСГ1 OPTtIА И НфРАСТРУКТ УРЛ

е Координатор на проекта - ще участва в изпълнението на всички дейности, като 
подпомага Ръководителя на проекта при изпълнението на неговите основни функции.

Обхватът иа отделните дейности по проекта, очакваните резултати както и методологията за 
тяхиото изпълнение и управление, са подробно описани в Раздел II от настоящото 
предложение.

С цел доброто управление и координация, членовете на екипа ще провеждат регулярни срещи 
(включително онлаГш) за представяне па напредъка на изпълнението па обществената поръчка 
и с цел осигуряване иа добра обратпа връзка rio отношение на постигнатите речултати.

Разпределението на ролята и отговорпосттге между експертите в екипа на Участника са 
представени в следващата таблица.

Проект „Ртрпботване к внедряване на интегрират информационна система за координиране и управление в реално
време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по Оперативна програма „ Транспорт и транспортна

инфраструктура", съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондрвз.

!.. 1>А‘ШРЕДР.ЛКШ'П< IА РОЛЯТА IS ОТГОВОРГЮ ОТИТК М ЕЖ ДУ

www.eufuiuh.bK
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ЕВРОПЕИСКИ СЪЮЗ
Е6РО П СЙ СЧИ  СТРУКТУРНИ и 
и н в е с т и ц и о н н и  Ф О Н Д О ЗЕ

Р А Н С П О Р 7  X  
Р А Н С П О Р Т Н А  И Н Ф Р А С Т Р У К Т У Р А i fУ'/'А

Таблица 6 Разпределение на отговорностите между ключовите експерт:! и екипа от допълнителни екснерти на Участника

Д Е Й Н О С Т И

1 К Л Ю Ч О В И  Е К С П Е РТ И . 
Ì отговорни за изпълнението 
I съ ответн ата дейност по 
( п роекта  •

на
У Ч А С ТИ Е  НА Д Р У Г И Т Е  : 

К Л Ю Ч О В И  Е К С П Е РТ И  в 
с ъ о т в е т н а т а  дейност по 

проекта

У Ч А С Т И Е  Н А  Е К И П А  О Т 
Д О П Ъ Л Н И Т Е Л Н И  Е К С П Е РТ И  

в съ о тветн ата  дейност ло п роекта

Е Т А П  1 ИЗВЪ РШ ВАНЕ НА ПРЕДПРОЕ1СГНО ПРО УЧВАН Е  ЗА П РО ЕК Т  ..РАЗРАБОТВАНЕ И  ВНЕДРЯВАНЕ НА ИНТЕГРИРАНА ИНФ ОРМАЦИОННА  
СИСТЕМ А ЗА КООРД ИНИРАНЕ И  УПРАВЛЕНИЕ В  РЕАЛНО ВРЕМ Е  НА О ПЕРАЦ И И  П Р И  БЕДСТВИЯ И  АВАРИ И  В  БМ ОРТС"

Д Е Й Н О С Т  1
Анализ и оценка на съществуващото положение

Ръководител проект 
Експерти „Телеком уникации“ 
Е ксперти ..И нформационни 
системи“

Експерт ..Ф инанси“ 
Ю рист

К оординатор на проекта; Е ксперт по 
качеството: Експерт "Б аза данни"; Е ксперт 
„Х ардуер“: Е ксперт ..С офтуер“

Д Е Й Н О С Т  2
Изготвяне на концепция за разработване и 

внедряване на И И С  за координиране и 
управление в реално време на onepaifuu при 

бедствия и аварии е БМ ОРТС

Ръководител проект 
Експерти „Телеком уникации” 
Експерти „И нформационни 
системи“

Експерт „Ф инанси“ 
Ю ркст

К оординатор на проекта; Експерт по 
качеството; Е ксперт "М реж ова и 
информационна сигурност"; Експерт 
„С истемен адм инистратор“; Е ксперт "Бизнес 
и системен анализатор: Експерт "Б аза данни"; 
Експерт „Х ардуер"; Е ксперт „С офтуер“

Е Т А П  2 И ЗГОТВЯНЕ НА ПАКЕТ  Д О КУМ ЕН ТИ  ЗА ПРОЕКТ "РАЗРАБОТВАНЕ И  ВНЕДРЯВАНЕ НА ИНТЕГРИРАНА ИНФ ОРМ АЦИОННА СИСТЕМ А ЗА 
КООРД ИНИРАНЕ И  УПРАВЛЕНИЕ В РЕАЛНО  ВРЕМ Е  НА О П ЕРАЦ И И  П Р И  БЕДСТВИЯ И  АВАРИИ  В  БМ ОРТС"

Д Е Й Н О С Т 3
Изготвяне на бюджет и график за изпълнение 

на проекта, както и формуляр за 
кандидатстване за финансиране по ОПТТИ  

2014 - 2020 г. на проекта

Ръководител проект 
Е ксперт „Ф инанси“ 
Ю рист

Експерти
„Т  елекомуннкацми" 
Експерти „И нформационни 
системи“

К оординатор на проекта 
Е ксперт по качеството 
Експерт еколог

Д Е Й Н О С Т  4
Подготовка на документация за възлагане на 

обществена поръчка за избор на изпълнител на 
проекта

Ръководител проект 
Ю рист

Експерти
„Т елеком уникация” 
Експерти „И нформационни 
системи“
Експерт „Ф инанси“

К оординатор на проекта 
Е ксперт по качеството

Проект ..Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление е реално време на операции при бедствия и аварии в БМОРТС" по 
Оперативна програма ..Транспорт и транспортна инфраструктура". съфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
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ЕВРОПЕЙСКИ СЪЮЗ
Е В Р О П Е Й О И  С Т Р /Л Г .Р М И  и  у«5ЕСТИЦ;:онни«оздсеЕ

ТРАНСПОРТ И
ТРАНСПОРТНА ИНФРАСТРУКТУРА

‘ ч.'
X КОМУНИКАЦИЯ И В:$АИМОДКЙС'1'ВН1<: с ъ с  К'Ь'Ш')ЖИТЕЛЯ Н ТРКТИ 

СТРАНИ И ГИ И:ШЪЛИШИЕТО ИЛ ПРОЕКТА

Участниците в този проект и техните роли в проекта са както следва:
е Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията 

(Възложител по проекта); 
е Изпълнителна агенция „Морска администрация“ ; 
е „ИнфраКеър“  АД (Участник в изпълнението на проекта);

Крайните Бенефициенти по проекта ще бъдат в същото време и основни източници на 
информация в анали гичпата част на проекта.

Комуникационните канали между Участника, Възложителите и другите участници в проекта 
са показани графнчно на следващата фигура, като в синьо са оцветени входящите 
комуникационни потоци, а в червено - изходящите. Синия пунктир е предоставяне на копия 
от информация, поискана и предоставена на Консултанта, за да може Възложителят да 
контролира процеса на комуникациите между отделните участници в процеса.

М 1ИГС ИДМ А

ДнрдКЦИЯ Дир̂ЦМ* 
„ М А “  .М А * мекц

tp.BipHi
Варн<5 6 > рга<

П у б л и ч к о -  Ч а с т н о п р а в н и  

п р а в н и  с у б е к т  : с у б е к т
„ И н ф р а К е ъ р '4 Л Д

Фигура 12 Връзки па контрол и взаимодействие.между уч а стн и ц и те  по проекта

Всички резултатите от работата на Участника по проекта ще се представят па Възложителя 
ИАМА.

Работата на Участника, включително всички доклади и разработки за всяка от дейностите, 
следва да бъдат разглеждани от Възложителят в срок до седем работни дни от представянето 
им и да уведомява Участника за приемането им или ги връща за преработване, допълване, 
комплектуване, ако не отговарят на поставените изисквания, като дава указания и определя 
подходящ срок за отстраняване на констатираните недостатъци.

........................................................... www.eiititiuls.b-i...... ............... .......................................
Проект „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление е реално 

време на ane/KiijUti при бедствия и аварии в БМОРТС" но Оперативна програма Транспорт ч транспортна 
инфраструктура", сьфинансирана от Европейския съюз чрез Европейските структурни и инвестиционни фондове.
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E e p O O £ l'.C * il СГРПСТКРНИ S1 
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ЕВРОПЕЙСКИ СЪЮЗ |8$® ТРАНСПОРТ 11
1НЛНС110РТНЛ ИНФРАСТРУКТУРА

В случай на установени непълноти н/или несъответствия на проектното предложение п 
техническата спецификация с установените нормативни изисквания на ЗЕУ от председателя

i на Държавна агенция „Електронно управление“  (ДАЕУ), избраният за Изпълнител Участник 
следва да ги отстрани в срок посочен от Възложителя, съгласно изискванията на ДАЕУ.

В случай на установени непълноти и/или нередовности от Управляващия орган на Оперативна 
програма "Транспорт" и Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура" 
2014-2020 (УО) на проектното предложение, избраният за Изпълнител Участник следва да ги 
отстрани в срок посочен от Възложителя, съгласно указанията на УО.

11редаваисто на изпълнението иа всяка от дейностите се документира с протокол за приемане 
н предаване, който се подписва от представители на Възложителя МАМА и Участника в два 
оригинални екземпляра rio един за всяка от с траните.

Окончателното приемане на изпълнението на дейностите ще се извършва с окончателен 
Приемо-предавателен протокол /Констативен протокол/, подписан от Страните в срок до 10 
работни дни след изтичането на срока за изпълнение иа договора. В случай че към този момент 
бъдат констатирани недостатъци в изпълнението, те се описват в окончателния Приемо- 
предавателен протокол и се определя подходящ срок за отстраняването им.

В случай, че към някой от докладите се изисква одобрение от други органи извън 
администрацията на Възложителя, Участникът ще осигури необходимите одобрения, от 
органите извън администрацията на Възложителя.

Нива на достъп до информации та
Пълен достъп до информация ще имат Ръководителят иа проекта и останалите експерти на 
Участника, Отговорното лице/ Отговорните лица от страна на Възложителя и съответните 
административни ръководители, определени от МТИТС и ИАМА.

Формат на информацията, конто е единен за всички участници
При комуникациите по този проект ще се използва както електронен така и хартиен носител, 
определени както следва:

• За административни документи и кореспонденция между страните ще се използва 
Word и Excel;

® За картен материал ще се използва -  pdf;
* За ИТ -  в подходящ формат

Информационнаи комуникацпоннатехника
Обменът на информация между Възложителя и Участника ще се извършва по един от следните

......................-....... ........ .......................... www.e.uftuuìs.bu ---.................................... .......................... .
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J ® по факс.

За получело ще се счита уведомление, което е получено лично или на посочения от Участника 
адрес за кореспонденция или номер на факс.

Допълнително обменът на информация между страните ще бъде конкретизиран на 
Встъпителната среща, но от досегашната си практика, Участникът предлага още : 

е За оперативна комуникация -  e-mail;
е За официална кореспонденция -  през деловодствата на всички участници; 
а Комбинация от всички или различни техники.

Мерки in информации а публичност
При изпълнение на предвидените дейности Участникът ще спазва задължителните изисквания 
по отношение на мерките за публичност и информираност на финансиращата програма - 
ОПТТИ 2014-2020 г., по отношение на оформление и отличителни знаци на финансовите 
източници, в съответствие с Нацнонална комуникационна стратегия 2014 - 2020 г., 
включително Приложение „Единен наръчник на бенефициента за прилагане па правила в 
съответствие с изискванията на Регламент (ЕС) № 1303/2013 ма Европейския парламент и на 
Съвета ог 17 декември 2013 г. и Регламент за изпълнение на (ЕС) №> 821/2014 на Комисията, 
както и всички указания, посочени от ВЪЗЛОЖИТЕЛЯ.

Всеки документ/доклад ще съдържа информация или послание, чрез което да се подчертава, 
когато е подходящо, че операцията е съфинансирана от ЕФРР.

Всички документи между Възложителя и Участниците, свързани с обществената поръчка ще 
бъдат изготвяни в писмен вид на български език. 11ри необходимост, Участникът ще представи 
информацията и на английски език.

Участникът разполага с офис в гр. София, който ще бъде на разположение на екипа за периода 
на изпълнение на проекта. Офисът е оборудван с необходимите компютърни конфигурации, 
лицензнран софтуер, мрежови принтери, интернет комуникация и всичко необходимо за

■ изпълнението на задълженията по тази поръчка, които ще бъдат предоставени на експертите.

Д Е Й Н О С Т

На Фигура 13 е представен план -  графика за изпълнение па проекта. В него не са включени 
сроковете за одобрение на проектите разработки от страна на Възложителя/пте, УО  на ОПТТИ 
2014-2020 г. и ДАЕУ.
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Приложен не №3

Д  Е К Л А Р А Ц И  Я 
за срок на валидност иа оферта та

Долуподписаната Гергана Танева в качеството ми ira Изпълнителен директор,
представляващ „  Инфракеьр“  АД , ЕИК: 201007868 -  участник в обществена поръчка с предмет: 
„И звърш ване  па предпроектно проучване и изготвяне на пакет докум енти за проект 
„Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и 
управление в реално време на операции при бедствия и аварии в Б М О Р Т С “

Д  Е К  Л  А Р И Р А М, че:

Срокът на валидността иа офертата е 6 (шест.) месеца, след крайния срок за подаване на 
офертите.

Известно ми е, че за вписване на неверни данни в настоящата декларация, подлежа на 
наказателна отговорност съгласно чл. 313 от Наказателния кодекс.

На основание чл. 36а, ал. 3 от ЗОП\ 
във връзка с чл. 4 от Регламент (ЕС)

Дата: 13.12.2018 г. Декларатор:
( подпис и nenaJi)

п  и  F  р  и  о  л р  ....
\  \Ч  >V /  » --------- ■ /•'?i t i l  г-‘Л
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иложеиие № 4

Д Е К Л А Р А Ц И Я  

за приемане на условията и проекта на договор

E i сатемк чя. Jw, лг ì  t*\ JOB,

Долуподписаната Гергана Танева в качеството ми на Изпълнителен директор, 
представляващ „  Иифракеър“  АД, ЕИК: 201007868 -  участник и обществена поръчка с предмет: 
„И звърш ване  на преднроектио проучване н изготвяне па пакет докум енти за проект 
„Разработване и внедряване па интегрирана информационна система за координиране и |уЛ  
управление в реално време на .....................ри бедствия и аварии в Б М О Р Т С “

Д  Е 1C Л  А Р И Р А  М , че: V
съм Запозната с всички условия и предмета на настоящата поръка, както и на представения проект \  \  
на договор и ги приемам. \ \

На основание чл. 36а, ал. 3 от ЗОП, 
във връзка с чл. 4 от Регламент (ЕС)

Дата: 13.12.2018 г. Декларатор: , -______
( подпис и печщ/i)
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Приложение № 5

Д Е К Л А Р А Ц И Я  
по чл. 47, ал. 3 от ЗОТТ 

за спазени задължения, свързани с данъци и осигуровки , опазване на околната среда, 
закрила на заетостта и условията на труд

Kt лмоши* u  Mi, п  Z т  50.7,

Долуподписаната Г е р г а н а Т а и с в а  в качеството ми на Изпълнителен директор, 
представляващ „  Инфракеър“ ДД, ЕИК: 201007868 -  участник в обществена поръчка е предмет: 
„И звърш ване  иа нрсдироекгно проучване и изготвяне на пакет докум енти за проект 
„Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и 
унравленне в реално време иа операции при бедствия и аварии в В М О Р Т С “ ,

Д Е К Л А Р И Р А М , ЧЕ:

При изготвяне на офертата за обществена поръчка с предмет „Извършване на преднроектио 
проучване и изготвяне на пакет документи за проект „Разработване и внедряване на интегрирана 
информационна система за координиране и управление в реално време на операции при бедствия и 
аварии в БМОРТС“  са спазени задълженията, свързани с данъци и осигуровки, опазване на околната 
среда, закрила на заетостта и условията на труд.

Известно ми е, че за вписване на неверни данни в настоящата декларация, подлежа на 
наказателна отговорност съгласно чл. 313 от Наказателния кодекс.

На основание чл. 36а, ал. 3 от ЗОП, 
във връзка с чл. 4 от Регламент (ЕС)

Дата: 13.12.2018 г. Декларатор:_____________ ,
( подпис п печат)
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