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Приложение № 1

към чл. 16 от Наредбата за обхвата и методологията за извършване на оценка на въздействието

	Формуляр за частична предварителна оценка на въздействието*

(Приложете към формуляра допълнителна информация/документи)

	Институция: МТИТС
	Нормативен акт: Проект на Закон за ратифициране на измененията от 2008 г. на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения

	За включване в законодателната/

оперативната програма на Министерския съвет за периода: 01.01.2020 г. – 30.06.2020 г.
	Дата: м. май 2020 г.

	Контакт за въпроси: 

Силвина Бакърджиева – старши експерт в дирекция ППУ, ИАМА
	Телефон: 0700 10 145

	1. Дефиниране на проблема: 

Република България е страна по Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения, ратифицирана със закон, обн., ДВ, бр. 54 от 2000 г., в сила за Република България от 31 юли 2001 г. Конвенцията е обнародвана в „Държавен вестник“, бр. 100 от 2004 г. и в съответствие с разпоредбата на чл. 5, ал. 4 от Конституцията на Република България съставлява част от вътрешното право на страната. 
С оглед на решенията, взети по време на 25-та сесия на Общото събрание на Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения (ИМСО), през м. октомври 2018 г. страните по Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения се приканват да се присъединят към измененията от 2008 г. на конвенцията, приети на 20-та сесия на Общото събрание на ИМСО, проведена на 2 октомври 2008 г. в Малта.
В допълнение следва да се отбележи, че Съветът на Международната морска организация (ИМО) на своята 121-та сесия през м. ноември 2018 г. и Асамблеята на ИМО на своята 31-ва сесия  през м. ноември 2019 г. отправиха повторно молба към държавите членки на ИМО, което включва и Република България, да се присъединят към измененията от 2008 г. на конвенцията.

1.1. Кратко опишете проблема и причините за неговото възникване. Посочете аргументите, които обосновават нормативната промяна.

Република България е страна по Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения, ратифицирана със закон, обн.,  ДВ, бр. 54 от 2000 г., в сила за Република България от 31 юли 2001 г. 

Към момента Република България не се е присъединила към измененията от 2008 г. на конвенцията, приети на 20-та сесия на Общото събрание на ИМСО, проведена на 2 октомври 2008 г., в Малта.
Изготвянето на проект на Закон за ратифициране на измененията от 2008 г. на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения е в изпълнение на ангажиментите на Република България, като държава членка на Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения, на Международната морска организация и в изпълнение на чл. 85, ал. 1, т. 5 от Конституцията на Република България и член 15, ал. 1 на Закона за международните договори.

Измененията от 2008 г. на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения (Конвенцията), приети на 20-та сесия на Общото събрание на ИМСО, проведена на 2 октомври 2008 г., се прилагат под условие от 6 октомври 2008 г.
Съгласно чл. 18, ал. 2 на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения, така както е изменена, измененията влизат в сила 120 (сто и двадесет) дни, след като депозитарят е получил уведомления за приемане (одобрение) от две трети от тези страни, които по време на приемането от Общото събрание са били страни по конвенцията. При влизане в сила, изменение или допълнение става задължително за всички страни, които са го приели. За всяка друга държава, която е била страна по време на приемането на изменения и допълнения от Общото събрание, те стават задължителни в деня, в който депозитарят получи известие от тази държава за тяхното приемане.
1.2. Опишете какви са проблемите в прилагането на съществуващото законодателство или възникналите обстоятелства, които налагат приемането на ново законодателство. Посочете възможно ли е проблемът да се реши в рамките на съществуващото законодателство чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности (например съвместни инспекции между няколко органа и др.).

Взаимоотношенията между държавите членки на ИМСО и ИМО се уреждат чрез актовете на двете международни организации. Тези актове се изменят, допълват и приемат съгласно процедура, регламентирана във всеки отделен акт. 
Конвенцията за Международната морска организация за далекосъобщения чрез спътници (Конвенцията ИНМАРСАТ) приета от ИМО през 1976 г. има за задача установяването и наблюдаването (надзора) на спътникови далекосъобщения, свързани с корабоплаването. Конвенцията ИНМАРСАТ е приета заедно с Експлоатационно споразумение за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения от 1976 г.
Конвенцията ИНМАРСАТ определя целите на Международната морска организация за далекосъобщения чрез спътници, а именно подобряване на далекосъобщенията на море и по този начин съдействие за подобряване на далекосъобщенията свързани с бедствие и безопасност на човешкия живот на море, ефикасност и управление на корабите, публични услуги свързани с кореспонденцията на море и възможности за радиоопределяне.

Задължението съгласно Конвенцията ИНМАРСАТ за предоставяне на услуги чрез сателит свързани с бедствие на море и безопасност са залегнали в измененията от 1988 г. на Конвенцията SOLAS, които въвеждат и Световната морска система за бедствие и безопасност. В тази връзка, корабите, които плават в определени морски пространства се изисква да имат Конвенцията ИНМАРСАТ оборудване за далекосъобщения при бедствие и обаждания касаещи безопасността и за получаване на навигационни предупреждения.
През 1994 г. наименованието на Международната морска организация за далекосъобщения чрез спътници се променя на Международна организация за подвижни спътникови далекосъобщения (Inmarsat), като това се изразява в разширяване на нейните услуги от морския сектор и към другите видове транспорт. 
Две години по-късно (1998 г.) страните по Международна организация за подвижни спътникови далекосъобщения (в т.ч. и Република България) се съгласяват да приватизират (Inmarsat) от м. април 1999 г. Новата структура се състои от две обекта:

1. Inmarsat Ltd – публично дружество с ограничена отговорност, което съставлява търговската част на Inmarsat. Това дружество изпълнява всички търговски дейности на Inmarsat и се регулира от правото на Великобритания. В края на 2003 г. Inmarsat е напълно приватизирано.
2. Международна организация за подвижни спътникови далекосъобщения – междуправителствена организация създадена с цел да предоставя надзор на определени обществени услуги свързани с безопасността и сигурността на спътниковите далекосъобщения.
През 2008 г. са приети и последните изменения на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения, по които Република България не е страна. Тези изменения на конвенцията трябва да бъдат ратифицирани със закон от Народното събрание на Република България, съответно обнародвани и да влязат в сила за Република България, за да са част от вътрешното право на страната.
С Резолюция A.888(21) (по-късно отменена с Резолюция A.1001(25)) на Асамблеята на ИМО „Критерии за предоставяне на система за подвижни спътникови далекосъобщения в Световната морска система за бедствие и безопасност (СМСББ)” Международната морска организация призна необходимостта да има изграден критерий и процес за оценяване на системите за подвижни спътникови далекосъобщения. По-конкретно възможността за предоставяне на далекосъобщения свързани с бедствие на море и безопасност в СМСББ. Към момента ИМО е признала „Inmarsat” и „Iridium” да предоставят системи за спътникови далекосъобщения за ползване в СМСББ, т.е. като доставчици на спътникови далекосъобщения.
Освен това ИМО разработи и „Процедура за оценяване и възможно признаване на система за подвижни спътникови далекосъобщения, нотифицирана за ползване в СМСББ”. По същество измененията от 2008 г. на Конвенцията регламентират и други функции, които Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения може да поеме. В този смисъл, съгласно чл. 4 на Конвенцията при решение на Общото събрание, Организацията може да изпълнява функциите и/или задълженията на LRIT координатор без финансови разходи за страните в съответствие с решенията на ИМО.
Тази възможност произтича от решението на 81-та сесия на Комитета по морска безопасност (MSC) да приеме изменения към Глава V на Международната конвенция за безопасност на човешкия живот на море от 1974 г., както е променена, свързани с Международната система за далечна идентификация и проследяване на корабите (LRIT), приети технически стандарти и функционални изисквания за LRIT и приети мерки за навременно създаване на LRIT системата. Именно по време на 81-та сесия на Комитета по морска безопасност IMSO е определен за LRIT координатор и е приканен да действа, както може с оглед на това да осигури навременното въвеждане на LRIT системата. Освен това ИМСО е назначена от ИМО да прави одит и преглед на ефективността на LRIT системата, за да се гарантира работата на системата в целия свят.
Измененията от 2008 г. на Конвенцията създават и механизъм за надзор от Организацията на доставчици, които предоставят услуги във вид на подвижни спътникови далекосъобщения за използване в Световната морска система за бедствие и безопасност (СМСББ) при условие, че са признати от ИМО. 
1.3. Посочете дали са извършени последващи оценки на нормативния акт, или анализи за изпълнението на политиката и какви са резултатите от тях?

Като държава членка на ИМСО и ИМО, Република България чрез своите компетентни институции участва, както в текущата дейност на организациите, така и в работата на ръководните им органи (съответно Общото събрание на ИМСО и Асамблеята на ИМО) в следните основни направления:

· сътрудничество между правителствата в областта на държавното регулиране и практики, отнасящи се до техническата част на международното корабоплаване; 
· насърчаване и улесняване приемането на възможно най-високите стандарти по отношение на морската безопасност, ефективността на корабоплаването, предотвратяването на замърсяването на морето от кораби и контрола върху него; 
· разглеждане на административни и правни въпроси, свързани с предначертаните по-горе цели;
· осигуряване чрез всеки Доставчик (обект или обекти, които чрез системата за подвижни спътникови далекосъобщения, призната от ИМО, предоставят услуги в СМСББ), на услуги във вид на подвижни спътникови далекосъобщения по море за Световната морска система за бедствие и безопасност (СМСББ) съгласно правната рамка на ИМО. Към момента признатите доставчици от ИМО са „Inmarsat” и „Iridium”.
Участвайки в заседанията на Общото събрание на ИМСО и на Асамблеята на ИМО, Република България дава своя активен принос в работата на двете организации.

Чрез ратифицирането на измененията от 2008 г. на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения Република България осигурява изпълнението на ангажиментите си, свързани с прилагането на конвенцията, както от органите, натоварени с провеждането на държавната политика и регулирането на услугите в областта на морското търговско корабоплаване, така и от страна на доставчиците на услуги във вид на подвижни спътникови далекосъобщения по море в СМСББ съгласно правната рамка на ИМО.
По-конкретно се изпълнява изискването на чл. 7, ал. 1, т. 1 от Кодекса на търговското корабоплаване, съгласно което „министърът на транспорта, информационните технологии и съобщенията провежда държавната политика в областта на търговското корабоплаване и представлява Република България в международните организации в тази област, като изпълнява функциите на администрация по международните договори, страна по които е Република България, и предлага присъединяването на страната в международни организации и договори”.

	2. Цели:

Измененията от 2008 г. на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения (Конвенцията), приети на 20-та сесия на Общото събрание на ИМСО, проведена на 2 октомври 2008 г., се прилагат под условие от 6 октомври 2008 г.

Съгласно чл. 18, ал. 2 на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения, така както е изменена, измененията влизат в сила 120 (сто и двадесет) дни, след като депозитарят е получил уведомления за приемане (одобрение) от две трети от тези страни, които по време на приемането от Общото събрание са били страни по конвенцията. При влизане в сила, изменение или допълнение става задължително за всички страни, които са го приели. За всяка друга държава, която е била страна по време на приемането на изменения и допълнения от Общото събрание, те стават задължителни в деня, в който депозитарят получи известие от тази държава за тяхното приемане
Измененията от 2008 г. разширяват надзора на ИМСО към всички доставчици на подвижни спътникови услуги за използване в СМСББ при условие, че са признати от ИМО и засилват ролята на ИМСО, като LRIT координатор.
Посочете целите, които си поставя нормативната промяна, по конкретен и измерим начин и график, ако е приложимо, за тяхното постигане. Съответстват ли целите на действащата стратегическа рамка?

	3. Идентифициране на заинтересованите страни: 

Пряко засегната:
· Изпълнителна агенция „Морска администрация” - Главна дирекция „Аварийно-спасителна дейност” с местонахождение във Варна и с териториални звена в Бургас и Русе;
· Корабопритежателите на кораби, корабните мениджъри, по смисъла на чл. 225а, т. 1 от Кодекса на търговското корабоплаване, плаващи под българско знаме по море, за които измененията от 1988 г. на Конвенцията SOLAS (Международната конвенция за безопасност на човешкия живот на море от 1974 г., както е изменена с Протокола от 1988 г. Конвенцията е ратифицирана с Указ № 2250 от 1983 г. на Държавния съвет на Народна Република България (обн., ДВ, бр. 61 от 1983 г.) и е в сила за нашата страна от 2 февруари 1984 г.), които въвеждат Световната морска система за бедствие и безопасност, са приложими (около 10 юридически лица); В тази връзка, корабите, които плават в определени, морски пространства се изисква да имат ИНМАРСАТ оборудване за далекосъобщения при бедствие и обаждания касаещи безопасността и за получаване на навигационни предупреждения.
Косвено засегнати:
· Корабопритежателите на кораби, плаващи под българско знаме – по-конкретно морски кораби плаващи под българско знаме, които извършват международни рейсове, както следва:
· Пътнически кораби, включително пътнически кораби;

· Товарни кораби с тонаж по-голям от 300 бруто тона;

· Морски подвижни сондажни единици), които считано от 1 януари 2009 г. задължително използват Международната система за далечна идентификация и проследяване на корабите (LRIT) (около 10 юридически лица).
Корабопритежателите на кораби, плаващи под българско знаме по море, не са доставчици, които предоставят услуги във вид на подвижни спътникови далекосъобщения по смисъла на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения. Към момента признатите доставчици от ИМО са „Inmarsat” и „Iridium”;
· Съвместният координационен център по морско и авиационно търсене и спасяване;
· Държавно предприятие „Пристанищна инфраструктура” – по-конкретно центровете за управление на корабния трафик и информационно обслужване на корабоплаването
Посочете всички потенциални засегнати и заинтересовани страни, върху които предложението ще окаже пряко или косвено въздействие (бизнес в дадена  област/всички предприемачи, неправителствени организации, граждани/техни представители, държавни органи, др.).

	4. Варианти на действие: 

4.1. Вариант 0 „Без действие”: Не се ратифицират измененията от 2008 г. на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения;

В резултат на това:

( измененията от 2008 г. на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения се прилагат единствено под условие от 6 октомври 2008 г;
( не се потвърждава статута на Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения, като остатъчна междуправителствена организация, в която участват 104 (сто и четири) държави членки, включително Република България;

( не се потвърждават измененията от 2008 г. на Конвенцията, които създават механизъм за надзор от Организацията на всички доставчици, които предоставят услуги във вид на подвижни спътникови далекосъобщения за използване в Световната морска система за бедствие и безопасност (СМСББ) при условие, че са признати от ИМО; 
( не се потвърждават измененията от 2008 г. на Конвенцията, които засилват ролята на ИМСО, като LRIT координатор;
( няма правно основание за позоваване на измененията от 2008 г. на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения, тъй като те не са ратифицирани по надлежния ред (Конституцията на Република България и Закона за международните договори);

( излага се на риск възможността за участие на Република България (Българската морска администрация) както в ръководните органи на Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения (Общото събрание) и на Международната морска организация (Асамблеята), така и в техните работни структури;

( не се изпълнява разпоредбата на чл. 7, ал. 1, т. 1 от Кодекса на търговското корабоплаване министърът на транспорта, информационните технологии и съобщенията да провежда държавната политика в областта на търговското корабоплаване и да представлява Република България в международните организации в тази област, като изпълнява функциите на администрация по международните договори, страна по които е Република България, и да предлага присъединяването на страната в международни организации и договори;

( не се изпълнява разпоредбата на чл. 7, ал. 2 от Кодекса на търговското корабоплаване министърът на транспорта, информационните технологии и съобщенията да осъществява посочените в предходната точка правомощия чрез Изпълнителна агенция „Морска администрация”;

( съществува реална опасност да се накърни изградения авторитет на Българската морска администрация като надежден и предвидим партньор в европейската и световната морска общност.

( се затруднява Българската морска администрация да организира и координира търсене и спасяване на търпящи бедствие хора, кораби и самолети в българския морски отговорен район за търсене и спасяване, участвайки в Съвместния координационен център по морско и авиационно търсене и спасяване;
4.2. Вариант 1: Ратифицират се измененията от 2008 г. на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения;

В резултат на това:

( се потвърждава принадлежността и участието на Република България в дейността на Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения (Общото събрание) и на Международната морска организация, регламентирана от актовете на организациите;

( създава се правна основа за уреждане на взаимоотношенията между Република България и останалите държави членки на ИМСО и ИМО при осъществяването на услугите в областта на морското търговско корабоплаване;

( осигурява се изпълнението на ангажиментите на Република България, свързани с прилагането на актовете на ИМСО и ИМО, както от страна на органите, осъществяващи държавната политика и регулирането на услугите в областта на морското търговско корабоплаване, така и от страна на доставчиците на услуги във вид на подвижни спътникови далекосъобщения по море за СМСББ съгласно правната рамка на ИМО;

( гарантира се правото на потребителите да ползват услуги във вид на подвижни спътникови далекосъобщения по море в СМСББ съгласно правната рамка на ИМО;
( гарантира се правото на Република България да участва, в качеството си на държава членка, в цялостната дейност на ИМСО и ИМО, техните ръководни органи и работните структури към тях;

( повишава се безопасността и ефективността на корабоплаването, опазването на човешкия живот на море и защитата на околната среда и прилежащата брегова ивица от възможните вредни въздействия от корабоплаването;

( постига се съответствие с Договора за предоставяне на данни от Европейския център за далечно опознаване и проследяване на корабите (LRIT) на Изпълнителна агенция „Морска администрация”, ратифициран със закон, обн.,  ДВ, бр. 89 от 2009 г., в сила от 17 юни 2009 г., обнародван, ДВ, бр. 7 от 2010 г. Европейският център за далечно опознаване и проследяване на корабите (EU LRIT DC) цели опознаването и проследяването на кораби, плаващи под знамето на държавите участнички, като събраните данни се въвеждат в по-широкообхватната Международна система за далечно опознаване и проследяване на кораби;
( създава се възможност Изпълнителна агенция „Морска администрация” (Главна дирекция „Аварийно-спасителна дейност”) да изпълнява по-коректно задълженията на Република България по Международната конвенция за търсене и спасяване по море, 1979 г., съставена в Хамбург на 27 април 1979 г. (обн., ДВ, бр. 75 от 1999 г.; изм., бр. 61 от 2005 г.), ратифицирана със закон (ДВ, бр. 47 от 1999 г.);
( създава се възможност Изпълнителна агенция „Морска администрация” (Главна дирекция „Аварийно-спасителна дейност”) при денонощен режим на работа да поддържа съвместно с ГД „Гражданска въздухоплавателна администрация” дежурства на спасителните средства на ИА „Морска администрация” за реагиране при сигнал за бедстващи хора, кораби и самолети в българския морски отговорен район за търсене и спасяване.
Идентифицирайте основните регулаторни и нерегулаторни възможни варианти на действие от страна на държавата, включително варианта „без действие“.

	5. Негативни въздействия: В случай, че проектът на закон не бъде приет и измененията от 2008 г. на Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения не бъдат ратифицирани:

· Невъзможност на Доставчиците на услуги да изпълняват Споразумения за обществени услуги съгласно Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения;
· Невъзможност ИМСО да сключва Споразумения за предоставяне на LRIT услуги с LRIT центрове за данни и LRIT за обмяна на данни; В Република България, Изпълнителна агенция „Морска администрация” е националният компетентен орган (национален координатор) по отношение на LRIT системата. Изпълнителна агенция „Морска администрация” е отговорна за създаването и координирането на потребителите на LRIT център за данни и техните права на достъп в съответствие с Договора за предоставяне на данни от Европейския център за далечно опознаване и проследяване на корабите (LRIT) на Изпълнителна агенция „Морска администрация”;
· Невъзможност потребителите на LRIT информация (Корабопритежатели на кораби, плаващи под българско знаме и Държавно предприятие „Пристанищна инфраструктура” – по-конкретно центровете за управление на корабния трафик и информационно обслужване на корабоплаването) в Република България да се възползват от сключените Споразумения за предоставяне на LRIT услуги между ИМСО и LRIT центровете за данни;
· Затруднение за потребителите да ползват услуги във вид на подвижни спътникови далекосъобщения по море в СМСББ съгласно правната рамка на ИМО;

· Липса на предпоставка Съвместният координационен център по морско и авиационно търсене и спасяване, в който участва и Изпълнителна агенция „Морска администрация” да извършва коректно планирането на силите и средствата, необходими за провеждане на операция по търсене и спасяване на човешки живот и за оказване на помощ на търпящ бедствие морски кораб в българския морски отговорен район за търсене и спасяване.
Опишете качествено (при възможност – и количествено) всички значителни потенциални икономически, социални, екологични и други негативни въздействия за всеки един от вариантите, в т.ч. разходи (негативни въздействия) за идентифицираните заинтересовани страни в резултат на предприемане на действията. Пояснете кои разходи (негативни въздействия) се очаква да бъдат второстепенни и кои да са значителни.

	6. Положителни въздействия: В случай, че проектът на закон бъде приет и измененията от 2008 г. на Конвенцията бъдат ратифицирани:

· Създаване на предпоставка Организацията да изпълнява Споразумение за обществени услуги с всеки Доставчик на подвижни спътникови далекосъобщения (обект или обекти, които чрез системата за подвижни спътникови далекосъобщения призната от ИМО предоставят услуги в Световната морска система за бедствие и безопасност, така както е създадена от ИМО (СМСББ)) съгласно Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения;
· Подпомагане изпълнението на задълженията на Република България по Международната конвенция за търсене и спасяване по море, 1979 г.;
· Подпомагане дейностите на Изпълнителна агенция „Морска администрация” (Главна дирекция „Аварийно-спасителна дейност”) относно:
· приемане на сигнали за: 
а) бедствие на море; 
б) замърсявания на морето, получени чрез Европейската система CleanSeaNet за сателитен мониторинг на нефтеното замърсяване и идентифициране на корабите замърсители; 
в) безопасността на корабоплаването чрез системата SafeSeaNet - Европейска платформа за обмен на морска информация между морските администрации на държавите - членки на ЕС; 

· организиране изготвянето на национален план за търсене и спасяване на човешки живот в българския морски отговорен район за търсене и спасяване и на процедури за оперативно взаимодействие с Военноморските сили и с останалите съставни части на Единната спасителна система;

· организиране изготвянето на национален план за борба с нефтени разливи, както и на областни планове за борба с нефтени разливи;

· Разширяване надзора на ИМСО към всички доставчици на подвижни спътникови услуги за използване в СМСББ при условие, че са признати от ИМО и засилване ролята на ИМСО, като LRIT координатор. В тази връзка следва да се има предвид, че Изпълнителна агенция „Морска администрация” може да сключи договор с Център за ползване на данните от LRIT системата, изграден от правителство на държава-страна по Конвенцията за Международната организация за подвижни спътникови далекосъобщения или международна организация, когато Центърът е изграден и изпълнява конкретни условия, така както са определени от ИА „Морска администрация”;
· Корабопритежателите на кораби, плаващи под българско знаме и Държавно предприятие „Пристанищна инфраструктура” – по-конкретно центровете за управление на корабния трафик и информационно обслужване на корабоплаването, в качеството им на потребители на LRIT информация, ще продължат да получават съответната информация в зависимост от техните права.

Опишете качествено (при възможност – и количествено) всички значителни потенциални икономически, социални, екологични и други ползи за идентифицираните заинтересовани страни за всеки един от вариантите в резултат на предприемане на действията. Посочете как очакваните ползи кореспондират с формулираните цели.



	7. Потенциални рискове:
Не се индентифицират потенциални рискове.

Посочете възможните рискове от приемането на нормативната промяна, включително възникване на съдебни спорове.

	8.1. Административната тежест за физическите и юридическите лица:

☐ Ще се повиши

☐ Ще се намали

Х Няма ефект

8.2. Създават ли се нови регулаторни режими? Засягат ли се съществуващи режими и услуги?

Не.
Корабопритежателите на кораби, корабните мениджъри, по смисъла на чл. 225а, т. 1 от Кодекса на търговското корабоплаване, плаващи под българско знаме по море, за които измененията от 1988 г. на Конвенцията SOLAS са приложими вече използват Световната морска система за бедствие и безопасност.

Корабопритежателите на кораби, плаващи под българско знаме (по-конкретно морски кораби плаващи под българско знаме, които извършват международни рейсове), считано от 1 януари 2009 г. задължително използват Международната система за далечна идентификация и проследяване на корабите (LRIT). За целта, когато се вписва кораб в регистъра на българските кораби корабопритежателят трябва да осигури, че са спазени изискванията за интегриране в системата на LRIT. 

	9. Създават ли се нови регистри? 

Не.
Когато отговорът е „да“, посочете колко и кои са те……………………………………….

	10. Как въздейства актът върху микро-, малките и средните предприятия (МСП)?

☐ Актът засяга пряко МСП

☐ Актът не засяга МСП

Х  Няма ефект

Измененията от 2008 г. са свързани с функциите на ИМСО, а именно

·  Разширява се надзора на Организацията към всички доставчици на подвижни спътникови услуги за използване в СМСББ при условие, че са признати от ИМО;
·  Засилва се ролята на ИМСО, като LRIT координатор.

	11.  Проектът на нормативен акт изисква ли цялостна оценка на въздействието?

☐ Да

Х  Не

	12. Обществени консултации: С оглед на зачитането на принципите за прозрачност, предвидимост и информираност на обществеността в Република България и съгласно следваната до момента практика, се предвижда законопроектът да бъде публикуван за обществено обсъждане в периода май-юни 2020 г.

Обобщете най-важните въпроси за  консултации в случай на извършване на цялостна оценка на въздействието или за обществените консултации по чл. 26 от Закона за нормативните актове. Посочете индикативен график за тяхното провеждане и видовете консултационни процедури.


	13. Приемането на нормативния акт произтича ли от правото на Европейския съюз?

☐ Да

Х  Не

………………………………………………………………………………………………….

………………………………………………………………………………………………….

Моля посочете изискванията на правото на Европейския съюз, включително информацията по т. 8.1 и 8.2, дали е извършена оценка на въздействието на ниво Европейски съюз, и я приложете (или посочете връзка към източник).



	14. Име, длъжност, дата и подпис на директора на дирекцията, отговорна за изработването на нормативния акт:

Име и длъжност: Стефан Янков, Главен експерт, и. д. Директор на дирекция ППУ, 

Дата: 15.05.2020 Г.

Подпис:


Изготвил:

…………………………. Силвина Бакърджиева

Старши експерт в дирекция ППУ, ИАМА
