Проект 40: Рехабилитация на пътни участъци по направление Варна - Кардам (Лот 4 „Път ІІ-29 Варна – Добрич" и Лот 5 „Път ІІ-29 Добрич –Кардам");

Проект 42: Рехабилитация на пътни участъци по направление Плевен – Габрово (Лот 7 „Път II-35 Плевен – Ловеч“, Лот 11 „Път II-44 Севлиево – Драгановци“ и Лот 12 „Път II-44 Драгановци – Габрово“);

Проект 43: Рехабилитация на пътни участъци по направление Старо Оряхово – Провадия (Лот 8 „Път IІІ-904 Старо Оряхово – Долни Чифлик – Гроздьово“ и Лот 9 „Път IІІ-904 Гроздьово – Провадия“);

Проект 45: Рехабилитация на пътни участъци по направление Търговище – Тутракан (Лот 13 – „Път ІІ-49 Търговище – Разград“ и Лот 14 „Път ІІ-49 Кубрат – Тутракан“)

ПРОЕКТИТЕ СА С ЕДНА ПРОЦЕДУРА Процедура по ОВОС/ОС/ЕО - приключила Становище № ОВОС – 40 /21.08.2015 г. на МОСВ – не подлежи на процедура
Достигнат етап:Проектиране/Строителство      . СЦЕНАРИЙ - А, В, С
	Етапи
	Описание на въздействието 
	Компоненти и фактори - значимост на въздействието (++/+/0/-/--/?)

	
	
	Климат и климатични фактори
	Атмосферен въздух
	Повърх.
води
	Подземни води
	Геоложка основа
	Почви
	Ландшафт
	Растителност
	Животински свят
	Защитени зони
	Защитени територии
	Културно- наследство
	Отпадъци
	Вредни физични фактори
	Материални активи
	Население и човешко здраве
	Риск от инциденти и аварии

	С
	преки
	0
	-
	0
	0
	0
	-
	-
	-
	-
	-
	0
	0
	-
	-
	0
	-
	-

	
	косвени
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	вторични
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	кумулативни
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	едновременни
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	обратими 
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	-
	0
	0
	0
	-
	-
	0
	-
	0

	
	необратими 
	0
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	-
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	краткосрочни 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	-
	0
	0
	0
	-
	-
	0
	-
	0

	
	дългосрочни 
	0
	-
	0
	0
	0
	-
	0
	-
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	локални 
	0
	-
	0
	0
	0
	-
	-
	-
	-
	-
	0
	0
	-
	0
	0
	0
	0

	
	постоянни 
	0
	0
	0
	0
	0
	-
	-
	-
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	0
	-
	0

	
	временни 
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	-
	0

	
	трансгранични
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Е
	преки
	0
	-
	0
	0
	0
	-
	-
	-
	-
	-
	0
	0
	0
	0
	+
	0
	0

	
	косвени
	0
	0
	0
	0
	0
	+
	+
	+
	+
	+
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	+

	
	вторични
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	кумулативни
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	едновременни
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	обратими 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	0
	0
	0

	
	необратими 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	краткосрочни 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	-
	-
	0
	0
	-
	0
	0
	0
	0

	
	дългосрочни 
	+
	-
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	+
	+
	0
	0
	0
	0
	+
	0
	+

	
	локални 
	0
	-
	0
	0
	0
	-
	-
	-
	-
	-
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	постоянни 
	0
	-
	0
	0
	0
	-
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	временни 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	0
	0
	0

	
	трансгранични
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0


Климат: строителство – не се очаква въздействие.
експлоатация –в дългосрочен аспект въздействието ще стане положително спрямо настоящото положение. Въздействието е с тенденция за намаляване на отрицателния ефект в резултат на изпълнението на стратегията въздействието по отношение на изменението на климата ще е положително спрямо съществуващото състояние, предвид изпълнението на мерки по Стратегически приоритет 5 на ИТС:„Намаляване на потреблението на горива и повишаване на енергийната ефективност на транспорта“

Въздух: строителство - преки, краткосрочни, временни, отрицателни въздействия вследствие строителните дейности по трасето;

експлоатация – автомобилният трафик ще оказва пряко, дългосрочно, локално и постоянно незначително отрицателно въздействие върху приземния въздух в близост до трасето.

Води повърхностни строителство – не се очаква въздействие, ремонтните дейности са само в горното строене на съоръжението;

експлоатация – не се очаква въздействие.

Води подземни строителството – не се очаква промяна в съществуващото състояние;
експлоатация - не се очаква промяна в съществуващото състояние.

Геоложка основа строителството – не се очаква промяна;

експлоатация – не се очаква промяна.
Земи и почви: строителството – пряко, необратимо, дългосрочно, локално допустимо отрицателно въздействие в местата на подпорните стени и основите на съоръженията;

експлоатация – пряко, локално, постоянно, незначително отрицателно въздействие в ивицата около сервитута на пътя вследствие замърсяване от автомобилния трафик. Косвено, слабо положително въздействие ще има от изпълнението на плана за рекултивация на насипите.
Ландшафт: строителството – пряко, обратимо, краткосрочно, локално допустимо отрицателно въздействие от присъствието на строителната техника и струпването на строителни материали и временни депа; 

експлоатация – не се очаква отрицателно въздействие след приключване на строителството, пряко, локално, положително въздействие при изпълнение на проект за ландшафтно оформяне.

Флора: строителството – пряко, необратимо, локално, дългосрочно, постоянно допустимо отрицателно въздействие само в границите на трасето, сервитута и пътните съоръжения;

експлоатация – пряко, локално, постоянно, незначително отрицателно въздействие в ивицата около сервитута на пътя вследствие замърсяване от автомобилния трафик. Косвено, слабо положително въздействие ще има изпълнението на проектите за ландшафтно оформяне.

Фауна: строителството – пряко, обратимо, локално, временно, отрицателно въздействие вследствие безпокойство причинено от строителните дейности;

експлоатация – косвени, положителни въздействия от подобряване качеството на съществуващите и новите отводнителни съоръжения, които изпълняват дефрагментационна функция; преки, локално, краткосрочно незначително отрицателно въздействие от случайно попадане на животни върху трасето.

Защитени зони по ЗБР: За път ІІ-29 - BG0002082 „Батова” (птици), BG0000102 „Долината на река Батова” (местообитания)

Път ІІ-55 – мостово съоръжение през BG0000618 „Видима” (местообитания), 

Път ІІ-49 - BG0000173 „Островче” (местообитания), BG0000171 „Лудогорие - Боблата” (местообитания);

Път ІІІ-904 – BG0002038 „Провадийско-Роякско плато”, BG0002045 „Комплекс Камчия” (птици), BG0000104 „Провадийско-Роякско плато”, BG0000116 „Камчия” (местообитания)

строителство: временно, слабо отрицателно, пряко въздействие от строителните дейности, рехабилитациите се извършват се само в сервитута на съществуващите пътища и не засягат местообитанията.
експлоатация: очаква се слабо положително, косвено, дългосрочно въздействие поради това, че не се увреждат местообитания, а подобряване качеството на съществуващите и новите отводнителни съоръжения, които изпълняват дефрагментационна функция, преки, локално, краткосрочно незначително отрицателно въздействие от случайно попадане на животни върху трасето.

Защитени територии - не се засягат.
Културно-историческо наследство - не се засяга.
Отпадъци:, строителството - незначително, обратимо, локално и краткосрочно от дейността на работещите по рехабилитацията на трасето и съоръженията към него;

експлоатация - незначително, временно, обратимо и локално при изхвърляне на отпадъци от пътуващите в околопътното пространство.

Вредни физични фактори - строителство: преки, обратими, краткосрочни, локални, временни незначителни въздействия, вследствие на работата на строителната техника;

експлоатация: няма промяна спрямо съществуващото положение – рехабилитация на съществуващ път.
Материални активи – положително въздействие, в резултат на обновяване на инфраструктурата.

Население и човешко здраве – строителство: преки, обратими, краткосрочни, локални, временни незначителни въздействия, вследствие на работата на строителната техника;

експлоатация: няма промяна спрямо съществуващото положение – рехабилитация на съществуващ път.
Риск от инциденти и аварии: строителство: рискове може да резултират единствено в резултат на неспазване на условията на труд и безопасност при извършване на строителните дейности по рехабилитацията.

Експлоатация: очаква се положително косвено въздействие поради обновяването на материалните активи на обекта, което ще кумулира положителен ефект, свързан с ограничаване на негативното влияние на проекта върху околната среда, намаляване на риска от произшествия, подобряване на безопасността и привлекателността на железопътния транспорт. Тъй като обекта е съществуващ не се очаква увеличаване на риска от големи аварии. 

