Проектите, които не са минали на никаква процедура по ОВОС/ЕО/ОС ще бъдат разгледани съвместно по видове транспорт.
Ще се разгледат възможните и вероятни въздействия върху компонентите на околната среда при реализация на проекти свързани с ново строителство, тъй като то е с най-мащабни и тежки въздействия. 
Дейностите, които се извършват при рехабилитация и модернизация на съществуващи трасета или инфраструктурни обекти са подобни, но в по-малък обхват и по-малка степен, тъй като се извършват в обхвата или непосредствена близост на вече съществуващите трасета и съоръжения.
Реализирането на всеки от тези проекти ще инициира изготвяне на инвестиционни предложения включващи предпроектни проучвания и проектиране, при които ще се прецизират трасетата и съоръженията на съответната инфраструктура, техните параметри, натоварване, ситуиране в пространството, засягането на друга или съпътстваща инфраструктура и други елементи на проектирането и строителството. 
На този етап задължително се уведомява компетентния орган МОСВ/РИОСВ и съобразно техните указания се провежда съответната процедура по ОВОС/ЕО/ОС.
Това гарантира още в начален етап, че няма да бъдат допуснати за реализация предложения, които могат да окажат значителни и/или недопустими отрицателни въздействия върху околната среда и нейните компоненти.

Изхождайки от тази позиция в матриците ще бъдат описани въздействия, които са типични и обичайни за съответните дейности от строителството и експлоатацията.
Описанието на въздействията е и в съответствие със смекчаващи мерки, които се прилагат при необходимост за намаляване на отрицателните въздействия.

След направените съвсем общи , отговарящи на подробността на стратегията анализи по отношение на въздействието върху околанат среда, може да се обобщи, че някои проекти, за които още не е минала процедура по ОВОС/ОС,  имат потенциал да окажат значително отрицателно въздействие, като се отчете кумулативния ефект, като например: 
Проект 32: Подготовка за доизграждане на автомагистрала „Черно море

Проект 62: Доизграждане на АМ „Черно море“

Двата проекта се отнасят за АМ, която в цялата си дължина минава през райони, които са в обхвата на НАТУРА 2000, по Директивата за местообитанията и Директивата за птиците и има голяма вероятност кумулативните ефекти да окажат значително въздействие по отношене на биоразнообразието за района, който и така е претоварен с дейности и ИП.
Проект 83: Втори мост при Русе (на р. Дунав) също е рисков проект, що се отнася до кумулативните ефекти, които би предизвикал по отношение на шума, атмосферния въздух и човешкото здраве, вследствие на допълнителен привлечен тежък трафик при изграждане на допълнително мостово съоръжение.
Същото се отнася за Проект 84: Крайдунавски северен път от Видин до Силистра („Северна хоризонтала”) и Проект 85: Крайграничен южен път от Петрич до Бургас („Южна хоризонтала”), които ако се изградят по ново трасе имат потенциала да окажат същите въздействия, както АМ „Рила”, но рехабилитацията и реконструкцията на съществуващите пътища би довел до общо позитивен ефект спрямо сегашното състояние.

АВТОМОБИЛЕН ТРАНСПОРТ
Проект 31: Изграждане на Автомагистрала „Струма“ Лот 3 - Благоевград – Сандански, Проект 2 - За Лот 3.2 от Крупник до Кресна. СЦЕНАРИЙ - А ,В, С
Проект 33: Подготовка за доизграждане на автомагистрала „Черно море“, СЦЕНАРИЙ – С
Проект 35: Скоростен път Трасе: Русе – Бяла – Велико Търново – Габрово - Хасково - АМ Марица -  подготовка, СЦЕНАРИЙ - А, С
Проект 36: Рехабилитация на отсечката от АМ Марица (Хасково)- Кърджали – ГКПП Маказа, СЦЕНАРИЙ – С
Проект 55: Скоростен път Трасе: Скоростен път „Русе - Шумен” или рехабилитация, СЦЕНАРИЙ – С
Проект 58: Скоростен път „Рила” Трасе: Кюстендил- Дупница – Самоков – ПВ Богородица – АМ „Тракия”/АМ „Хемус”, СЦЕНАРИЙ - А, С

Проект 59: Скоростен път Трасе: Русе – Бяла – Велико Търново – Габрово - Хасково – АМ Марица – проектиране и строителство СЦЕНАРИЙ - А, С
Проект 60: Рехабилитация на отсечката от АМ Марица (Хасково)- Кърджали – ГКПП Маказа, СЦЕНАРИЙ - А, С
Проект 61: Скоростен път „Гюешево-София” - Трасе: „ГКПП Гюешево – Кюстендил – Радомир –Перник- София”, СЦЕНАРИЙ – С

Проект 62: Доизграждане на АМ „Черно море“, СЦЕНАРИЙ – С
Проект 63: Модернизация на пътя „Асеновград – Смолян – Рудозем”, СЦЕНАРИЙ – С

Проект 68: Изграждане на скоростен обходен път на гр. Бургас, СЦЕНАРИЙ - В, С
Проект 79: Скоростен път „ВАРНА-ДУРАНКУЛАК”- „Варна – Каварна – ГКПП Дуранкулак – (връзка към Констанца, Румъния), СЦЕНАРИЙ - А, В, С

Проект 80: МОСТ „Оряхово - Бекет” (на р. Дунав), СЦЕНАРИЙ - А, В, С

Проект 81: МОСТ „Силистра - Кълъраш” (на р. Дунав), СЦЕНАРИЙ - А, В, С

Проект 82: МОСТ „Никопол - Турну Мъгуреле” (на р. Дунав), СЦЕНАРИЙ - А, В, С

Проект 83: Втори мост при Русе (на р. Дунав), СЦЕНАРИЙ - А, В, С

Проект 84: Крайдунавски северен път от Видин до Силистра („Северна хоризонтала”) -  II-12 Видин – Брегово - границата с Република Сърбия; II-11 Видин – Арчар – Лом - Kозлодуй – Оряхово – Гиген – Брест – Гулянци - (Дебово - Никопол);  II-52 (Русе - Бяла) - Мечка - Новград – Свищов – Деков - Бяла вода - Никопол;  II-21 Русе - Тутракан – Силистра, СЦЕНАРИЙ – С
Проект 85: Крайграничен южен път от Петрич до Бургас („Южна хоризонтала”) - Крайграничният маршрут е комбинация от следните пътища: III–198 Петрич - Гоце Делчев;  III–197 Гоце Делчев – Доспат – Девин;  III - 866 Девин – Смолян;  ІІ - 86 Смолян – Средногорци; ІІІ - 865 Средногорци – Ардино - Кърджали; І -5 Кърджали - Момчилград; ІІ - 59 Момчилград - Крумовград – Ивайловград;  ІІІ–597 Ивайловград - Любимец;  І – 8 Любимец - Харманли; ІІ – 76 Харманли - Тополовград – Средец – Бургас, СЦЕНАРИЙ- С

Проект 86: Модернизация на пътя "Бургас – ГКПП Малко Търново" СЦЕНАРИЙ- С

Проект 88: Изграждане на основната инфраструктура на логистичен комплекс  на пристанищен терминал Варна-Запад СЦЕНАРИЙ- В, С

	Етапи
	Описание на въздействието 
	Компоненти и фактори - значимост на въздействието (++/+/0/-/--/?)

	
	
	Климат и климатични фактори
	Атмосферен въздух
	Повърх.
води
	Подземни води
	Геоложка основа
	Почви
	Ландшафт
	Растителност
	Животински свят
	Защитени зони
	Защитени територии
	Културно- наследство
	Отпадъци
	Вредни физични фактори
	Материални активи
	Население и човешко здраве
	Риск от инциденти и аварии

	С
	преки
	0
	-
	-
	-/?
	-
	-
	-
	-
	-
	-/?
	0
	?
	-
	-
	0
	-
	0

	
	косвени
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	вторични
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	кумулативни
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0/?
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	едновременни
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	обратими 
	0
	-
	-
	0
	0
	0
	-
	0
	-
	0
	0
	0
	-
	-
	0
	-
	0

	
	необратими 
	0
	0
	0
	0
	-
	-
	0
	-
	0
	-/?
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	краткосрочни 
	0
	-
	-
	0
	0
	0
	-
	0
	-
	0
	0
	0
	-
	-
	0
	-
	0

	
	дългосрочни 
	0
	0
	0
	0
	-
	-
	0
	-
	0
	-/?
	0
	?
	0
	0
	0
	0
	0

	
	локални 
	0
	-
	-
	-/?
	-
	-
	-
	-
	-
	-/?-
	0
	?
	-
	0
	0
	0
	0

	
	постоянни 
	0
	0
	0
	0
	-/?
	-
	-
	-
	0
	-/?
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	временни 
	0
	-
	-
	0
	0
	0
	-
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	-
	0

	
	трансгранични
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Е
	преки
	-
	-
	0
	0
	0
	-
	-
	-
	-
	0
	0
	0
	0
	-/?
	0
	-
	-

	
	косвени
	0
	0
	0
	0
	0
	+
	+
	+
	+
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	вторични
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	кумулативни
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	едновременни
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	обратими 
	+
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	0
	0
	-

	
	необратими 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	краткосрочни 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	0
	0
	-
	0
	0
	0
	-

	
	дългосрочни 
	+
	-
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	-/?
	0
	-
	0

	
	локални 
	0
	-
	0
	0
	0
	-
	-
	-
	-
	-
	0
	0
	0
	-/?
	0
	-
	0

	
	постоянни 
	0
	-
	0
	0
	0
	-
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	временни 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	-
	0
	0
	0
	0
	-
	-/?
	0
	-
	-

	
	трансгранични
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0


Климат и климатични фактори:

Строителство: не се очаква въздействие;

Експлоатация: намаляващо незначително отрицателно въздействие в резултат на емитирането на парникови газове от превозните средства, което в дългосрочен аспект ще стане положително спрямо настоящото положение. Въздействието е с тенденция за намаляване на отрицателния ефект в резултат на изпълнението на стратегията въздействието по отношение на изменението на климата ще е положително спрямо съществуващото състояние, предвид изпълнението на мерки по Стратегически приоритет 5 на ИТС:„Намаляване на потреблението на горива и повишаване на енергийната ефективност на транспорта”
Въздух: 

Строителството: Емисиите по време на строителството ще бъдат неорганизирани и ще бъдат свързани с различни видове пътни работи: с емитиране на прах с различен фракционен състав, поради използването на машини (булдозери, челни товарачи и пр.) и с изхвърлянето на отработени газове при изгаряне на дизелово гориво. 

При изграждането на мостови съоръжения, виадукти, отводняване и пр., както и при строителството и прокопаването на тунели се очаква депониране на големи количества земни маси и съответно емитиране на прах с различен фракционен състав. 

Подготовката, полагането и подравняването на асфалтови настилки са свързани с разтапяне на битум, подготовка на асфалтовите смеси, тяхното полагане и подравняване с машини. При тези процеси се отделят основно пари на различни въглеводороди (в т.ч. летливи органични съединения, полициклични ароматни въглеводороди, устойчиви органични замърсители, диоксини и фурани и полихлорирани бифенили). 
Периодът на строителните работи при проектите за нови трасета, строителството ще продължи няколко години. Въпреки това замърсяването на атмосферния въздух през този период ще бъде незначително, разположено в ивица (почти в сервитута) около пътната отсечка и следователно в локален мащаб, без значително въздействие върху останалите компоненти на околната среда. 

Експлоатация

При анализ на емисиите от пътния трафик при ДОВОС на подобни обекти се вижда, че основното натоварване на приземния въздух (определено от интензивността на автомобилния поток) е особено висока в отсечките около транспортните възли, които за страната са гъсто населените райони. Пътните отсечки и трафика по тях е причина за увеличаване на емисиите, но освен замърсяването, което те причиняват около пътното трасе вследствие увеличените емисии, те оказват и положителен ефект, тъй като се подобрява скоростта за придвижване в страната, увеличаване на безопасността и намаляване на пътните автопроизшествия. Резултат от реализирането на такива проекти е и намаляването на процента от времето за придвижване на автомобилите на ниски обороти, престой в задръствания, което ще намали и емисиите на парникови газове при един и същ годишен пробег на автомобилния парк.

Увеличаването на ползването на биогорива и алтернативни източници на енергия (електомобили), както и въвеждане на интелигеннтни системи за управление на транспорта ще донесат допълнителни позитивни и дългосрочни ефекти по отношение на сегашното състояние на КАВ.
При експлоатация въздействията от автомобилният трафик ще оказва пряко, дългосрочно, локално и постоянно незначително отрицателно въздействие върху приземния въздух в близост до трасето.
Води повърхностни 

Строителство

Основните вероятни въздействия върху състоянието на водните тела при изграждане на пътната инфраструктура се проявяват при следните условия: премостване на повърхностни водни обекти; корекции на повърхностните водни тела или изграждане на подпорни стени; дрениране на подземни водни тела, в ивици от двете страни на трасето в условията на дълбок изкоп или при тунелни изработки

На този етап се реализира най-същественото въздействие върху водните обекти, защото тогава се извършва прякото въздействие.
 В този случай могат да се определят следните възможни въздействия: промяна на бреговата зона на повърхностния воден обект; замърсяване (замътняване) на водите с неразтворени вещества вследствие изграждане устоите на мостовите съоръжения; частична промяна на морфологията на водния обект (речното легло), с оглед облекчаване извършването на строителни дейности; попадане на нефтопродукти от неизправна строителната и транспортна техника; дрениране на подземни води в условията на дълбоки изкопи и тунелни изработки
Въздействието е пряко, обратимо, краткосрочно, локално и временно при изграждане на мостови съоръжения (повишаване на мътността) и необратимо, локално и дългосрочно при частична промяна на морфологията на водните тела в устоите на мостовите съоръжения или при частични корекции.
Експлоатация

По време на експлоатацията на тези обекти не се изисква използване на води - водовземане от водни тела и ползване на водни обекти за заустване на отпадъчни води.

Пътищата имат основно контакт с води от естествения атмосферни валежи.

Негативно въздействие върху повърхностните води може да се очаква само когато пътното платно се третира с вещества за преодоляване на заледявания и осигуряване сигурността на трафика при зимното поддържане. 

Използването на такива вещества е регламентирано както по отношение периодите за тяхното прилагане, така и по отношение вида и изискванията към тези вещества и съответно техните разходни норми (изт. НАПИ, Технически правила и изисквания за поддържане на пътищата, София, 2009 г.).

Въздействието може да се определи като незначително до неутрално.
Води подземни

Строителство:

Подземните води обикновено не се засягат при строителството на пътища, тъй като винаги предварително се правят съгласувания относно СОЗ и техните пояси, при което не се допуска засягане на пояс І, а за пояс ІІ и ІІІ се спазват ограничителните и забранителни мерки. Може да се получи въздействие при дрениране на подземни води в дълбоките изкопи или в тунелните изработки, ако се налагат такива при строителството. Въздействията в този случай са локални, при тунелите - краткосрочни (до тампониране на водопроявленията). 
експлоатация - не се очаква промяна в съществуващото положение.

Геоложка основа 

Строителство

Въздействията върху геоложката основа и земните недра са основно през периода на строителството и са свързани с необратимото й нарушаване при дълбоки изкопи и тунелни изработки,  на площи на находища на подземни богатства или с предизвикване на негативни геодинамични процеси като основно се подразбира свлачищни. 

Основните вероятни въздействия върху състоянието на геоложката основа и земните недра се състоят в следното:

· подсичане на склонове и компрометиране на естественото им устойчиво състояние;

· създаване на условия, при лошо проектиране, за развитие на свлачищни процеси;

· формиране на неподходящи за повторно използване земни и скални маси, което налага тяхното депониране за дълъг период от време.

Въздействията може да се определи  като пряко, необратимо, дългосрочно, локално и допустимо негативно в местата на дълбоки изкопи;

По време на експлоатация

По време на експлоатация въздействия не се очакват при условие, че проектите се изпълнят точно и натоварванията не са по-големи от проектираните.

Земи и почви
Строителството

Проектите за ново строителство се развиват почти изцяло по нов терен. Реализирането на тези проекти е свързано с нови отчуждения от поземления фонд, отнемане на повърхностния почвен слой - хумуса, запечатване в обхвата на габарита на пътя съобразно неговата категория, нарушения на земите и почвите в обхвата на строителната полоса и съоръженията, замърсяване на почвите. При заемането на нови площи за трасето на пътя промените ще бъдат свързани с дейности, нарушаващи целостта на земната кора в рамките на строителната линия и съпътстващите временни терени. Практически в следата на трасето и сервитута почвата се унищожава окончателно и безвъзвратно. Възможно е да се създадат условия за предизвикване на ерозия и гравитационни процеси в околопътното пространство (извън предвидените нарушения). Възможно е в скалните откоси да възникнат сипей и срутища в зависимост от степента на напуканост.

Въздействието е пряко, необратимо, дългосрочно, локално и негативно за обхвата на трасето и сервитута и особено в местата на дълбоки изкопи.

Експлоатация:

Въздействието е пряко, локално, постоянно, незначително отрицателно в ивицата около сервитута на пътя вследствие замърсяване от автомобилния трафик. Косвено, слабо положително - от изпълнението на плана за рекултивация на насипите.

Ландшафт 

Строителство : 

· промяна в локалния ландшафт - отнемане на селскостопански и горски площи и създаване на линеарен ландшафт с преобладаващи функции комуникации и транспорт;

· нарушения върху геоложката основа и повърхностния земен пласт, водещи до екологични проблеми свързани със свлачища и ерозия;
· неотнет хумус преди започване на строителните работи;
· дълготрайна отрицателна промяна във визуалността – дълготрайно струпване на депа за почви и хумус, струпване на строителна техника и материали.
Въздействието е обикновено пряко, обратимо, краткосрочно, локално и допустимо -  от присъствието на строителната техника и струпването на строителни материали и временни депа
Експлоатация:

Въздействието на линеарния ландшафт след изграждането на съоръжението обикновено не е отрицателно, при изпълнение на проект за ландшафтно оформяне и озеленяване е пряко, локално и положително.

Флора: 

Строителството
Унищожава се необратимо растителността в обхвата на трасето и съоръженията по него. Временно се засягат и терените в обхвата на ограничителната строителна линия, чиято ширина е в зависимост от класа на пътя. При строителството се налага изсичане и на трайни дървесни видове, крайбрежна растителност при строеж на мостове и виадукти, вкл. и отнемане на горски територии.
Въздействието е отрицателно пряко, необратимо, локално, дългосрочно и постоянно само в границите на трасето, сервитута и пътните съоръжения (пътни възли, надлези, подлези и др.);

Експлоатация
След приключване на строителството, като се изключи следата на трасето и сервитута, където растителността е безвъзвратно унищожена, въздействиет може да се приеме за незначително, пряко, локално и постоянно - в ивицата около сервитута на пътя вследствие замърсяване от автомобилния трафик.
Косвено, слабо положително въздействие ще има изпълнението на проектите за ландшафтно оформяне, когато се възстановява растителната покривка.
Фауна: 
Строителството
При строителството се нарушават преди всички местообитанията на представителите на фауната. Рядко има пряко въздействие вследствие физическо унищожаване на индивиди, но прогонването им от местоживеенето, както и безпокойството от непривичните шумове и движението от строителната техника оказват –отрицателно, пряко, обратимо, локално и временно въздействие на представителите на различните видове.
Експлоатация 
При експлоатацията протичат процеси на адаптация, при което протича и вторична сукцесия. В същото време се повишава опасността от пряко унищожаване на индивиди пресичащи пътното платно (ако не е  автомагистрала), както и възможност за сблъсък на птици с превозни средства. В същото време изграждането на дефрагментационни съоръжения, както и наличието на водостоци, подлези и мостове, които изпълняват същата функция намалява вероятността от възникване на подобни събития.
Въздействието може да се определи като пряко, локално, необратимо, но незначително отрицателно.

Биоразнообразие и неговите елементи

Проектите за ново строителство се развиват почти изцяло по нов терен. Реализирането на тези проекти е свързано с нарушения на местообитания в обхвата на строителната полоса и съоръженията. Усвояват се нови територии от защитената зона, нарушаване на местообитания в т.ч. и фрагментиране. Въздействията са дълготрайни и локални в границите на съществуващия сервитут. Предлагат се алтернативи от инженерна и техническа гледна точка, като се оценява въздействието върху околната среда за всяка алтернатива. Провеждат се процедури по ОС с цел определяне на оптималния вариант. Всички възможни влияния са разгледани и определени по време на предпроектните проучвания на трасетата, като инвестиционни намерения. Въздействията и препоръките за ограничаването им са определени на ниво ОС, съобразно изискванията на ЗООС и ЗБР и под контрола на МОСВ/РИОСВ, съгласно българското и европейското законодателство.

Всеки от тези проекти минава през процедури по ОВОС и се разглежда подробно състоянието на околната среда, правят са прогнози за евентуалните отрицателни въздействия и се прилагат мерки и условия, които ограничават възможните отрицателни въздействия до незначителни.

Строителство:

· Пряко унищожаване на местообитания и видове;

· Промени във видовия състав чрез внасяне на неместни видове;

· Деградация, фрагментация и загуба на местообитания и видове;

· Изчезване на видове поради пресушаване и замърсяване на влажни зони;

· Напускане на местообитания;

· Влошаване качеството на прилежащи местообитания на животни

Въздействията при усвояването на земи за транспортните проекти, преминаващи през горските екосистеми са:

· Намаляване на лесистоста/сечи;

· Нарушаване на местообитания;

· Фрагментация;

· Влошен състав на растителните съобщества;

· Напускане на местообитания;

· Влошаване качеството на прилежащи местообитания на животни.

Експлоатация:

· Фрагментацията на местообитанията;

· Влошаване качеството на хранителните местообитания и хранителната база в съседство с трасето;

· Влошаване качеството на съседни местообитания в следствие изхвърляне на отпадъци;

· Влошаване качеството на съседни местообитания в следствие шумово замърсяване и безпокойство;

· Смъртност по пътя.

При изграждане на дефрагментационни съоръжения, както и защитни мрежи и прегради за птици и прилепи, което редуцира изброените по-горе проблеми, въздействието може да се определи като негативно, но допустимо, пряко , обратимо, временно (при интензивност на трафика) и локално - в обхвата на пътното трасе.
Културно-историческо наследство
Анализът на състоянието на културното наследство в България в т. ІІ. показва, че е установена значителна наситеност на цялата територия на страната с културни ценности. По тази причина реализацията на голяма част от обектите може да застраши обекти на културното наследство във всеки район, като най-уязвими са археологическите ценности. 

Строителство
Строителните дейности, свързани с навлизане в почвения слой, създават условия да бъдат унищожени или частично засегнати археологически културни ценности. Това е условието, заради което се провеждат редица проучвания още преди този етап за всеки проект, свързан с ново строителство. Провеждат се предварителни огледи и проучвания и при откриване на недвижими културни ценности се провеждат вкл. спасителни археологични разкопки. 
Това води до косвени позитивни дългосрочни въздействия, тъй като се откриват и запазват паметници на културата и историята, които стават достояние не само на експертите, но и на широката общественост.

Експлоатация

Няма да оказва пряко отрицателно въздействие върху обектите на културното наследство. Подобряването на качеството на пътищата и пътните съоръжения ще допринесе за проучването, опазването и популяризирането на българското културно наследство и развитието на културния туризъм, което също води до позитивен ефект.

Отпадъци

Строителство
В най-общия случай могат да се генерират строителни, неопасни и опасни отпадъци и смесени битови отпадъци.

В процеса на работа на пътностроителните машини, при тяхната експлоатация, поддръжка или ремонти, налагащи се при неизправности, има вероятност да се получат (макар и в минимални количества) опасни отпадъци. 
Количествата се уточняват при проектирането на всеки отделен обект. Съгласно Наредба за управление на строителните отпадъци и за влагане на рециклирани строителни материали 80% от отпадъците при пътното строителство трябва да се вложат за повторна употреба, рециклиране и друго оползотворяване на материали по чл. 32, ал. 1 ЗУО.

Ще се генерират и минимални количества отпадъци от опаковки от обслужващият машинния парк персонал, работниците по трасето, временните места за домуване на техника и персонал(ако има такива по трасето.
Строителните отпадъци трябва да бъдат третирани в съответствие с изискванията ЗУО и НАРЕДБА за управление на строителните отпадъци и за влагане на рециклирани строителни материали (в сила от 2012 г.) 

Генерираните опасни отпадъци трябва да се третират в съответствие с изискванията на действащите нормативни документи по управление на отпадъците:

Замърсяването  може да се определи като локално, обратимо и временно - за периода на строежа. 

Опасни вещества

Опасни вещества могат да се появят само при аварийни ситуации. Аварийни разливи по време на строителство са много малко вероятни, освен утечки от нефтопродукти и смазочни материали от неизправна строителна техника. Вероятността за такива се изключва с използване на изправна техника и извършване на ремонтни дейности по нея извън обхвата на обекта.

Експлоатация
Пътната инфраструктура не генерира отпадъци. Те се генерират от водачите на МПС и пътниците, ползващи инфраструктурата. При добро организационно ниво от страна на общините, на чиято територия е изградената пътната инфраструктура и прилагане на нормативната база няма опасност от замърсяване на околната среда. Отпадъците са във вид и количества, които могат да се депонират на общинските и регионални депа. Генерират се известни количества отпадъци от почистване на улици, като почистването на крайпътните окопи и пътните платна се извършва по график от РПУ.
 Отпадъците са в обем, който може да се вмести без проблем в депата, ползвани от съответните общини.
Въздействието може да се определи като незначително, временно, обратимо и локално при изхвърляне на отпадъци от пътуващите в околопътното пространство.
Вредни физични фактори

Новопроектираните пътни трасета обикновено са достатъчно отдалечени от зони с нормиран шумов режим. В отделни участъци, обаче, в зависимост от конкретните теренни условия, това не винаги е възможно и трасетата се доближават до такива територии и зони. Съществуващият шумов фон около новите пътни трасета обикновено е много нисък, поради липса на съществени източници на шум в околната среда. Появата на нови източници на шум, както по време на строителство, така и по време на експлоатация на пътните участъци, ще промени (влоши) акустичната среда на териториите около тях и, при очаквано наднормено шумово въздействие върху обекти с нормиран шумов режим е необходимо предвиждане на мерки за шумозащита, отразени в ДОВОС.

Строителство

Източник на шум в етап строителство е използваната пътно - строителна техника и обслужващият транспорт за доставка на материали и извозване на отпадъци. От шума, излъчван по време на строителството ще бъдат повлияни в различна степен близките обекти с нормиран шумов режим, в зависимост от разстоянието им до пътното трасе. За разположените непосредствено до него може да се очаква значително превишение на хигиенната норма за дневен период. 

Въздействието вследствие на работата на строителната техника в този период може да се определи като пряко, краткосрочно, локално, незначително, тъй като се работи основно в светлата част на денонощието.;

Експлоатация:

В етап експлоатация, източници на шум в околната среда ще бъдат транспортните потоци трасето. Най - често, на шумово въздействие от автомобилния транспорт са подложени жилищни територии, в близост до трасето,  преминаващо през/покрай населени места. Освен жилищни, могат да бъдат засегнати и други територии с нормиран шумов режим (зони за отдих, терени за учебна, или лечебна дейност), които имат повишени изисквания по отношение на акустичната среда. Новопроектираните пътни трасета обикновено са достатъчно отдалечени от зони с нормиран шумов режим. В отделни участъци, обаче, в зависимост от конкретните теренни условия, това не винаги е възможно и може да се очаква наднормено шумово въздействие върху обекти с нормирани изисквания за шум.

Въздействията може да се определят като преки, обратими, краткосрочни, локални, временни и незначителни в зависимост от интензивността на пътния трафик. При проектиране на пътни трасета, вкл. при реконструкция и рехабилитация се предвиждаизграждане на шумозащитни екрани, което редуцира шумовото замърсяване до нормативно допустимото.
Материални активи

НЕ се очаква въздействие
Население и човешко здраве

Строителство

Технологията на изграждане на пътищата е аналогична, независимо дали става дума за поддръжка и рехабилитация, реконструкция или модернизация и ново строене. Дейностите извършвани от строителните работници са едни и същи, но в различен обем. 

Рисковите фактори при изграждането на пътно-транспортната инфраструктура, могат да бъдат определени като стандартен (рутинен) риск при нормално протичане на строителните дейности и при въвеждането им в експлоатация и като извънреден риск - при аварийни и/или бедствени ситуации. 

В отделни моменти на неблагоприятни метеорологични условия е възможно при най-близките обекти подлежащи на здравна защита запрашаването на въздуха да надхвърли регламентираната пределно допустима концентрация м.е. от 0.5 mg/m3 за общ суспендиран прах в атмосферния въздух на населените места.

Рискови фактори по време на строителството са прахът (вкл. заваръчните аерозоли), шумът, изгорели газове от строителната и транспортната техника, но те ще засягат предимно работещите по изграждането на обектите. Възможно е негативно въздействие в по-значима степен върху населението от най-близките сгради и обекти с нормиран шумов режим при участъци, в близост или в границите на населените места. Очаква се шум с високи dB при къртене и „фрезоване” или взривни работи. Възможни са също така и травматични увреждания на работещите, особено при нарушения на правилата за безопасност на труда. Като цяло рисковите фактори през периода на строителството ще имат въздействие предимно в зоната на обектите.

Въздействията са периодични, временни, локални (в обхвата на обекта), отрицателни.

Експлоатация

Като се изключи интензивността на пътния трафик, въздействията по трасетата, където са осъществени различните видове дейности са аналогични.

Основен фактор за здравния статус и живота на хората е пътнотранспортният травматизъм.

При пътно-транспортната инфраструктура и пътния трафик водачите, както и населението от най-близките до пътя жилищни сгради са подложени основно на емисии от ДВГ, праховото замърсяване на атмосферния въздух и „шумово замърсяване”. Освен източник на шум са МПС. 

Въздействието е постоянно и кумулативно, с различна интензивност за различните часове на денонощието и годината, за целия период на експлоатация на инфраструктурата.

Риск от инциденти и аварии: строителство: рискове може да резултират единствено в резултат на неспазване на условията на труд и безопасност при извършване на строителните дейности по модернизацията.

Експлоатация: очаква се положително косвено, вторично и кумулативно въздействие поради подобряване на параметрите на пъната инфраструктура, което ще кумулира положителен ефект, свързан с ограничаване на негативното влияние на проекта върху околната среда, намаляване на риска от произшествия, подобряване на безопасността и сигурността на движение по новоизграденото трасе. Рискът от инциденти ще се сведе до управлението на водачите на МПС и спазването на правилата за движение по пътищата. Статистиката към момента показва негативни тенденции и увеличаване на нарушенията по пътищата.
При всички случаи реконструкцията и модернизацията на съществуващата инфраструктура води до общ позитивен ефект при експлоатация , тъй като подобрява параметрите и качествата на инфраструктурата и косвено води до подобряване пътните параметри, оптимизиране на движението, което води до намаляване на емисиите от ДВГ. Намаляване на нивата на шума, а от там намаляване на негативното му въздействие върху населението и животинските видове. Подобряване на проводимостта  на отточните съоръжения след почистването им.Укрепването на откосите и рекултивацията им води до подобряване на качеството на растителната покривка, почвата и намаляване на вероятността от площна ерозия и др.
ЖП ТРАНСПОРТ

Проект 19: „Реконструкция на ключови гарови комплекси по направленията, по които се реализират железопътни инфраструктурни проекти”, СЦЕНАРИЙ - А, В, С

Проект 21: „Техническа помощ за модернизация на жп линия София - Перник - Радомир – Гюешево - граница с Македония“, СЦЕНАРИЙ - В, С
Проект 23: Техническа помощ за проучване на жп направлението Русе – Турска граница, СЦЕНАРИЙ - В, С

Проект 48: Проект “Port Bulgaria West – safe and competitive multimodal port, СЦЕНАРИЙ - А, В, С
Проект 53: Възстановяване на проектните параметри на железопътния участък Горна Оряховица – Каспичан, СЦЕНАРИЙ - В, С

Проект 75: Модернизация на железопътната линия Радомир – Гюешево, СЦЕНАРИЙ - В, С

Проект 77: Модернизация на жп линия Русе – Горна Оряховица – Димитровград, СЦЕНАРИЙ  - В, С

Проект 88: Изграждане на основната инфраструктура на логистичен комплекс  на пристанищен терминал Варна-Запад,   СЦЕНАРИЙ – С

Въздействията на жп транспорта върху различните компоненти е аналогичен на въздействия на автотранспорта за периода на строителство.

За периода на експлоатация основните разлики са по отношение на:

1. Климата и климатичните промени са с косвен позитивен ефект от ползването на жп транспорта, който няма отношение към вредните емисии и парниковите газове. 

1. Атмосферен въздух - НЯМА въздействие върху качествата на атмосферния въздух, тъй като не се отделят емисии от подвижния жп състав.

2. Шумът като фактор е с много по-кратък период на въздействие, тъй като жп състава не се движи с интензивността на пътния трафик.

3. Площта на жп трасетата е по-малка и засяга по-малко земи, почви , вкл. местообитания на животински видове.
