Таблица XIII-2 Резултати от консултациите по доклада за екологична оценка
	№
	Получено становище от/

№ и Дата на получаване
	Бележки, препоръки, коментари, изисквания в становището
	Начин на отразяване и мотиви за това

	1. 
	МОСВ

Изх. № ЕО-8/20.04.2017 г.


	След запознаване с предоставената от Вас документация по ЕО и проект на ИТС, изразяваме следното становище:

І. По отношение на доклада за екологична оценка (ДЕО) и приложенията към него:

ДЕО е изготвен съгласно консултираното на предходен етап от процедурата задание за обхват и съдържание. По изложеното в ДЕО и приложенията към него имаме следните бележки и предложения:

1.
В т. 11.1.2.1 Емисии иа вредни вещества във въздуха на национално ниво, следва да се проверят и прецизират данните за емисиите на вредни вещества и посочените процентни дялове. Например в таблица II. 1.2.1-1 „Емисии на вредни вещества в атмосферния въздух по групи източници за 2010 - 2014 г." е посочено, че емисиите на NOx за 2014 г. от „Природни източници" са 188.89 kt, докато в Националния доклад за състоянието и опазването на околната среда за 2014 г., който е посочен като източник на данните, тези емисии са едва 0.582 kt.
2.
В т. II. 1.2.3 Емисии на прекурсори на озон, текстът под фигура II. 1.2.3-2 „Дял емисии на озонови прекурсори от транспорт в националните емисии и от пътен транспорт от общо транспорт (2000-2014)" не е коректен и трябва да се редактира. В него е посочено, че „Автомобилният транспорт за 2014 г. е източник на над 93% от  азотните окиси, над 99% от неметановите органични съединения и от въглеродния окис емитирани от транспорта", което противоречи на посоченото на стр.105 - „Основни източници на азотни оксиди са топлоелектрическите централи, но вторият в процентно съотношение източник е пътният транспорт. През 2012 г. пътният транспорт е източник на 26% от общото количество NOx, а през 2014 г. почти достига енергетиката с дял от 29%." и „Основен източник на NMVOC е природата -средно около 66-67% от общото емитирано количество за страната се пада на природните източници. Селското стопанство също допринася към емисията на NMVOC със средно около 8-12%.", както и на данните от Националния доклад за състоянието и опазването на околната среда за 2014 г., в който е посочено, че за 2014 г. пътният транспорт представлява 29% от общите емисии на NOx и 5% от общите емисии на NMVOC.

3.
Предлагаме в т. 11.1.2.5 Качество на атмосферния въздух, при разглеждане на. отделните замърсители: серен диоксид, азотен диоксид, ФПЧю и ФПЧг.5, озон, въглероден оксид и ПАВ, да бъде включена кратка информация и за 2013 г., тъй като такава липсва, а същевременно се разглежда периода 2010-2014 г.
4.
В т. 11.1.9. Масово разпространени отпадъци препоръчваме да се ползват последните данни от докладите по Наредбите за масово разпространени отпадъци за 2015 г., публикувани на официалната страница на Изпълнителна агенция по околна среда.

5.
Текстът в т. 11.1.13.3. Риск от големи аварии на ДЕО да бъде заменен, както следва:

„Рискът от големи аварии е свързан с наличието на съществуващи предприятия/съоръжения, класифицирани с нисък и висок рисков потенциал по смисъла на глава седма, раздел I на Закона за опазване на околната среда (ЗООС). Съгласно базата данни на тези предприятия, публикувана на интернет страницата на Министерство на околната среда и водите, към настоящия момент съществуващите предприятия на територията на страната са 105 предприятия/съоръжения, класифицирани с нисък рисков потенциал и 81 предприятия/съоръжения с висок рисков потенциал. Съгласно чл. 104 на ЗООС, мерките за предотвратяване на големи аварии и ограничаване на последствията от тях за човешкото, здраве и околната среда се отчитат при устройственото планиране на територията и планирането на защитата на населението и околната среда.

И двата аспекта имат отношение и обхващат развитието на сектор „транспорт" по отношение на планирането на нови строежи, включително изграждането на транспортни пътища, в близост до съществуващи предприятия и/или съоръжения с нисък или висок рисков потенциал, където разполагането или нови строежи може да бъде източник или да повиши опасностите или последствията от възникване на голяма авария в тези предприятия/съоръжения. Чрез контролът конкретно по отношение на сектор „ транспорт " се осигурява:

•
поддържане на безопасни разстояния на предприятия и/или съоръжения с нисък или висок рисков потенциал до големи транспортни пътища;

•
предприемане на допълнителни технически мерки за ограничаване на рисковете за човешкото здраве и околната среда, в случай на съществуващи предприятия и/или съоръжения с нисък или висок рисков потенциал.

Предвид обстоятелството, че ИТС не описва конкретни параметри на проектите, включени в отделните сценарии, всеки възложител на нови линейни обекти следва да осигури безопасни разстояния до съществуващите предприятия и/ши съоръжения с нисък и висок рисков потенциал при планиране на нови транспортни пътища или реконструкция на съществуващи, които включват изграждане на нови пътни отсечки и в случай на необходимост да предприеме допълнителни технически мерки за ограничаване на рисковете за човешкото здраве и околната среда, при наличие на такива предприятия."

За целта при изготвяне на проекти на подробни устройствени планове и инвестиционните предложения следва да се оценят опасностите или последствията от възникване на голяма авария в тези предприятия/съоръжения."

6.
По представената информация в Таблица № IV. 1-1:

•
На стр. 334 по отношение на "Биологично разнообразие, Защитени зони, Защитени територии" в колона „Развитие на проблема/Възникване на нови екологични проблеми с прилагане на ИТС" да се редактира текста „На ниво конкретни проекти следва да се търси максимално благоприятна алтернатива за преодоляване на проблемите, което става чрез процедурата по оценка за съвместимост" по следния начин: „На ниво конкретни проекти следва да се търси максимално благоприятна алтернатива за преодоляване на проблемите, което става чрез процедурата по ОВОС, ЕО и Оценка за съвместимост.";

•
За компонент „Повърхностни води" е направен извод, че „Няма данни транспортна инфраструктура да оказва негативно въздействие върху екологичното и химично състояние на повърхностните водни тела", което не отговаря на истината. Автомобилният транспорт е идентифициран като дифузен източник на замърсяване на повърхностните води в процеса на подготовка на вторите Планове за управление на речните басейни (ПУРБ). Разработена е и методика за обработка на информацията за автомобилен транспорт като дифузен източник на замърсяване на повърхностните води, която е част от документацията към ПУРБ.

7.
По отношение на предложените мерки в т. VII. 2. Мерки за изпълнение при прилагането на ИТС:

•
В мярка 2 след израза „Всеки проект да се съобразява със заложените цели и мерки...", да се добави и израза „забраните и ограниченията за водните тела";

•
В мярка 15 да се вземе предвид, че съгласно чл. 11 от Закона за управление на отпадъците, компетентен орган за одобряване на Плана за управление на строителните отпадъци е кмета на общината, на чиято територия се. извършват строително-монтажните работи и/или премахването на строежа или съответно кметовете на съответните общини, когато обектът попада в територията на повече от една община, а не РИОСВ.

•
В мярка 18 след думите „подходящи съоръжения за" да се добави текста „приемане и/или", тъй като в района на пристанищата може да има налични само приемни съоръжения, без съоръжения за пречистване на водите от кораби.

8.
Получените становища в резултат на консултациите по заданието за обхват и съдържание на ДЕО са описани в приложената Таблица ХІІІ-1 Резултати от консултациите по заданието за обхват и съдържание на доклада за екологична оценка, като само за някои от бележките и препоръките е упоменато къде са отразени в ДЕО. В тази връзка препоръчваме таблицата да се допълни с посочване срещу всяка препоръка и бележка мястото им на отразяване в ДЕО.

II. Предложение за мерки за наблюдение и контрол на въздействието върху околната среда и човешкото здраве при прилагането на ИТС:

На всеки три години Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията следва да изготвя доклад по наблюдението и контрола на въздействието върху околната среда и човешкото здраве при прилагането на ИТС, включително на мерките за предотвратяване, намаляване или възможно най-пълно отстраняване на предполагаемите неблагоприятни последствия от. осъществяването му, който да представя в МОСВ за одобряване не по късно от 1 юли иа всяка четвърта година.

Наблюдението и контролът на въздействията върху околната среда при прилагането на ИТС да се извършват въз основа на следните мерки и индикатори:
Мярка

Индикатор

Мерна единица

Орган за предоставяне на информация по индикатора

Проследяване на тенденциите в нивата на емисиите на азотни оксиди и парникови газове

Емисии на азотни оксиди и парникови газове от пътния транспорт вследствие реализирането на ИТС до 2030 г.

т/год;

% изменение спрямо 2014 г.,

ИАОС

Проследяване на тенденциите в концентрациите на азотни оксиди и ФПЧ]0 в атмосферния въздух

Имисионни концентрации на азотни оксиди и ФПЧ10 в пунктовете за мониторинг на качеството на атмосферния въздух в засегнатите от ИТС транспортни центрове (около трасетата на пътните отсечки)

Брой

превишения на среднодневната норма за ФПЧ10 и на средночасовата норма за азотни оксиди;

% изменение спрямо 2014 г.

ИАОС

Проследяване на тенденциите за засегнатото население, живеещо при наднормени нива на замърсяване на атмосферния въздух с азотни оксиди

Засегнато население, което живее при наднормени нива на замърсяване с азотни оксиди в засегнатите от ИТС транспортни центрове (около трасетата на пътните отсечки)

Изменение на % на засегнатото население спрямо 2014 г.

ИАОС

Установяване на случаи на наводнения вследствие на недостатъчна пропускливост на мостове и водостоци по транспортната инфраструктура

Наводнения, вследствие на недостатъчна водна пропускливост на мостове и       водостоци по транспортната инфраструктура

Брой

наводнения;

Засегнати площи, дка;

Нанесени щети - описание.

Възложители/ Бенефициенти по проекти по ИТС

Проследяване на въздействието върху

водете

Установена промяна/влошаване в

състоянието на водите

Брой засегнати водни тела по райони за басейново управление

Басейнови дирекции, Възложители/

Бенефициенти по проекти по ИТС

Контрол по изпълнението на мерки за     техническа и биологична рекултивация, ландшафтно оформяне и    озеленяване на транспортни обекти

Изпълнени проекти за техническа и биологична рекултивация, ландшафтно оформяне и озеленяване за транспортни обекти

Площ, дка;

% спрямо общия брой транспортни . обекти по ИТС

Възложители/ Бенефициенти по проекти по ИТС

Проследяване на въздействието върху природни местообитания

Засягане на природни местообитания

Площ, дка

Възложители/ Бенефициенти по проекти по ИТС

Проследяване на въздействието върху местообитания на видове

Засягане на местообитания на видове

. Площ, дка

Възложители/ Бенефициенти по проекти по ИТС

Проследяване на въздействието върху защитени зони

Реализирани мерки срещу фрагментация в защитени зони, включително защитни екрани за птици и прилепи

Брой

Възложители/ Бенефициенти . по проекти по ИТС

Проследяване на въздействието върху археологическите обекти

Идентифицирани, разкрити и съхранени археологически обекти

Брой

Възложители/ Бенефициента по проекти по ИТС

3. При констатирани неблагоприятни последствия върху околната среда да се предложат и предприемат своевременни мерки за възможното им отстраняване.

ІІІ. Указания за последващите действия, които да се предприемат по процедурата по ЕО за ИТС:

1.
Съгласно разпоредбата на чл. 20, ал.8 от Наредбата за ЕО, в срок до 14 дни от получаване на настоящото писмо следва да съгласувате предложените в т. ІІ мерки по наблюдение и контрол при прилагането на ИТС. В случай, че в поставения срок не е представено становище, се счита, че мерките са съгласувани.

2.
След приключване на консултациите е необходимо да отразите в документацията по ЕО, в т.ч. в справката за резултатите от извършените консултации, всички получени становища в резултат на консултациите по чл. 20, ал.1 и ал.З от Наредбата за ЕО. Обръщаме внимание на разпоредбата на чл. 21, ал.1, т.2 на Наредбата за ЕО, съгласно която в случай, че постъпят повече от две мотивирани  негативни становища следва да проведете обществено обсъждане при спазване на. изискванията на чл. 21, ал.2 от Наредбата за ЕО.

3.
С лед изпълнение на предходните стъпки следва да внесете в МОСВ окомплектовано искане за издаване на становище по ЕО по смисъла на чл. 23, ал.1 от Наредбата за ЕО. Обръщаме внимание, че в случай, че в резултат на консултациите е необходимо да бъдат разгледани и оценени други алтернативи, мнения или предложения към проекта на ИТС, Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията следва да възложи допълване на доклада за ЕО или да прецени възможността от продължаване на консултациите, включително организиране на ново обществено обсъждане. Мотивите за възлагане/отказ от възлагане на допълване на доклада за ЕО или преценяването за продължаване на консултациите е необходимо да бъдат включени в документацията по чл. 23, ал.1 от Наредбата за ЕО.
	Според НСИ емисиите на NOx за 2014 г. от Природни източници са 189 kt/y (Таблица ІІ.1.2.1-2 източник: Национален статистически институт, Източници на емисии). 

Но според Националния доклад за състоянието и опазването на околната среда за 2014 г. тази стойност е 0.582 kt/y.

Таблица ІІ.1.2.1-1 в доклада е коригирана в съответствие с посочения в нея източник. 

Текстът е коригиран и допълнен в съответствие с Фигура ІІ.1.2.3-2 (над него), след което придобива окончателния вид: 

Делът на транспортния сектор от националните емисии за 2014 г. е, както следва: за азотни окиси - 34%; за неметановите органични съединения – 5%, а за въглеродния оксид – 23%. Автомобилният транспорт за 2014 година е източник на над 93% от азотните окиси, над 99% от неметановите органични съединения и на 27% от въглеродния окис, емитирани от транспорта.

Приема се. Точка II.1.2.5 Качество на атмосферния въздух, е допълнена с данни, публикувани в Националния доклад за състоянието и опазването на околната среда за 2013 г., за отделните замърсители: серен диоксид, азотен диоксид, ФПЧ10 и ФПЧ2.5, озон, въглероден оксид и ПАВ
В т. 11.1.9 Масово разпространени отпадъци данните са актуализирани съгласно последните доклади за 2015 г. на страницата на ИАОС.
Текстът в т. 11.1.13.3. Риск от големи аварии  e заменен, съгласно забележката на МОСВ.
По представената информация в Таблица № IV. 1-1 на "Биологично разнообразие, Защитени зони, Защитени територии" в колона „Развитие на проблема/Възникване на нови екологични проблеми с прилагане на ИТС" текстът е редактиран, съгласно предложението.
По отношение на т. 6, - за компонент „Повърхностни води” Изводът е направен на база отразеното в ПУРБ 2016-2021, например в ПУРБ 2016-2021 за БДУВ ЗБР в Раздел 2, на страница 98 (най-долу)  и стр.99 (най-горе) е посочено:

· Транспорт - замърсители от автомобилния транспорт (магистрали и първокласни пътища), постъпващи във водосбора на повърхностното водно тяло/поречие/ЗБР; 

......При интерпретирането на данните и оценката на натиска е отчетено обстоятелството, че няма достоверни данни за това как попадащите на дадена площ замърсители се натрупват, мигрирират или преобразуват, както и при какви условия те попадат във водното тяло. При липсваща или недостатъчна информация за количествена оценка на даден дифузен източник на замърсяване на повърхностните води е невъзможно оценяване на размера на натиска, който той предизвиква, вкл. определяне на критерии за значимост на съответното въздействие.

Мярка 2-  Изразът е допълнен.

Мярка 15 - текстът е коригиран, съобразно забележката
Мярка 18 - текстът е допълнен

Таблица XIII-1 в Приложение № 8 на доклада за ЕО е допълнена съгласно забележката.
в т. Х. Мерки по наблюдение и контрол на въздействието върху околната среда по време на прилагането на ИТС  са отразени  предложените срокове и мерки. Допълнително са включени и 2-те мерки, предложени в становището на Министерство на здравеопазването, описано по-долу.
МТИТС не е изразило становище по мерките, съответно те се считат за съгласувани.

Изпълнено е. Не са постъпили мотивирани негативни становища в срока за провеждане на консултации, определен за периода 28.03-27.04.2017 г. Отразени са всички становища, включително и становищата, получени на 28.04.2017 г., тоест извън определения срок – те също не са мотивирани негативни,.


	2.
	Областен управител на област Добрич, 
Изх.№РР-05-4/10.04.2017 г.
	Уведомявам Ви. че изразявам положително становище (без забележки) по Доклада за екологична оценка за проекта на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030г.
	Няма препоръки и забележки

	3.
	Областна администрация   на  област Пазарджик

е-mail от Gergana Kaloyanova [mailto:otdeleirr@pz.government.bg] April 5, 2017
	Във връзка с писмо Ваш №29-00-23/28.03.2017 г. относно консултации по доклад за ЕО на проект на ИТС 2030 г. бихме искали да Ви поздравим за отличната работа и да Ви уведомя , че съгласуваме без забележки доклада, за което както е отбелязано в писмото няма да изпращаме нарочно писмо.
Само бихме искали да обърнем внимание на 2 чисто технически неточности, както в доклада така и в резюмето.
Ето за какво става дума:
В РЕЗЮМЕТО
СПИСЪК НА СЪКРАЩЕНИЯТА
На стр 3  - МТИТС -Министерство на труда, информационните технологии и съобщенията
На Стр.31 в Таблица № II.2-1 Развитие на компонентите и факторите на средата без прилагане на ИТС
Компонент/Фактор на околната среда        Евентуално развитие без прилагане на ИТС 2030
на Стр.33
Биологично разнообразие
ИТС е рамков документ, очертаващ развитието на транспорта в  България. Като такъв, неприлагането на ИТС, т.е. прилагането на „нулева алтернатива” няма да се отрази на биологичното  разнообразие.
Защитени зони и Защитени територии
ИТС е рамков документ, очертаващ развитието на транспорта в България. Като такъв, неприлагането на ИТС, т.е. прилагането на „нулева алтернатива” няма да се отрази на биологичното разнообразие.
Вероятни идеята е била да са обединени както в Таблица № IV.1-1 Екологични проблеми и развитие без и с прилагане на ИТС на стр.38
СЪЩИТЕ И В ДОКЛАДА
СПИСЪК НА СЪКРАЩЕНИЯТА
На стр 5   МТИТС -Министерство на труда, информационните технологии и съобщенията
На Стр.320 в Таблица № II.2-1 Развитие на компонентите и факторите на средата без прилагане на ИТС
Компонент/Фактор на околната среда        Евентуално развитие без прилагане на ИТС 2030
на Стр.322
Биологично разнообразие

ИТС е рамков документ, очертаващ развитието на транспорта в  България. Като такъв, неприлагането на ИТС, т.е. прилагането на „нулева алтернатива” няма да се отрази на биологичното  разнообразие.
Защитени зони и Защитени територии

ИТС е рамков документ, очертаващ развитието на транспорта в България. Като такъв, неприлагането на ИТС, т.е. прилагането на „нулева алтернатива” няма да се отрази на биологичното разнообразие.
Вероятни идеята е била да са обединени както в Таблица № IV.1-1 Екологични проблеми и развитие без и с прилагане на ИТС на стр.334
 Ако сметнете за необходимо да изпратим и писмо ще го направим, но бележките ни са незначителни и не са по същество, за това си позволяваме да напишем всичко това в един имейл само да Вас.
	Поправено в Нетехническото резюме

Забележката се приема и поради аналогичните въздействия редовете са обединени.
Поправено в ДЕО

Забележката се приема и поради аналогичните въздействия редовете са обединени.

	4.
	Областен  управител на  област Разград
Изх. № 04-14-001-004/10.04.2017
	Уведомявам Ви, че след като се запознах с доклада за екологична оценка на проекта на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г., в качеството си на Областен управител на Област Разград, изразявам следното становище:

Съгласувам горепосочения доклад за екологична оценка без предложения за допълнения и без бележки.
	Няма препоръки и забележки

	5.
	Регионална инспекция по околната среда и водите - Плевен
Изх. № 2010/12.04.2017
	Във връзка с Ваше писмо с изх. № 28-00-23/28.03.2017 г. на Министерството на транспорта, ин-формационните технологии и съобщенията, относно провеждането на консултации на основание чл. 20, ал. 3 от Наредбата за условията и реда за извършване на екологична оценка на планове и програми (Наредба за ЕО, Приета с ПМС № 139/2004 г., обн., ДВ, бр. 57/2004 г., изм. и доп., бр. 3/2006 г., бр. 29/2010 г., бр. 3/2011 г., бр. 38/2012 г., бр. 94/2012 г., бр. 12/2016 г., в сила от 12.02.2016 г.) Ви информирам, че РИОСВ - Плевен няма забележки по доклада за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.

Доклада е разработен в съответствие със задание за обхват и съдържание на оценката, по което РИОСВ - Плевен е изразила положително становище с изх. № 1134/27.02.2017 г.
	Няма препоръки и забележки

	6.
	Областен управител на област Враца, 

Изх.№0400-5-(15)/11.04.2017 г.
	В отговор на писмо с Ваш Изх. № 29-00-213/28.03.2017 г. и в съответствие с изискванията на Наредбата за условията и реда за извършване на екологична оценка на планове и програми, предоставям на вниманието Ви следното становище:

След запознаване с публикувания вариант на посочения във Вашето писмо интернет адрес, предлагаме, ако е възможно да бъдат отразени следните корекции в текста на Доклада, отнасящи се до технически неточности и фактология:

1.
На стр. 325 и стр. 326 да отпадне „за планиране" в текста „Райони за планиране" /за да е в съответствие със Закона за регионалното развитие/.

2.
На стр. 326 в Таблицата да се отразят коректно в текста областите, влизащи в състава на Северозападен район, от 3 - „Видин, Враца и Монтана" на 5, а именно „Видин, Враца, Ловеч, Монтана и Плевен".
3.
На стр. 288 в текста „За ограничаване на шумовото въздействие върху зони с нормиран шумов режим, продължава процесът на изнасяне на транзитния транспорт от населени места чрез проектиране и изграждане на обходни пътища:
, гр. Враца..", смятаме че трябва да се премахне текста за гр.Враца, тъй като обходният път е завършен http://www.api.bg/index.php/bg/proekti/opt/obhoden-pt-na-gr-vraca-pt-i-l-e79/.

4.
На стр. 311 - „Таблица № II. 12.1-1 Настъпили ПТП в страната са разпределени по области", чрез която са представени сравнителни данни за 2013 г. и 2014 г., може да се актуализира с по-актуални, налични данни за 2015 г. от Националния статистически институт, които са публикувани на адрес: http://wvyw.nsi.bg/sites/default/files/files/publications/ptp 2015.pdf, и в резултат да се коригират и фигурите със съответните текстове към тях от 312 до 316 стр.

Благодаря Ви, че на предходния етап от изготвяне на заданието за обхват и съдържание на Доклада за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г., са отразени нашите бележки и считам, че заедно с другите заинтересовани лица ще спомогнем за финализирането на Доклада.
	Отразено
Не е приета бележката, тъй като във втората колона не се изброяват областите, попадащи в съответния район от ниво II, а РОУКАВ – в тази връзка РОУКАВ не съвпадат с областите, попадащи в обхвата на Северозападен район.
Отразено
Данните са актуализирани.

	7.
	Регионална инспекция по околната среда и водите -  Шумен
Изх. 1884/18.04.2017 г.
	В отговор на Ваше писмо изх.№29-00-23/28.03.2017г. и на основание чл.20 от Наредбата за условията и реда за извършване на ЕО на планове и програми, РИОСВ гр. Шумен изразява следното становище:, '

В_доклада_са констатирани екологичните проблеми, имащи отношение към ИТС и са предложени съответните мерки, т в.ч и мярка, относно риска от големи аварии.

Във връзка с опазване общо на околната среда и околните пространства прилежащи на пътните артерии от замърсяване на почвите с аерозоли от димните газове, замърсяване на атмосферния въздух, подобряване на микроклимата около пътните обекти и естетическата визия е необходимо да се обърне особено внимание на екологичните функции на крайпътното озеленяване и неговото възстановяване особено по съществуващите и вече изградени такива, опазване и изграждане на нови крайпътни насаждения. Необходимо е да се набележат мерки за подобряване на околния ландшафт.

РИОСВ гр. Шумен няма други предложения и препоръки към стратегическата екологична оценка и към окончателния вариант на ИТС за периода до 2030 г.
	Препоръката е изпълнена. В т. VII.2, за подобряване на околния ландшафт е предложена мярка 9 Изготвяне и реализиране на проекти за техническа рекултивация, ландшафтно оформяне и озеленяване на инфраструктурните обекти, като проектите за озеленяване трябва да се включват поддръжка от 3 години, за гарантиране на качественото развитие на растителните видове от проекта. 

В т. X с мерките по наблюдение и контрол в таблицата от МОСВ е предложена МЯРКА - Контрол по изпълнението на мерки за техническа и биологична рекултивация, ландшафтно оформяне и озеленяване на транспортни обекти, с ИНДИКАТОР: Изпълнени проекти за техническа и биологична рекултивация, ландшафтно оформяне и озеленяване за транспортни обекти

	8.
	Изпълнителна агенция „Морска администрация”

Изх. № 341/20.04.2017 г.
	ИА „Морска администрация" съгласува без бележки доклада за екологична оценка на проекта Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.
	Няма препоръки и забележки

	9.
	Държавно предприятие „Ръководство на въздушното движение”, 
Изх. № 04-13-174/11.04.2017 г.
	Във връзка с горецитираното Ваше писмо и съответните приложения към него, публикувани на интернет страницата на Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията, ДП „Ръководство на въздушното движение" няма забележки към представения доклад за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.
	Няма препоръки и забележки

	10.
	ДП „Национална компания железопътна инфраструктура”
Изх. № 29-00-23/25.04.17г. 
	В отговор на Ваше писмо изх. № 29-00-23/28.03.2017 г.изразяваме съгласие по така представения Доклад за екологична оценка на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.
	Няма препоръки и забележки

	11
	РИОСВ – Пазарджик,
Изх №ПД-02-1266/2104.2017 г.
	Във връзка с представената от Вас документация за процедура по екологична оценка (ЕО) на проекта на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г., което приемаме като изпълнение на изискванията на чл. 20, ал. 2, т. 4 от Наредбата за условията и реда за извършване на екологична оценка на планове и програми (Наредбата за ЕО), изразяваме следното становище:

По отношение на представения Доклад за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г. - нямаме бележки и препоръки.
	Няма препоръки и забележки

	12
	Областен управител на област Търговище, 

Изх. №РД-28.8/20.04.2017 г.
	Уведомявам Ви, че след като се запознах обстойно с доклада за Екологична оценка на проекта на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г. и съответните приложения към него, изразявам положителното си становище по така изготвения доклад.
	Няма препоръки и забележки

	13.
	Държавно предприятие „Пристанищна инфраструктура”
Изх. № 04-09-19-6/07.04.2017 г.
	Във връзка с Вашето писмо под горецитирания номер, от името на ДП „Пристанищна инфраструктура“ потвърждаваме, че съгласуваме без бележки доклада за екологична оценка на проекта на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.
	Няма препоръки и забележки

	14.
	Областен управител на област Варна, 

Изх. № 

РД-17-0412-2(1)/20.04.2017 г.
	Във връзка с ч. 32, ал.З от Устройствения правилник на Министерски съвет и неговата администрация, след запознаване с документацията по екологична оценка на проекта на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г. публикувани.на.-интернет страницата на Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията, Ви уведомявам, че съгласувам без забележки доклада за екологична оценка на проекта на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.
	Няма препоръки и забележки

	15
	РИОСВ – Монтана,

Изх №1024/26.04.2017 г
	По отношение на представения доклад за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г., изразявам следното:
1. Докладът за екологична оценка е съобразен с изискванията на чл. 86, ал. 3 от Закона за опазване на околната среда (ЗООС) и чл. 17. , ал. 1 на Наредбата за условията и реда за извършване на екологична оценка на планове и програми.

2. РИОСВ - Монтана няма предложения и препоръки за изменение и/или допълнение на доклада за ЕО на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.
	Няма препоръки и забележки

	16
	Басейнова дирекция „Дунавски район”
Изх. № 2747/22.04.2017 г.
	Във връзка с постъпило в Басейнова дирекция „Дунавски район" (БДДР) писмо с Ваш вх. № 2747/04.04.2017 г., с искане за становище по ДЕО на проект на ИТС в периода до 2030 г., изразяваме следното становище:

Всички препоръки и предложения, направени от страна на БДДР относно обхвата и съдържанието на заданието на ДЕО по проекта на ИТС' съгласно становище с наш изх. № 1909/01.03.2017 г., са отразени коректно, поради което считаме, че реализирането на Стратегията няма да окаже значително въздействие върху водите и водните екосистеми:

Отразена е връзката на проекта на ИТС с План за управление на речните басейни (ПУРБ) в Дунавски район (ДР) 2016 - 2021 г. и План за управление на риска от наводнения (ПУРН) в ДР 2016 - 2021 г,

Текущото състояние и характеристиката на околната среда е съобразено с изискванията на ПУРБ на ДР и ПУРН на ДР.

Предвидено е за реализацията на инвестиционни проекти и намерения произтичащи от Стратегията, необходимостта от съгласуването им за допустимост спрямо ПУРБ и ПУРН и съответните разрешителни, съгласно Закона за водите.

Разгледани са вероятните значителни въздействия върху компонент води" при реализиране на предвижданията на Стратегията, като е разгледан натискът и въздействието върху повърхностните и подземните води, като и зоните за тяхната защита в това число и за Дунав, като единствената в България плавателна река.

БДДР прави следното предложение за допълнение:

- Стр. 129 от Доклада за Екологична оценка - Да се допълни, че към момента е в сила актуализиран през 2015 г. План за управление на Международния басейн на река Дунав. Чрез този документ се актуализира Планът за периода 2009 - 2015 г.

Предвид гореизложеното, БДЦР изразява положително становище, относно качеството на ДЕО на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.
	Допълнението е направено съгласно препоръката на БДДР.
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	Министерство на здравеопазването, 

Изх. №.04-18-23/26.04.2017 г.
	Във връзка с получено в Министерство на здравеопазването Ваше писмо относно провеждане на консултации по доклад за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия (ИТС) в периода до 203Ог., публикувано на електронната страница на Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията, Ви информираме следното:

От публикуваната документация става ясно, че Интегрираната транспортна стратегия (ИТС) в периода до 2030 г. представлява всеобхватен план за устойчиво развитие на транспортната система на Република България и базова рамка за планиране на транспортни проекти предвидени за финансиране от Кохезионния фонд и Европейския фонд за регионално развитие (ЕФРР), Механизма за свързване на Европа, националния бюджет и други международни финансиращи институции, публично-частни партньорства и частно финансирани инициативи.

Стратегията определя 3 стратегически цели, които обхващат стратегически приоритети, всеки от който съдържа рамка от конкретни цели (задачи). Една от стратегическите цели е „Ограничаване на отрицателните ефекти от развитието на транспортния сектор" и по-конкретно ограничаване на негативното въздействие на транспорта върху околната среда и здравето на хората чрез намаляване на емисиите на атмосферни замърсители и шумовото натоварване на средата от транспорта, както и повишаване на сигурността и безопасността на транспортната система с цел намаление на транспортния травматизъм.

В стратегията са идентифицирани ключови проекти за постигане на стратегическите цели и приоритети и се разглеждат четири сценария по отношение реализацията на тези проекти. Проектите са разделени по времеви обхвати в съответствие с Националния транспортен модел и нямат конкретни параметри на ниво ИТС. Поради тази причина съдържанието и нивото на детайлност на предвижданията на ИТС не позволява прогнозиране на точното място, естество, честота и размер на въздействие при изпълнение на проектите. Целта на екологичната оценка е ранна индикация на възможните въздействия върху околната среда и човешкото здраве.

В екологичната оценка на стратегията са включени различни раздели, в които се разглежда и анализира съществуващото състояние на околната среда, в т.ч. и на състоянието на атмосферния въздух, шумовото замърсяване, състоянието на водите, вкл. и на водите за къпане по Черноморското крайбрежие, все фактори, които в голяма степен зависят и от развитието и състоянието на транспортния сектор. Представена е и информация и статистически данни за здравното състояние на населението.

В доклада за екологична оценка са анализирани и оценени вероятните въздействия върху компонентите на околната среда и човешкото здраве вследствие изпълнение на стратегията, като цяло и на ниво отделни проекти доколкото това е възможно на този първоначален етап на идентифициране на проектите, за част от които все още няма определени точни параметри , капацитет и местоположение.

Посочено е, че предвидените в ИТС нови пътни отсечки, магистрали, скоростни пътища и обходи на големи населени места ще позволи подобряване на качеството на атмосферния въздух в големите транспортни възли и ще допринесе за намаление на процентът от населението, което живее при наднормени нива на атмосферни замърсители. За значително редуциране на парникови газове, азотни оксиди и прах в атмосферния въздух, генерирани от транспортната система в страната ще допринесе и акцентът в стратегията върху разширяването и модернизирането на железопътния транспорт и увеличаването на относителния му дял в общата транспортна система.

В екологичната оценка е направена сравнителна оценка на въздействието на отделните сценарии, включващи част или всички идентифицирани проекти. Част от този анализ е и направеното пространствено моделиране на емитираните от пътните отсечки замърсители на атмосферния въздух при различните сценарий.

Направения от авторите на екологичната оценка анализ и съпоставка на различните сценарии, посочва като най-благоприятно по отношение опазване на околната среда и човешкото здраве изпълнението на сценарий В.

На база резултатите от анализа на потенциалното значително въздействие, екипът независими експерти, разработващи ЕО е предложил мерки за максимално ограничаване на негативните ефекти върху околната среда и човешкото здраве и поставят изискването тези мерки да залегнат в следващите етапи на подробно проектиране и изпълнение на конкретни инвестиционни проекти, насоката за развитие на които се дава от настоящата стратегия.

Препоръчваме в табл.Х-1 „Мерки и индикатори за контрол на въздействието" на стр. 399 да бъде включено проследяване процента на намаление на населението изложено на наднормено замърсяване не само от азотни окиси, но и от прах и фини прахови частици, както и проследяване тенденцията по отношение нивата на шум в засегнатите от стратегията населени места.

Във връзка с гореизложеното Министерство на здравеопазването като цяло изразява положително становище по представения доклад, като предлага като задължителни мерки да бъдат вписани следните условия:

1. Инвестиционните предложения, които ще бъдат изпълнявани в рамките на стратегията да бъдат одобрявани след провеждане на съответните процедури по оценка на въздействието върху околната среда и изпълнение на всички посочени в решенията и докладите по ОВОС мерки и препоръки.

2. Да се дава приоритет на проекти, чието реализиране ще допринесе в най-голяма степен до опазване на човешкото здраве.

3. За инвестиционните предложения, при които се очакват неблагоприятни въздействия върху околната среда и възникване на риск за човешкото здраве, да се предвидят и изпълнят ефективни мероприятия и своевременни мерки за отстраняване или редуциране на въздействието в рамките на действащите към този момент здравно-хигиенни изисквания.
	Препоръката за включване на мерки и индикатори за ФПЧ и Шум е приета и мерките са включени към Таблица № Х-1 Мерки и индикатори по наблюдение и контрол на въздействието
Препоръчаните мерки са приети и отразени в ДЕО в т. VІІ. 2. Мерки за изпълнение при прилагането на ИТС 
Препоръчаната Мярка 1 е аналогична на предложената в ДЕО със същата номерация, а препоръчаните  мерки 2 и 3 са включени  като мерки 23 и 24
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	Басейнова дирекция „Черноморски  район”

Изх. № 04-00-2/5/25.04.2017 г.
	Във връзка с представения доклад за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия (ИТС) в периода до 2030 г. и предвид, че ИТС е рамков документ, определящ насоките за развитие на транспорта в Р България, изразявам следното становище:

1.
Представен е анализ на начина, по който ИТС е съобразена с поставените три стратегически цели на стратегията, както и с целите по опазване на околната среда, като е уточнено, че степента на детайлност на този етап е ниска и при стартиране на отделните инвестиционни предложения ще бъдат разгледани в подробности планираните дейности и оказваните въздействия върху водите.

2. В доклада е представена информация за връзката на ИТС с:

-действащия План за управление на речните басейни (ПУРБ 2016 - 2021 г.) за Черноморски район съгласно РДВ 2000/60/ЕС;

- определените райони със значителен потенциален риск от наводнения {РЗПРН} в Чеономорски район за басеиново управление и План за управление на риска от наводнения (ПУРН) 2016 - 2021 г;

-Морска стратегия на Р България и програма от мерки 2016- 2021 г.

3. Описанието и анализът на компонентите на околната среда е част .Води" са представени съобразно информацията за водите и водните тела в План за управление на речните басейни 2016-2021 г. за Черноморски район
4. В доклада за ЕО е извършен анализ на текущото състояние и оценка на влиянието на ИТС върху количественото и качествено състояние на повърхностните и подземните води на територията на Черноморски районза басейново управление на водите (ЧРБУ). В доклада за ЕО са посочени възможните въздействия върху тях.

5. Относно Черно море - в обхвата на ЧРБУ попада и бългрската част на Черно море. Управлението на крайбрежните води със цел постигане на добро екологично и химично състояние се извършва в рамките на Плана за управление на речните басейни 2016-2021(изискване на Рамкова директива за водите 2000/60/ЕО). В обхвата на действие на стратегията влизат и крайбрежните води, при наличие на аспекти от тяхното управление, необхванати от ПУРБ. Единиците за управление - водни тела, са определени само за крайбрежните води. 
Да се внесат корекции в текста на следния абзац: „В обхвата на БДУВ Черноморски район попадат части от Черно море. Морските води се използват и оценяват съобразно Директива 2008/56/ЕС” на стр. 153 от доклада за ЕО.
6. Оценени са вероятните отрицателни въздействия върху водите, произтичащи от реализацията на всички планирани дейности и намерения на територията на страната, както и кумулативния ефект от тях. Заложените дейности и мерки в Интегрираната транспортна стратегия са съобразени с целите и мерките в Плана за управление на речните басейни за Черноморски район, с цел предотвратяване влошаването на екологичното и химичното състояние на повърхностните води, и количественото и химичното състояние на подземните води.

6.1. В тази връзка на стр. 327 от доклада за ЕО, в частта IIІ. Характеристика на околната среда за територии, които вероятно ще бъдат значително засегнати, подточка III.2. Зони за защита на водите „Повърхностни води" е посочено, че „Реална опасност за локално замърсяване на повърхностните води по наша преценка съществува основно при авариране на транспортни средства и разливи основно на течни товари и то при положение, че притежават токсични свойства и от горива". Да се има предвид, че оказването на потенциално отрицателно въздействие върху водите не следва да се ограничава само до посочения тип замърсяване. Например инцидентно разсипване на значително количество зърнен товар химикали, или други твърди или прахообразни товари и последващите действия за отстраняването им също ще внесат негативни изменения във водната среда. Предлагаме да се внесат корекции в текста.
6.2.
На стр 329 към частта „Строителство" и към абзац „По време на строителните дейности евентуално може да се наложи дрениране, отвеждане или водопонижение. При спазване на изискване за този тип дейности не се очаква въздействие върху качествения състав на подземните води", да се добави, че би могло да се наблюдава временно, локално въздействие върху количеството (дебита) на подземните води в района.
7.В доклада за ЕО са разписани мерки за изпълнение при прилагане на ИТС с цел недопускане или намаляване на отрицателните въздействия върху повърхностните и подземните водни тела, от гледна точка на постигане на целите на околната среда и мерките за постигане на добро състояние, заложени в ПУРБ и ПУРН, както и постигане на цепите и мерките на Морската стратегия на Р България, когато текущите и бъдещи проекти касаят дейности, извършващи се в морски води. Посочено е, че за всяка отделна дейност в бъдеще ще се разглежда" всички възможни негативни въздействия върху повърхностните и подземни води в детайли, както и ще се посочват конкретните поставени цели и мерки за постигане на добро състояние.

8.По отношение на морския транспорт, в доклада за ЕО, в част I.4. Връзка на ИТС 2030 с други стратегии, планове и програми, подточка 1.4.1. Стратегическа и нормативна рамка за изработване на ИТС (стр. 36), както и в Таблица № V-1 „Цели по опазване на околната среда на национално ниво, имащи отношение към ИТС" (стр, 340) следва да се добави и Директива 2014/89/ЕС на Европейския парламент и на Съвета от 23 юли 2014 година за установяване на рамка за морско пространствено планиране.
9. В доклада за ЕО е отразена и необходимостта от спазване на съответните забрани и ограничения в поясите на СОЗ. регламентирани в Наредба № 3/15.10.2000г. на МОСВ. МРРБ и МЗ {ДВ.бр. 88/2000г.) за условията и реда за проучване, проектиране, утвърждаване и експлоатация на санитарно-охранителните зони около водоизточниците и съоръженията за питейно-битово водоснабдяване и около водоизточниците на минерални води, използвани за лечебни, профилактични, питейни и хигиенни нужди

Настоящото становище не отменя задълженията за изпълнение на изискванията на Закона за водите и другите закони и подзаконови нормативни актове на Република България и не може да служи като основание за отпадане на отговорността, съгласно действащата нормативна уредба.
	По т. 5 - текстът е коригиран съобразно забележката

По т. 6.1, текстът е коригиран съобразно забележката

Препоръчания текст в т. 6.2 е отразен в ДЕО в ІІІ. Характеристика на околната среда за територии, които вероятно ще бъдат значително засегнати, ІІІ.2. Зони за защита на водите, Подземни води, Част Строителство
По т. 8 текстът е добавен съобразно забележката в т. 1.4.1 и табл. № V-1 „Цели по опазване на околната среда на национално ниво, имащи отношение към ИТС", ред 6.
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	РИОСВ – Враца,

Изх № В-395/26.04.2017 г
	Във връзка с провеждането на консултации на основание чл.20, ал.З от Наредбата за условията и реда за извършване на екологична оценка на планове и програми, Ви информираме:

РИОСВ-Враца няма забележки и препоръки по доклада за екологична оценка на проекта на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.
	Няма препоръки и забележки
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	РИОСВ – Смолян,

Изх №КПД-11-118(4)/25.04.2017 г
	На основание чл. 20, ал. 3 от Наредбата за условията и реда за извършване на ЕО на планове и програми, приемаме представеният от Ваша страна доклад за екологична оценка (ДЕО), приложенията към нея и нетехническото резюме на „Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030г."

В представеният ни ДЕО са засегнати всички реквизити по изготвяне на доклад за Екологична оценка в това число по компонентите и факторите на околната среда, посочени в чл. 86, ал. 3 от Закона за опазване на околната среда (ЗООС). Описани са адекватно всички алтернативи, включително и „нулевата". Предложени са мерки за предотвратяване, намаляване и възможно най-пълно компенсиране на неблагоприятните последствия от осъществяването на стратегията върху околната среда.

Уведомяваме Ви, че по така представената ни екологична оценка приложенията към него и нетехническото резюме на „Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030г.", нямаме забележки и допълнения.
	Няма препоръки и забележки
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	РИОСВ – Хасково,

Изх. № ПД-141/24.04.2017 г.


	След преглед на доклада за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г., Ви уведомяваме за следното:

В Доклада са разгледани флора, фауна, защитени територии по смисъла на ЗЗТ и защитени зони от Националната екологична мрежа Натура 2000.

Отразени са съществуващите екологични проблеми, установени на различно ниво, имащи отношение към ИТС, включително отнасящи се до райони с- особено екологично значение, като защитени зони по ЗБР.

Предвидените мерки за предотвратяване, намаляване и възможно най-пълно компенсиране на неблагоприятните последствия върху флора, фауна, защитени територии по смисъла на ЗЗТ и защитени зони по Натура 2000 рт осъществяването на ИТС са адекватни, съответстват на поставените цели и кореспондират с отразените вероятни значителни въздействия.

Обръщаме Ви внимание, че на стр. 326 в таблицата е необходимо да се коригира вместо „ОЦК" АД, гр. Кърджали да бъде записано „Хармони 2012" ЕООД.

РИОСВ-Хасково няма други бележки и препоръки към така изготвения доклад за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.
	Корекцията на стр. 326 е направена съобразно указанията.
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	Басейнова дирекция „Източнобеломорски район”
е-mail
From: sektor PURB BDIBR [mailto:bd_plovdiv_plan@abv.bg] 

Sent: Wednesday, April 26, 2017 5:06 PM

Subject: ДЕО на проекта на интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.
	БДИБР няма забележки към представения доклад по ЕО на интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.
	Няма забележки и препоръки
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	РИОСВ – Русе,

Изх. № 1061/26.04.2017 г.


	След запознаване с изготвения доклад за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г. и приложения към него. изразявам следното становище:

-
структурата и съдържанието на доклада за ЕО са в съответствие с изискванията на чл. 86. ал. 3 от Закона за опазване на околната среда - ЗООС (ДВ, бр. 91/2002 г.. изм. и доп. ДВ, бр. 12/2017г.);

-
към доклада е приложена информация за проведените консултации по реда на чл. 19а от Наредбата ш условията и реда за извършване на екологична оценка на планове и програми (Наредбата за ЕО), приета с ПМС №139 (ДВ, бр.57/2004г. изм. и доп. ДВ. бр. 12/2016г.). В доклада за ЕО са съобразени получените при консултациите становища;

-
разгледани са и са оценени алтернативи на стратегията (включително "нулева"). Мотивирани са съображенията за неприемането на "нулева" алтернатива.

Предвид гореизложеното. РИОСВ-Русе няма възражения, бележки и допълнителни изисквания към представената документация по ЕО.
	Няма препоръки и забележки.
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	Областен управител на област Кюстендил, 

Изх. № 04-21-218/26.04.2017 г


	В отговор на Вашето писмо с изх. № 29-00-23/28.03.2017 г., изразявам положително становище по доклада за екологична оценка на проекта на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г., като Ви предоставям и получените становища от община Сапарева баня, община Рила, община Дупница и община Кочериново.

Приложение: съгласно текста
ОБЩИНА САПАРЕВА БАНЯ

Уведомявам Ви, че след като бяхме запознати със съдържанието на Доклада за екологична оценка на проекта на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030г. и приложенията към него от страна на еколога на община Сапарева баня. установихме следното:

- Изработеното Задание за обхват и съдържание на доклада за екологична оценка е съобразено с изискванията на чл. 86. ал. 3 от Закона за опазване на околната среда (ЗООС) и чл. !7, ал. I на Наредба ча условията и реда за извършване на екологична оценка на планове и програми;

Компонентите на околната среда, които са предложени за включване в Доклада, са съобразени с Директива 2001/42/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 27 юни 2001 година, относно оценката на последиците на някои планове и програми върху околната среда.

Във връзка с направените констатации, в качеството ми на кмет на община Сапарева баня. изразявам следното становище: Съгласувам без предложения за допълнения и бележки заданието за обхват и съдържание на Доклад за екологична оценка на проекта на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030г.
ОБЩИНА РИЛА

С Вх. №РД-О1-И00О136/12.04.2017 г. а Общинска администрация Рила с постъпило писмо за становище по Задание за обхват и съдържание на доклад за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия а периода до 2030 г.

В рамките на нашата компетентност Ви уведомяваме, че Община Рила няма бележки и предложения н изразява положително становище по предоставеното Задание за обхват и съдържание на доклад за екологична оценка на проект на Интегрирана транспорта стратегия в периода до 2030 г.
ОБЩИНА ДУПНИЦА

Във връзка с Ваше писмо, входирано в общинска администрация Дупница, относно предоставяне на становище по доклада за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г. след запознаване с обхвата и съдържанието на доклада за екологична оценка, изказвам положително становище за интегрираната стратегия
ОБЩИНА КОЧЕРИНОВО
На основание чл. 20. ни. 3 от Наредба за условията и реда за изпълнение на екологична оценка на планове и програми,

СЪГЛАСУВА

Разработване на интегрираш транспортна стратегия в периода до 2030 г.

Възложител: Министерството ма транспорта, информационните технологии и съобщенията, гр. София ] 000, ул. .Дякон Игнатий" № 9

Характеристика на плана:

Интегрираната транспортна стратегия в периода до 2030 г. е съобразена с изискванията за обхват, структура и съдържание на всеобхватен транспортен план и отговаря на приложимите тематични предварителни условия за Европейските структурни и инвестиционни фондове.

Аспектите на транспортната система в България, които обхваща стратегията са:

- Идентифициране на нуждите на сектор транспорт, включваш всички видове транспорт - автомобилен, железопътен, вътрешноводен, морски, въздушен и интермодален;

 - Създаване на стратегическа база от технически данни;

- Изготвяне на Национален транспортен модел;

 - Определяне на национални цели и приоритети за задоволяване на идентифицираните нужди:

- Определяне на подходящи мерки за постигане на набелязаните цели;

- Идентифициране на проекти, произтичащи от разработените мерки.

При дефиниране на стратегическите цели са спазени следните изисквания и критерии:

-
съответствие с Общата транспортна политика, стратегическите и нормативни документи на ЕС;

-
съответствие с Националната транспортна политика и с националните стратегически и нормативни документи;

насоченост  към  постигане  на основната цел  -  устойчиво  развитие на транспортния сектор;

- да покриват икономическите, екологичните и социалните аспекта на развитието на транспортната система;

- съответствие с приоритетите и изискванията, зало жени в Предварителните условия на Европейската комисия за усвояване на европейските фондове в периода 2014 -2020 г„ както н в регламентите за Трансевропейската транспортна мрежа;

- да отговарят на приложимите тематични предварителни условия, поети като ангажимент а Споразумението за партньорство;

- да обхващат всички видове транспорт и взаимодействието между тях.

Стратегически цели;

· Стратегическа цел 1 ..повишаване на ефективността и конкурентоспособността

· на транспортния сектор'*;

· Стратегическа нел 2 „подобряване на транспортната свързаност и достъп (вътрешна и външна)":

· Стратегическа пе;г 3 ..ограничаване на отрицателните ефекти от развитие на транспортния сектор".

· Стратегически нрниритст:

· Стратегически приоритет I. „Ефективно поддържане, модернизация и развитие на Tpaiiciiopiнита инфраструктура";

· Стратегически приоритет 2. „Подобряване на управлението на транспортната система";

· Стратегически приоритет 3. „Развитие на интермодален транспорт";

· Стратегически приоритет 4. „Подобряване на условията за прилагане на принципите на либерализация на транспортния пазар";

· Стратегически  приоритет 5...Намаляване на потреблението на горива и повишаване на енергийната ефективност на транспорта";

· Стратегически приоритет 6. Подобряване иа свързаността на българската транспортна система с единното европейско транспортно пространство;

· Стратегически приоритет 7. ...Осигуряване на качествен и достъпен транспорт във всички райони на страната";

· Стратегически приоритет 8 „Ограничаване на негативното въздействие на транспорта върху околната среда и здравето на хората"

· Стратегически приоритет 9 „Повишаване на сигурността и безопасността на транспортната система.

МОТИВИ:

1. Останалите конкретни цели да се интегрират на ниво конкретни проекти по Интегрирана транспортна система.

2. Потенциалния ефект от въздействието върху околната среда ще бъде положителен, тъй като с Интегрирана транспортна система:

· ограничат емисиите на замърсителите на въздуха, които са прекурсори на озон и прахови частици, както н на тези, конто допринасят за вкисляването и еутрофикацията ма екосистемите;

· ограничаване на експозицията във връзка с ПСЕ на населението на ФПЧ2.5 от 18 ug/тЗ трябва да бъде постигната през 2020 г;

· опазване на местообитания  на животински и растителни видове;

· насърчаване на развитието и използването на технологии за производство и потребление на б но горива и други вьзобновяеми горива в транспорта.

· очаква се намаляване на съществуващите отрицателни въздействия върху компонентите на околната среда/екологични проблеми в резултат на транспорта, като не се очаква възникване на нови екологични проблеми.

3. Част от целите н приоритетите на Интегрираната транспортна система са с пряка екологична насоченост, което предполага положително въздействие върху околната среда, човешкото здраве и рисковете от инциденти, в сравнение със съществуващото положение/ниво на развитие на транспортния сектор на национално ниво, в т.ч. и в трансграничен аспект

ПРИ СПАЗВАНЕ НА СЛЕДНИТЕ МЕРКИ И УСЛОВИЯ:

1.
Проектите, предвиждащи инвестиционни предложения/планове, при които се предвиждат дейности свързани със строителство, които подлежат па процедури по ОВОС/ЕО (по реда на ЗООС} и/или оценка на съвместимостта (ОС) на проекта е предмета и целите на опазване на защитените зони, върху които има вероятност да окаже въздействие (по реда на Закона за биологичното разнообразие), да се приемат само след положително решение по ОВОС/становище по ЕО и/или решение по ОС и

при съобразяване с условията, мерките н препоръките в издадените решения и становища на МОСВ/РИОСВ.

2,
Всеки проект да се съобразява със заложените цели и мерки в съответните Планове за управление на речните басейни (ПУРБ) и Планове за управление на риска от наводнения (ПУРН). конто са актуални към момента на реализация, както и с Морската стратегия - при проекти, засягащи морски води.

3.
При проектиране и строителство на пьтна и жп инфраструктура да се прави анализ на уязвимостта на проекта на ефектите от изменението на климата, като се предвидят подходящи по структура пътни настилки или елементи на железопътното трасе, конто да са а състояние да издържат повишени температури и неблагоприятни климатични условия, съобразени със съответния климатичен район и прогнозите за климатичните промени.

4.
При строителство на пътните обекти, строго да се контролира прилагането на мерките за ограничаване на прах и вредни вещества в атмосферата, включително при транспорт на насипни материали. Да се прилагат Планове за собствен мониторинг на пътните обекти, включващи периодични измервания за замърсяване на атмосферния въздух в обхвата на населените места.
	Няма препоръки и забележки.
Становището на община Сапарева баня е за обхвата и съдържанието на доклада по ЕО, което е приключил етап от процедурата по ЕО.

Предложените мерки от Община Кочериново са аналогични на заложените мерки в доклада по ЕО в т. VІІ. 2. Мерки за изпълнение при прилагането на ИТС
Няма препоръки и забележки.

Няма препоръки и забележки.

Предложените мерки и мерки са включени в ДЕО.
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	Областен управител на област Кюстендил, 

Изх. № 2803/2317/26.04.2017 г
	Във връзка с горецитираното Ваше писмо относно провеждане на консултации по Доклад за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия за периода до 2030 г., изразявам положително становище, без забележки по Доклада за екологична оценка на проекта на Стратегията.
	Няма препоръки и забележки
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	Басейнова дирекция „Западнобеломорски район”
Изх. № РД-11-82/24.04.2017 г
	След преглед на представената от Вас документация за провеждане на консултации по доклада за екологичната оценка на проекта на ИТС в периода до 203Ог, във връзка с изискванията на чл. 20, ал.З от Наредбата за условията и реда за извършване на екологична оценка на планове и програми, Басейнова дирекция „Западнобеломорски район" изразява следното становище:

1.
В доклада за ЕО са взети предвид препоръките на БД„ЗБР", направени в  становище с изх. № РД-11-82/07.03.2017г., за задание за обхват и съдържание на доклад за ЕО на ИТС.

2.
В Раздел I на Доклада за ЕО са отчетени основните цели на ИТС в периода до 2030 г. и отношението им "към други планове и програми. По-точно, в т. 1.4.2. Връзка с други планове и програми, в т.ч. такива, поставящи цели по опазване на околната среда е цитиран Планът за управление на речните басейни (2016-2021г.) и неговата Програма от Мерки (ПоМ), разписани по водни тела с цел постигане или поддържане на доброто им състояние. Уточнено е, че ИТС в периода до 203Ог. ще се съобрази с актуализацията на ПУРБ за третия планов период 2022-2027г., както и с по-следващите му актуализации.

В горецитираната точка на доклада за ЕО е разгледан и Планът за управление на риска от наводнения (2016-2021г.) и Програмата от мерки към ПУРН, насочена към предотвратяване, защита, подготвеност, включително прогнози за наводнения и системи за ранно предупреждение.

Анализ и оценка на съответствието на ИТС с ПУРБ и ПУРН за периода 2016-2021г. са направени в частите за компонент „води", „изменение на климата" и „адаптация към климатичните изменения" на настоящия доклад за екологична оценка.

3.
В Раздел II. Аспекти на текущото състояние на околната среда и евентуално развитие без прилагането на ИТС, т. 1.1.2. Изменение на климата са разгледани явленията засушаване и наводнения, като основните изводи потвърждават направените в ПУРБ и

ПУРН констатации за повишаване на температурата в България в дългосрочен план и увеличаване честотата на екстремните метеорологични и климатични явления.

Относно разгледаната в т. 1.1.4. Адаптация към измененията на климата, е отбелязан фактът, че транспортът се отличава с пряка изложеност и зависимост от природогеографските условия, включително по отношение на климатичните фактори и условия и е сред основните икономически дейности, които следва да отчитат, оценяват и да се ' адаптират към промените на параметрите на природните условия, влияещи се от глобалните промени, включително по отношение на климата.

Високата устойчивост на транспортната система се дължи най-вече на обстоятелството, че до 2035 г. няма драстични промени в климатичните компоненти от една страна, а от друга, транспортната система на страната е проектирана и изградена при съобразяване с локалните климатични особености в отделните части на страната.

Основният извод, който може да се направи е, че в краткосрочен план не се очаква драстично влияние на климатичните промени върху транспортната система на страната и : нивото на нейната икономическа ефективност.

4.
Информацията, засягаща характеристиките на повърхностните и подземни водни тела в Западнобеломорски район за басейново управление, както и тяхното състояние и идентифицираните видове натиск върху водните тела, е разработена съгласно утвърдените и приети с решение на Министерски Съвет ПУРБ (2016-2021г.) на „ЗБР" и ПУРН (2016-2021г.) на „ЗБР", като същата е налична в т. II. 1.3. Води. Транспортната дейност не е

идентифицирана като значим източник на замърсяване на повърхностните водни тела в „ЗБР".

5.
В т. II.2. Евентуално развитие на аспектите на околната среда без прилагането на ИТС, се констатира, че неизпълнението на ИТС 2030 ще доведе до продължаване влошаването на условията за движение, респективно възможността за нарастваща аварийност по транспортните направления. От друга страна, реализирането на проектите от ИТС ще допринесе за модернизирането на транспортната инфраструктура, 
опазване и предотвратяване локални замърсявания на повърхностните и подземните води.

6.
В Раздел III. Характеристика на околната среда за територии, които вероятно ще бъдат значително засегнати, III. 2. Зони за защита на водите са подробни описани съществуващите защитени зони, засягащите ги режими, забрани и ограничения, като е подчертана необходимостта от съответните разрешителни за ползване на воден обект за различните дейности, свързани с ИТС.

7.
В Доклада за ЕО са отчетени съществуващите екологични проблеми по компонент води (Раздел IV), имащи отношение към ИТС, включително отнасящи се до райони с особено екологично значение. По отношение на повърхностните и подземни водни тела и зоните за защита на водите не се очакват негативни въздействия върху състоянието им.

8.
В разглеждания доклад са предложени мерки за предотвратяване, намаляване или компенсиране на неблагоприятните последици върху околната среда и човешкото здраве, в т.ч. и мерки за недопускане на значително/недопустимо въздействие върху водите Предложени са мерки и индикатори за наблюдение и контрол на въздействието върху околната среда и здравето на хората, които ще се прилагат за периода на действие на Стратегията.

9. 
Подробността на ИТС не позволява извършването на детайлни анализи относно степента на съобразяване на стратегията с ПУРБ и ПУРН 2016-2021г., поради което е необходимо всички инвестиционни предложения и проекти, свързани с ИТС и засягащи водни тела в териториалния обхват на БД „Западнобеломорски район", да бъдат оценявани за допустимост спрямо ПУРБ и ПУРН 2016-2021г. на „ЗБР", съгласно разпоредбата на чл.155, ал.1, т.23 от Закона за водите и последните изменения и допълнения към него (ДВ бр.12 от 03.02.2017г.).

 Въз основа на гореизложеното, Басейнова дирекция „Западнобеломорски район", изразява положително становище за представения Доклад за екологична оценка на проект на Интегрирана Транспортна Стратегия (ИТС) в периода до 2030г., като бъде спазена и направената в т.9 препоръка.
	Тъй като ИТС се отнася за цялата територия на РБългария и се отнася за териториите на всички БД, препоръките по отношение на водите са обобщени в т. VІІ. 2. Мерки за изпълнение при прилагането на ИТС-мярка 2 и 6. ИТС е с дългосрочно действие и фиксирането на допълненията към ДВ от 2017 г. е вероятно да не бъдат актуални през целия период на действие на Стратегията, което е основание за даване на по-общи препоръки.

Считаме, че препоръката към т. 9 се включват в така представените и приети от МОСВ мерки.
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	Областен управител на област Ловеч,

Изх. №РР-23-4(1)/25.04.2017 г.
	В Областна администрация Ловеч е постъпило писмо с Ваш изх. № 23-00-23/28.03.2017 г. за предоставяне на становище по горепосоченият проект. Предвид това и след като експерти се запознаха с предоставената от Вас информация, чрез сайта на Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията, нямаме забележки по доклада за екологичната оценка на проекта на Интегрираната транспортна стратегия до 2030 г. и съответните приложения към него.
	Няма препоръки и забележки
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	РИОСВ – Пазарджик,

Изх. № ПД-02-1266/21.04.2017 г.
	Във връзка с представената от Вас документация за процедура по екологична оценка (ЕО) на проекта на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г., което приемаме като изпълнение на изискванията на чл. 20, ал. 2, т. 4 от Наредбата за условията и реда за извършване на екологична оценка на планове и програми (Наредбата за ЕО), изразяваме следното становище:

· - По отношение на представения Доклад за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г. - нямаме бележки и препоръки.
	Няма препоръки и забележки
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	Областен управител на област Кърджали,
Изх. №РР-03-319-15/26.04.2017 г.
СТАНОВИЩЕТО ОТ КМЕТА НА ОБЩИНА АРДИНО, което е разгледано в този ред е изпратено в МТИТС с 
изх. № 09-01-79/21.04.2017 г.
	Във връзка с постъпило в Областна администрация Кърджали Ваше писмо с изх. № 29-00-23 от 28.03.2017 г. относно провеждане на консултации по доклад за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 година, Ви информирам, че се запознах с публикуваните документи на интернет страницата на Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията.

В резултат на изложеното до тук изразявам ПОЛОЖИТЕЛНО СТАНОВИЩЕ по доклада за екологична оценка и представените мерки за изпълнение при прилагането на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 година.

Приложено, изпращам Ви постъпили становища от кметовете на Община Ардино и Община Черноочене и на писмо на директора на Областно пътно управление - Кърджали, като се обръщам с молба към Вас да вземете отношение по първото.

Приложение: 

1. Копие на становище с изх. № 09-01-79/21.04.2017 г. на кмета на община Ардино

2. Копие на становище с изх. № 06-00-61/21.04.2017 г. на кмета на -община Черноочене;

3. Копие на писмо с изх. № 06-00-22/25.04.2017 г. на директора на Областно пътно управление - Кърджали
ОБЩИНА АРДИНО
Интегрираната транспортна стратегия до 2030 година ще допринесе за устойчиво развитие на транспортния сектор в България, както и за социално-икономическото развитие на периферните планински и полупланински райони.

Анализът на съществуващата транспортна система в страната, региона и община Ардино, определя „тесните участъци" и „слабите места", които се нуждаят от подобряване.

Общата дължина на транспортната мрежа на територията на община Ардино е около 400 км, от които:

•
Републиканска пътна мрежа - 73,5 км;

•
Общинска пътна мрежа в списъка по ПМС № 236 от 13 април 2007 година -121 км;

•
Общински пътища и местни пътища - 279 км.

Състоянието на републиканската пътна мрежа III клас - Кърджали-Ардино, Кобиляне-Сполука, Синчец-Църквица-Джебел е крайно незадоволително и не отговаря на Европейските изисквания.

За реконструкция и рехабилитация незабавно е пътят Кърджали-Ардино с множество деформации, свлачищни процеси, разрушена асфалтова настилка. Наложително е да има цялостно обновяване на пътната инфраструктура - асфалтова настилка, водостоци, канавки и др.

Общинската пътна мрежа, за които общината полага грижи, е около 400 км, от които само за 121 км получава подкрепа от държавата за поддържане и капиталови разходи. Останалите близо 279 км са общински и местни пътища и за тях няма финансиране, освен собствените приходи на общината, които са незначителни.

Имайки предвид тези обективни обстоятелства, предоставяме Ви становище по доклада за екологична оценка на проект за Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 година, както следва:

1. Изразяваме съмнение за обективност, тъй като в таблиците по времеви обхват не са посочени пътищата от територията на община Ардино. Съществува неопределеност по отношение на възможностите за финансиране. Общините не са бенефициенти по ОП „Транспорт", което ги поставя в дискриминационно положение.

Въпреки, че са посочени други източници за финансиране оставаме с убеждението, че финансирането от държавния бюджет е насочено повече към магистрали и трансгранични пътища, а не в периферията и граничните райони.

2. Предлагаме в разработването на Интегрираната транспортна стратегия в периода до 2030 година да бъдат привлечени НСОРБ и общините. Съвместно да бъде изготвен Национален транспортен модел и извършване на транспортни анализи, разработване на мерки с приоритети.

3. Всички републикански пътища на територията на община Ардино да бъдат включени в Стратегията и в нейния обхват.

В стратегията да бъде разработен раздел „Общински и местни пътища" със съответните мерки и финансово обезпечение.

В случай, че не бъдат реализирани тези мерки, екологичната оценка на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 година няма да е работеща и с много отрицателни последици за компонентите на природната среда и няма да допринесе за социално-икономическото развитие на общината и региона.
ОБЩИНА ЧЕРНООЧЕНЕ
Като цяло стратегията съдържа анализ на проблемите за всеки вид транспорт и е в съответствие съгласно изискванията, заложени в Предварителните условия на Европейската комисия за усвояване на европейските фондове. Дава насоки и варианти за решение на характерните за транспорта проблеми и предизвикателства, като е насочена към адекватно планиране, финансовото осигуряване и оптимална последователност на прилаганите действия и мерки. 
ОБЛАСТНО ПЪТНО УПРАВЛЕНИЕ - КЪРДЖАЛИ

Във връзка е провеждането на консултации по доклад за екологична оценка на проект за Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г., след запознаване с материалите, представени на иитернет: страницата на Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията. Ви уведомявам, че Областно пътно управление - Кърджали дава положително становище за доклада за екологична оценка и представените мерки за изпълнение при прилагането на Интегрираната транспортна стратегия.
	Няма препоръки и забележки от Областния управител на Община Кърджали

Всички забележки и препоръки се отнасят към проекта на Интегрираната транспортна стратегия за периода до 2030 г.

Никоя от тях не се отнася до компетентността на експертите, ангажирани с екологичната оценка или същността на ДЕО.

При провеждането на процедурата по ЕО на предишния етап за консултации по обхвата и съдържанието на ЕО, от областния управител на област Кърджали е постъпило положително становище, където няма забележки по така представените сценарии и към проекта на ИТС 2030 г.

Проектът на Интегрираната транспортна стратегия до 2030 г. е приет без възражения по отношение на представените сценарии и софтуера на разработения транспортен модел от МТИТС, вкл. и от областните управители, които са членове на Управляващия комитет, сформиран, за да подпомага дейността на министерството по одобрението на докладите по проекта за разработване на стратегията.

Интегрираната транспортна стратегия обхваща основно трасета от европейско и регионално държавно значение, вкл. от TEN-T мрежата.
Разглежданите проекти са приоритизирани на база получените данни за натоварването и моделирането с одобрен софтуеърен продукт, което е причина пътищата на Община Ардино да не са включени в тях.

Развитието на общинските и местните пътища е приоритет на други оперативни програми, като ОП”Региони в растеж”, „Средносрочна оперативна програма за изпълнение на стратегията за развитие на пътната инфраструктура (СОПИСРПИ) в Р България 2014 – 2020 г.” и др.
Направените към Интегрираната транспортна стратегия забележки не са основателни и мотивирани и не могат да бъдат приети като меродавни за промяна на проекта на ИТС.

Становището няма отношение към ДЕО.
Няма препоръки и забележки от кмета на Община Черноочене.

Няма препоръки и забележки от Областно пътно управление - Кърджали
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	РИОСВ – Варна,

Изх. № 04-00-2193(1)/26.04.2017 г.
	Във връзка с Ваше писмо за провеждане на консултации по реда на чл. 20 от Наредбата за условията и реда за извършване на екологична оценка на планове и програми (обн. ДВ, бр. 57/2004 г., изм.), след преглед на гореописания доклад, публикуван на интернет страницата на МТИТС, Ви информираме, че нямаме забележки и/или предложения за допълване.
	Няма препоръки и забележки

	31
	РИОСВ – Стара Загора,

Изх. № КОС-01-1926/27.04.2017 г.
	Във връзка с прилагането на чл.20 ал.1 и ал. 3 от Наредбата за условията и реда за извършване на екологична оценка на планове и програми (Наредбата за ЕО), приемаме внесения от Вас проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030г., като изпълнение на задълженията Ви за провеждане на консултации.

Извършването на ЕО е интегрирано в процеса и етапите на планиране и то от съвсем начален стадий, което позволява в максимална степен идентифициране на вероятните въздействия върху околната среда и човешкото .здраве, сравнение на вариантите за реализиране на ИТС и даване на препоръки за мотивиран избор на екологични варианти/алтернативи. Съдържанието и нивото на детайлност на предвижданията на ИТС не позволява прогнозиране на точното място, естество, честота и размер на въздействие на предвижданията," поради което цел на оценката е ранна индикация на възможните въздействия.

Съгласно извършената проверка за допустимост по чл.36, ал.2 от Наредбата за условията и реда за извършване на оценка за съвместимостта на планове, програми, проекти и инвестиционни предложения с предмета и целите на опазване на защитените зони (Наредбата за ОС), ИТС е допустима и няма вероятност да окаже значително отрицателно въздействие върху природни местообитания, популации и местообитания на видове, предмет на опазване в защитените зони от мрежата Натура 2000.

Интегрираната транспортна стратегия в периода до 2030 г. представлява всеобхватен план за устойчиво развитие на транспортната система на Република България и рамка за инвестиции в транспорта, което ще доведе до устойчиво развитие на околната среда.

Докладът за ЕО е оформен като единен документ съобразно изискванията на чл. 86 ал.З от ЗООС и е разработен от колектив от експерти отговарящи на изискванията на чл. 16 ал.1 от Наредбата за ЕО. Препоръчани са, чрез доклада за екологична оценка и в резултат на проведените консултации, анализи конкретни мерки за предотвратяване, намаляване или възможно най-пълно отстраняване на неблагоприятните последствия от прилагането на стратегията. Мерките представляват концепции, които ще бъдат окончателно формулирани в по-нататъшни предпроектни проучвания. Те се отнасят до подобрение на дадено направление, без да се конкретизира относно вида на пътя, трасето или дори вида транспорт/пътуване. Приемаме представения доклад по екологична оценка и без забележки.
	Няма препоръки и забележки
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	Областен управител на област Плевен,
Изх. №РД-03-12(21)/27.04.2017 г.
	В деловодната система на Областна администрация Плевен с дата 28.03.2017 г., постъпи писмо с изходящ номер 29-00-23/28.03.2017 на Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията, с което ни информирате за стартирала, по реда на чл. 20, ал. 3 от Наредба за условията и реда за извършване на екологична оценка на планове и програми, процедура на обществени консултации по изготвения доклад за екологична оценка на проекта на Интегрирана транспортна стратегия за периода до 2030 г.

Информираме Ви, че след като се запознахме със съдържателната част на доклада и цялата относима към него документация, Областна администрация Плевен няма забележки и изразява своето положително становище.
	Няма препоръки и забележки
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	Агенция „Пътна инфраструктура”
Изх. № 04-18-169/28.04.2017 г.
	След преглед на Доклад за екологична оценка /ЕО/ на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030г. изразяваме следното становище:

В Доклад за ЕО е представена подробна характеристика и оценка на текущото състояние на компонентите и факторите на околната среда, като са оценени вероятните значителни въздействия върху околната среда и човешкото здраве при реализирането на предвижданията на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.

При изготвянето на Доклад за ЕО е съобразена структурата и задължителното съдържание на доклада за ЕО, посочени в чл. 86, ал. 3 от Закона за опазване на околната среда.

Предвид горното, АПИ съгласува Доклад за ЕО на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.
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	Областен управител на област Русе,
Изх. №04-00-4/26.04.2017 г.
	В деловодството на Областна администрация - Русе постъпи Ваше писмо (наш вх. № 04-00-4/03.04.2017 г.) относно провеждане на консултации по доклада за екологична оценка на проект на Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.

С оглед на гореизложеното се запознах с посочения доклад и изразявам следното становище:

Докладът за екологичната оценка е извършен при изпълнение на законовите и подзаконови нормативни изисквания, както и наличните указания, ръководства и препоръки за извършването му на национално и европейско ниво.

Предвид този факт и с оглед компетентността на Областния управител, нямам забележки към изготвения Доклад.
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	Областен управител на област Стара Загора,
Изх. №РР-44/27.04.2017 г.
	В Областна администрация Стара Загора постъпи Ваше писмо с вх. № РР-44/03.04.2017 г., относно искане на становище във връзка с доклад за екологична оценка на проект за Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.

Видно от мотивите на вносителя, предложения на вниманието ми Доклад е изготвен в изпълнение на изискванията на нормативната уредба по екологична оценка по реда на глава шеста на Закона за опазване на околната среда и Наредбата за условията и реда за извършване на екологична оценка на планове и програми. Според Докладът, Интегрираната транспортна стратегия за периода до 2030 г. няма вероятност да окаже отрицателно въздействие върху аспектите на околната среда и човешкото здраве.

Основната цел на екологичната оценка е интегрирането на въпросите свързани с опазването на околната среда при подготовката на Интегрирана транспортна стратегия и осигуряването на високо ниво на опазване на околната среда и постигане на устойчиво развитие.С оглед на очакваните резултати се вижда, че предприетите мерки целят да намалят съществуващите отрицателни въздействия върху компонентите на околната среда и екологични проблеми и максимално да ограничат негативните ефекти върху тях.

Предвид гореизложеното, изразявам своето положително становище по така предложеният доклад за екологична оценка на проект за Интегрирана транспортна стратегия в периода до 2030 г.
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