	СПРАВКА
ЗА ОТРАЗЯВАНЕ НА ПОСТЪПИЛИТЕ ПРЕДЛОЖЕНИЯ ОТ ОБЩЕСТВЕНИТЕ КОНСУЛТАЦИИ НА ПРОЕКТ НА
НАРЕДБА ЗА ИЗМЕНЕНИЕ И ДОПЪЛНЕНИЕ НА НАРЕДБА № 46 ОТ 30.11.2001 Г. ЗА ЖЕЛЕЗОПЪТЕН ПРЕВОЗ НА ОПАСНИ ТОВАРИ

	№
	Организация/потребител
/вкл. начина на получаване на предложението/
	Бележки и предложения
	Приети/

неприети
	Мотиви

	1. 
	Дирекция „Безопасност, технически надзор и управление при кризи“ към МТИТС 
/писмо с наш рег. № 04-05-106/17.07.2017г./
	1. В този си вид проекта не урежда контрола на бутилки, варели и връзки от тях (част 6.2. от RID) и преносими контейнер цистерни (част 6.7. от RID).

Мотиви: В създадения нов член 17 а се прави препратка към нотифицирани органи по Директива 2010/35ЕС за транспортируемо оборудване под налягане и към акредитирани лица съгласно БДС EN ISO/IEC 17020 – „Оценяване на съответствието. Изисквания към дейността на различните видове органи, извършващи контрол.“. По този начин действително се регламентират посочените в RID 2017 два възможни варианта за посочване на лица, които следва да извършват прегледи и проверки на транспортируемо оборудване за превоз на опасни товари. Така предложения текст обаче допуска изключване на съоръженията попадащи в обхвата на 6.2. и 6.7. и за които в RID също има посочени разпоредби за извършване на процесите по оценяване на съответствието и контрол. Новата разпоредба следва да бъде създадена в Раздел III „Опаковки на товарите. Маркиране и етикетиране“.

Създават се чл. 10а и чл. 10б.

„Чл. 10а (1) Прегледите и проверките на съдове под налягане, аерозолни опаковки (аерозоли) и малки съдове, съдържащи газ (газови патрони) и патрони за горивни клетки, съдържащи втечнен запалителен газ се извършват по реда определен в глава 6.2. от RID.

(2) Прегледите и проверките по ал. 1 се извършват от нотифициран орган определен по реда на Наредбата за съществените изисквания и оценяване на съответствието на транспортируемо оборудване под налягане (обн., ДВ, бр. 78 от 2011 г.) или нотифициран орган от друга държава-членка на Европейския съюз, определен по реда на Директива 2010/35/ЕС на Европейския парламент и на Съвета от 16 юни 2010 година относно транспортируемото оборудване под налягане и за отмяна на директиви 76/767/ЕИО, 84/525/ЕИО, 84/526/ЕИО, 84/527/ЕИО и 1999/36/ЕО на Съвета (OB L 165, 30.6.2010 г.).

Чл. 10б. (1) Прегледите и проверките на преносими цистерни и на одобрени по ООН многоелементни газови контейнери (МЕГК) (UN-MEGC) се извършват по реда на глава 6.7. от RID.

(2) Прегледите и проверките по ал. 1 се извършват от нотифицирани органи, посочени в чл. 10а, ал. 2.“
	Приема се.
	Предложението е отразено в §8 и §29, т. 3

	2. 
	
	2. Текстът на чл. 17а следва да бъде прецизиран и да свежда и изпълнение на задълженията на националната власт за публикуване на задължителна информация. Предлагаме предложената редакция на чл. 17 да бъде преразгледаната така, че да бъде приведена в съответствие с изискването на 1.8.6.3. и 6.8.2.4. за задълженията на договарящата страна по RID.

В тази връзка предлагаме да се създаде чл. 17б:

„Чл. 17б. (1) Лицата по чл. 17а, ал. 3 и ал. 4 съобщават на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията признатите за съответните изпитвания експерти и предоставят изображенията на печата/ите, които полагат върху сертификатите по чл. 17а, ал. 5 и на печат-щемпела на експерта за маркировка на цистерната по чл. 17а, ал. 8.

(2) Министърът на транспорта, информационните технологии и съобщенията, чрез Дирекция „Безопасност, технически надзор и управление при кризи“ уведомява Секретариата на OTIF за признатите за съответните изпитвания експерти.“

Мотиви:  т. 6.8.2.4.6. от RID недвусмислено се посочват ангажиментите на договарящата страна да нотифицира официално познатите експерти, които са получили своето разрешение за дейност по предходните разпоредби. Информацията е необходима, за да се гарантира въвеждането, развиването и хармонизирането на изпитателните процедури, гарантирането на единно изпитвателно ниво, както и изпълнение за спазване на принципите за взаимно признаване. Съгласно Устройствения правилник на МТИТС дирекция „БТНУК“ подпомага министъра при изпълнение на задълженията му във връзка с изпълнението на RID, ADR и ADN, а също така от нейния състав са определени постоянни представители в Комитета за превоз на опасни товари към ЕК и постоянни технически експерти за процедурите по нотификация съгласно Директива 2010/35/ЕС.
	Приема се.
	Предложението е отразено в §10.

	3. 
	
	3. Заложеният в чл. 17а алинея (2) и чл. 17 а алинея (5) стандарт БДС EN 12972 – Цистерни за превоз на опасни товари. Изпитване, проверка и маркировка на метални цистерни следва да бъде допълнен с неговата версия на издаване и да се изпише така: „БДС EN 12972:2007“.

Мотиви: В случаите когато се създава задължение за изпълнение на даден европейски хармонизиран стандарт и при отсъствие позоваване на версията на неговата година по презумпция за валидна се счита последната издадена официална версия. Отсъствието на пълната версия на стандарта създава предпоставка за двузначно тълкуване при изпълнението му, тъй като посочената като задължителна за изпълнение в RID e БДС EN 12972:2007.
	Приема се.
	Предложението е отразено в §10.

	4. 
	
	4. Предложения в чл. 17, ал. (5) краен документ „сертификат за първоначална, периодична, междинна и извънредна проверка“ да се издава по образец съгласно Приложение В на стандарта БДС EN 12972:2007- „Цистерни за превоз на опасни товари. Изпитване, проверка и маркировки на метални цистерни“ не покрива изцяло изискванията на 1.8.7. от RID. 
Мотиви:  Документът „Приложение В на стандарта БДС EN 12972:2007- „Цистерни за превоз на опасни товари. Изпитване, проверка и маркировки на метални цистерни“ задава само основни изисквания към сертификатите без да изключва добавянето на допълнителни атрибути и не следва да бъде залаган като задължителен за изпълнение.

Предлагаме ал. 5 на чл. 17а да се измени така:

(5) От извършените дейности по ал. 1 експертите издават Сертификати за първоначална, периодична, междинна и извънредна проверка, като съдържат най-малко информацията посочена в Приложение В на стандарта БДС EN 12972:2007- „Цистерни за превоз на опасни товари. Изпитване, проверка и маркировки на метални цистерни“.
	Приема се.
	Предложението е отразено в §10.

	5. 
	ЕТ „Рейлстар – Борис Галев“ 
/по ел. поща, регистрирано с наш № 04-05-106/24.07.2017г./
	1. По § 1. В чл. 1, т. 3 на Н46 думите „и на получателя“ се заменят с текста „ , получателя и на управителя на железопътната инфраструктура“.

Пояснение: По този начин управителят на жп инфраструктура естествено се вмъква в списъка на задължените лица без да се разкъсва текста.
	Не се приема.
	Предложението е редакционно и не променя смисъла точката. В допълнение – в така записаният текст се открояват основните участници в превозите на опасни товари съгласно т. 1.4.2. от RID (изпращач, превозвач и получател), докато управителят на железопътната инфраструктура, съгласно т. 1.4.3. от RID e „друг участник“ в превозите на опасни товари.

	6. 
	
	2. По § 3. Предложението да добие вида:

а) Текстът на алинея (2) да се запази, а в края й преди обратната скоба да се включи текста: „изм. и доп., бр. 99 от 2006 г., изм., бр. 63 от 2007 г., изм. и доп., бр. 44 от 2009 г., бр. 46 от 2011 г., доп., бр. 44 от 2013 г., изм. и доп., бр. 24 от 2015 г.”
	Не се приема.
	В Наредба № 43 не са посочени ред и условия за превоз на опасни товари в пътнически влакове. 

	7. 
	
	б) В текста на алинея (3) текстът „и в съответствие” да се замени с текста „при изпълнение на изискванията на RID и ”.

Обосновка: У нас при превози на ОТ на първо място се спазват изискванията на RID и след това на вътрешната ни нормативна уредба.
	Не се приема.
	В член 2 на Наредба № 46 е посочено, че опасните товари се приемат за железопътен превоз, ако отговарят на изискванията, установени в RID. С позоваването в ал. 3 на Наредба № 44 се уточнява, че превозите на опасни товари се извършват при спазване на общите правила за превоз на товари.

	8. 
	
	в) Предложеният нов текст за алинея 2 да:

- вар. 1: не се включва в Н46.

Обосновка: Чл. 29 (1) т. 5 на НАРЕДБА № 43 за жп превоз на пътници, багажи и колетни пратки изрично забранява внасянето на ОТ в пътническите вагони, независимо от категорията или наименованието на влака. Глава 7.6 на RID в общ случай не ограничава нито броя на пакетите, нито общата маса на опасното вещество във вагона, нито броя на вагоните, в които да има експресен ОТ. Това не спомага за намаляване на опасността за пътниците, дори напротив. От психологична гледна точка и комфорта на пътниците, наличието на ОТ в пътническия вагон би било ненужен стресов фактор. За разстоянията у нас тези превози са по-подходящи за товарния автомобилен транспорт. В заключение: включването на такъв текст в Н46 би предизвикало повече неприятности отколкото да допринесе ползи.

- вар. 2: стане нова алинея 4 със съдържание:

„(4) Опасни товари се приемат за превоз като експресни пратки, ако са изпълнени изискванията на Глава 7.6 от RID и се превозват в пътнически експресни влакове.“

Обосновка: У нас експресни жп превози на ОТ няма, а регламентирането им за жп превоз преди товарните превози на ОТ ще ги категоризира като основни. Затова мястото им при изброяването е накрая на чл. 3.
	Не се приема.
	Твърденията в обосновките са верни, но предложенията са редакционни и не променят смисъла на така предложения §3.

	9. 
	
	3. По § 13. В нова алинея 5 текстът „но не по-рядко от” да се замени с „най-малко”.

Обосновка: Създава се категорично изискване за брой обучения.
	Приема се.
	Предложението е отразено в § 17.

	10. 
	
	4. По § 16. Текстът по новопредложения раздел VIIб на практика конкретизира и доуточнява текста по чл. 30 ал. 2, поради което може да се постави на негово място.
	Приема се частично.
	В чл. 30 са посочени задълженията на превозвача. Създава се §13, с който се прави препратка към информацията, която превозвача следва да предоставя на управителя на инфраструктурата.

	11. 
	
	5. По § 18. Текстът „проведените изпити” да стане „проведен изпит.”

Обосновка: Един протокол за един проведен изпит.
	Приема се.
	Предложението е отразено в §23.

	12. 
	
	6. По § 21. т.3. Текстът „на разпределителните гари” да стане „на влакообразуващите гари”.

Обосновка: По-общото понятие е „влакообразуващи гари”.
	Не се приема.
	Съгласно Част 1.11 от RID е посочено, че „В разпределителните гари трябва да има разработени вътрешни аварийни планове“, използван е израза „marshalling yards“, което в буквален превод означава „разпределителни гари“.

	13. 
	
	7. По § 26. Текстът да не се включва в Наредба № 46.

Обосновка: На челната страница на RID 2017 г. са посочени държавите - договарящи се страни по RID. Сред тях има и такива, които не са членки на ЕС, напр. Албания, Македония, Сърбия, Украйна, а някои са дори извън континента Европа, напр. Алжир, Тунис, Мароко, Иран, Турция, Грузия, Армения.
	Не се приема.
	С §1а в наредбата е въведено задължение на Изпълнителния директор на ИАЖА да уведомява ЕК за всяка промяна на нормативните актове. Съгласно националното законодателство уведомяването (нотифицирането) на ЕК се извършва от дирекция ЕКМС към МТИТС.Относно договарящите страни по RID, които не са ДЧ на ЕС (трети страни) превозите на опасни товари между България и тези страни се извършват при спазване на реда и условията, посочени в RID.

	14. 
	
	8. В чл. 4 от Наредба № 46. Да се отмени т. 3.

Обосновка: При такива превози задължително трябва да се спазват всички изисквания на RID. Понастоящем тази дейност се извършва без контрол от страна на ИАЖА, която е компетентния орган в България.
	Не се приема.
	Съгласно чл. 1, т. 1, буква „г“ от Директива 2008/68//ЕО директивата не се прилага за превозите на опасни товари, които се осъществяват изцяло в рамките на затворена зона. В RID няма изричен текст, че в затворена зона следва да се прилагат изискванията на RID.

	15. 
	
	9. По чл. 42 от Наредба № 46. Текстът „искат да” да се замени с текста „имат право да” или да отпадне.

Обосновка: На практика ИАЖА не регистрира желаещите, тя регистрира лицата получили това право, след като са били изпълнени изискванията на ЗЖТ.
	Приема се (второто предложение), въпреки така изразената обосновка.
	Предложението е отразено в § 22.

	16. 
	БДЖ – Товарни превози, Дирекция „Организация на транспорта“ 

/по ел. поща, регистрирано с № 04-05-106/25.07.2017г./
	1. В чл. 25 в товарителницата относно името и подпис на консултанта по безопасността да остане текста само за територията на Република България, тъй като такова условие по RID не е посочено.
	Приема се.
	Предложението е отразено в §12.

	17. 
	
	2. Нов член – при превози на опасни товари от класове 1 и 7 да се посочат задължителните разрешителни документи или да има препратка към съответните нормативни документи (напр. Закон за оръжията, боеприпасите, взривните вещества и пиротехническите изделия)
	Не се приема.
	В чл. 8 и чл. 9 от Наредба № 46 са посочени компетентните органи и нормативните документи, които се прилагат при превозите на опасни товари от клас 7 и клас 1 по RID.
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