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за отразяване на постъпилите становища при общественото обсъждане по реда на чл. 26, ал. 3 от Закона за нормативните актове на документи относно проект на Наредба за изменение и допълнение на Наредба № Н-3 от 18 февруари 2013 г. за изменение в конструкцията на регистрираните пътни превозни средства и индивидуално одобряване на пътни превозни средства, регистрирани извън държавите - членки на Европейския съюз, или друга държава - страна по Споразумението за Европейското икономическо пространство (обн., ДВ, бр. 21 от 2013 г., изм. и доп., бр. 31 от 2014 г., бр. 17 от 2015 г. и бр. 98 от 2017 г.) в рамките на срока до 12.06.2019 г.
	Изготвил становището
	Съдържание на становището
	Отразяване на становището
	Мотиви

	„Технотест“ АД
	1. Изменение на § 1: „В чл. 25а думите „категории L, M, N и О“ се заменят с „категории  M, N, О2, О3 и О4“.
аргумент: не се изключва категория, включена в общата категория.
	Приема се
	Отразено в § 1 относно чл. 25а.

	
	2. Изменение и допълнение на § 3, ал. 4, 5 и 8:

„(4) При оборудване с обезопасителни колани на автобуси от категории М2, М3, класове В, II и III, техническата служба може да разработи методика за изпитване с алтернативни изисквания, определени на основание регулаторен(-и) акт(-ове), за проверки и/или изпитванния, които да удостоверят съответствието на допълнително монтираните обезопасителни колани на седалките в автобуса с приложими технически изисквания“. 

аргумент: съгласно мотивите, това изискване се включва в наредбата за конкретно изпълнение на чл. 7б, ал. 5 от Закона за автомобилните превози. От предложения текст не става ясно, че се отнася за „Редът за оборудване с обезопасителни колани на моторните превозни средства от категории М2 и М3, клас В, клас II и клас III.

„(5)

2. регулаторен(-ни) акт(-ове) по приложения № 10 или 11 от Наредба № 60/2009 г., на основание на който(-ито) са определени алтернативни изисквания за проверки и/или изпитвания и когато има – други регулаторни актове или добри практики. 

3. метод за проверки и/или изпитвания, включително технически средства за измерване и изпитване (ТСИИ).

4. условия за провеждане на проверки и/или изпитвания.

5. резултати от проверките и/или изпитванията, които се отразяват в протокол от изпитване по образец на техническата служба.“

Точка 6 да отпадне. Когато се иска докуметация, тя аргументирано се описва. 
Ако ИА „Автомобилна администрация“ използва конкретния повод, за да включи в чл. 30 изискване към всички изменения в конструкцията на регистрирани ППС, като компетентен орган, включително по прилагането на регулаторни актове, ТЕХНОТЕСТ трябва да получи списък с конкретни изменения в конструкцията, за които да създава методики! Аналогия за нови и стари (с дълга експлоатация) ППС е повече от субективна. През 2018 г. ТЕХНОТЕСТ е издал 1497 протокола за изменения в конструкцията на регистрирани ППС. Те включват основните конструктивни изменения на регистрирани ППС. В Наредба № 60/2009 г. не е описана процедура за изменения в конструкцията на ППС, която обективно да е свързана с Приложения № 10 и 11. Тя е за одобряване на тип нови ППС и разширенията в номера за одобрен тип се определят от производителя на ППС, които са несъвместими с изисквания за изменения в конструкцията на регистрирани ППС, в експлоатация от 1980 г. насам. 

Проверките и/или изпитванията се извършват не само в помещения. Алинея 8 да се измени, както е в доклада на ИА „БСА“ във връзка с помещенията:

„(8) Комисията по ал. 7 проверява съответствието на методиката с изискванията на ал. 4 и 5. За проверка на съответствието, комисията може да поиска от техническата служба да покаже постоянните помещения и съоръжения на дейностите по проверки и/или изпитвания, както и местоположения, отдалечени от нейните постоянни помещения и съоръжения, в свързаните с тях подвижни съоръжения за извършване на изпитвания с преносимо оборудване за изпитване. Комисията може да поиска извършване на конкретни проверки и/или изпитвания по предложената методика.“
аргумент: освен стационарно в помещение, се предвижда стенда за изпитване закрепването на обезопасителните колани да може да се монтира в автобуси на места на демонтирани седалки. Към момента е предвиден за автобуси MAN, за закрепване на седалките в релса в пода и в релса, разположена странично в стената на каросерията. Чрез въртяща панта ще може да се пригоди за закрепване на седалки в две релси, монтирани на пода. При извършване на командировки са определени местоположения за проверки и/или измервания, свързани с дейността по изменения в конструкцията на регистрирани ППС.
	Приема се с редакция
	Отразено в § 2 относно чл. 25б и § 4 относно чл. 30, ал. 4, 5, 6 и 9.

	
	3. Горното изискване се отнася и за § 10:

„В чл. 41, ал. 1 след думите „технически служби“ се поставя запетая и се добавя „в постоянните помещения и съоръжения на дейностите по проверки и/или изпитвания, както и местоположения, отдалечени от нейните постоянни помещения и съоръжения, в свързаните с тях подвижни съоръжения за извършване на изпитвания с преносимо оборудване за изпитване, както е записано в обхвата на определянето ú.“
	Приема се с редакция
	Отразено в § 12 относно чл. 41.

	
	4. С промяната на реда за издаване на протоколи и удостоверения може да се очаква възражения от клиентите за удължената административна процедура.
	Не се приема
	С промяната на реда за издаване на протоколи и удостоверения се цели подобряване на административното обслужване на гражданите и бизнеса. По досегашния ред техническите служби издават протокол, след което собственика на пътното превозно средство подава заявление в Изпълнителна агенция „Автомобилна администрация“. При разглеждане на заявлението и документите към него от служителите на Изпълнителна агенция „Автомобилна администрация“ в редица случаи се установява наличието на пропуски и неточности в протокола, което налага отстраняването им от техническата служба или за установяване съответствието на пътното превозно средство с приложимите технически изисквания е необходимо предоставянето на допълнителна техническа информация. Често се констатират несъответствия в данните за превозните средства, посочени в протокола от техническата служба и тези в документите, представени в Изпълнителна агенция „Автомобилна администрация“. Гражданите и бизнеса нямат вина за допуснатите пропуски и неточности в протокола, но им се налага да се връщат в техническата служба за издаване на коригиран протокол. В повечето случаи отстраняването на пропуските и неточностите в протокола или представянето на допълнителната техническа документация отнема няколко дни, което води до неспазване на административните срокове по издаване на удостоверения и е повод за жалби от страна на гражданите и бизнеса. С предложения ред се предвижда след извършване на проверките и/или изпитванията на пътното превозно средство техническата служба да попълни необходимите данни за издаване на протокола в информационната система, след което служителите на Изпълнителна агенция „Автомобилна администрация“ да проверят точността на попълнените данни и съответствието на пътното превозно средство с приложимите технически изисквания. След потвърждаване на точността и верността на данните и съответствието на пътното превозно средство с приложимите технически изисквания техническата служба ще може да издаде протокола. По този начин ще се гарантира, че въз основа на протокола може да се издаде удостоверение. След подаване на заявление от собственика на пътното превозно средство ще е възможно без забавяне да се издаде удостоверение и административните срокове за издаване на удостоверения ще се спазват.

	„ТИАТ“ АД
	Отчитайки важността на предложените промени в Наредба Н 3 и ръководен от принципите за безпристрастност и компетентност правя следното
Предложение за решение:

Всеки регулаторен акт на ЕС или нормативен акт на страна членка в областта на пътните превозни средства съдържа – административни разпоредби и технически изисквания. Моето предложение е свързано само с техническите изисквания, тъй като в тази област сме специализирани и притежаваме необходимия опит и компетентност.

Правя предложение за решение на проблема свързан с безопасността на пътниците превозвани от морално остарели автобуси категории М2 и М3, необорудвани с обезопасителни колани и не отговарящи на изискванията на Правило №14, Правило №16, Правило 80 и Правило № 17 на ИКЕ на ООН.

1. Оценка на условията определящи правилото за взимане на решение.

1.1. Р. България е страна членка на ЕС от 2007 г. – вече 12 години.

1.2. Страна по Спогодбата.

1.3. Приоритет на Европейската регулаторна рамка са – активната и пасивна безопасност и екологичните норми.

1.4. Чл. 4 от Наредба Н-3.

1.5. Наличие на морално остарели автобуси кат. М2 и М3, с които се извършват автомобилни превози на пътници.

1.6. Принизяване или неотчитане от страна на превозвачите използващи такива автобуси за отговорността, която носят за безопасността на пътниците.

1.7. Закон за движение по пътищата и Закон за автомобилните превози.

1.8. Липса на сътрудничество между Техническите служби, отговарящи да спазване на техническите изисквания и субектите извършващи изменения в конструкцията на ППС и съответно липсата на познание и компетентност относно изискванията у последните.

1.9. Наличие на автобуси с неправилно монтирани обезопасителни колани, следствие направените законодателни промени и вдигналия се шум в средствата за масова информация.

1.10. Техническите служби „ТИАТ“ и „Технотест“ са с положителна оценка от проведените одити за разширение на акредитационния обхват на тяхните лаборатории с Правило 14 на ИКЕ на ООН. Доказателство за компетентност за извършване на изпитвания и контрол по техническите изисквания на Правилото.

1.11. Общите и специфични условия за използване на виртуални методи на Европейската регулаторна рамка не включват Правило № 14.

ПРЕДЛОЖЕНИЕ:

1. Подмяна на седалките, с които са оборудвани автобусите кат. М2 и М3 с нови от одобрен тип, съгласно изискванията на Правило 80 или Правило 17 оборудвани с колани одобрен тип интегрирани в конструкцията на седалките (за по-лесен монтаж). Последвано от задължителна проверка на закрепванията на седалките по изискванията на Правило 80.

2. Извършване промяна в конструкцията на седалките свързано с монтиране на одобрен тип колани в разрешените зони за закрепване, съгласно изискванията на Правило 14 от субекти с ясен статут и възможности, консултирани от Техническите служби и задължително физическо изпитване на образци от различните видове закрепвания.

3. Контрол от страна на структурите на ИА „Автомобилна администрация” за нерегламентиран монтаж на обезопасителни колани.

4. Подмяната на морално остарелите автобуси с по-нови  -  административен акт.
	Бележките имат характер на констатации
	

	„ДЕКРА Аутомотив“ ЕООД
	1. Да се създаде нов член в Наредба № Н-3, описващ подробно кои МПС-та, отговарят на изискванията за SG – други превозни средства със специално предназначение.
	Не се приема
	В Наредба № Н-3 се определят условията и реда за изменение в конструкцията на регистрираните пътни превозни средства и за индивидуално одобряване на пътни превозни средства, регистрирани извън държавите - членки на Европейския съюз, друга държава – страна по Споразумението за Европейското икономическо пространство, или Конфедерация Швейцария. В предметния обхват на Наредба № Н-3 не е предвидено определянето на превозните средства, които могат да се класифицират като превозни средства с код на каросерията SG – други превозни средства със специално предназначение. Изпълнителна агенция „Автомобилна администрация“ ще предостави допълнителни указания на техническите служби относно превозните средства, които могат да се класифицират като превозни средства с код на каросерията SG – други превозни средства със специално предназначение.

	
	2. Във връзка с направеното предложение в §2 и §10 /след думите „технически служби“ се поставя запетая и се добавя „само в нейни сгради и помещения свързани с обхвата на определянето ѝ“/, бихме искали да изразим нашето мнение, относно чл.41., а именно: идентификацията на ППС, да се отдели от проверки и/или изпитвания, поради факта, че при преглед за идентификация, става въпрос за проверяване на съответствието на вече изпитано ППС от същия тип в нашите лаборатории. Според добрата Европейска практика е необходимо само изпитванията да бъдат извършвани в сгради и помещения на техническите служби, свързани с обхвата на определянето ѝ.
	Приема се с редакция
	Отразено в § 3 относно чл. 26, ал. 1 и § 12 относно чл. 41.

	
	3. От проекто-наредбата не става много ясно, какво се има в предвид „помещения свързани с обхвата на определянето ѝ“ – може ли допълнителни разяснения относно това понятие?
	Приема се с редакция
	Отразено в § 3 относно чл. 26, ал. 1 и § 12 относно чл. 41.

	ТЮФ НОРД Мобилитет ГмбХ и Ко. КГ
	1. § 2 В чл. 26, ал. 1 и § 10 в чл. 41, ал. 1 са допълнени текстовете: „само в нейни сгради и помещения, свързани с обхвата на определянето й“.

Молим да поясните какво имате точно предвид с така направеното допълнение: „помещения, свързани с обхвата на определянето й“.
	Приема се с редакция
	Отразено в § 3 относно чл. 26, ал. 1 и § 12 относно чл. 41.

	
	2. Относно понятията и включващите се в тях дейности по чл.41, а именно „Прегледите за идентификация, проверките и/или изпитванията на ППС“ бихме предложили да се въведе разграничаване и самите дейности да се отделят.

„Изпитванията“ на ППС се извършват в акредитираните лаборатории на Техническата служба на територията на държавата, издала оценъчния доклад, както изисква и Европейската нормативна практика.

Докато при „идентификацията на ППС“ се касае за потвърждаване на съответствието на вече изпитани ППС в наши акредитирани лаборатории.

Считаме за коректно да се направи разграничаване в понятията и прецизиране на дейностите, както и на текста в допълнението, внесено в чл. 26 и чл. 41 от Наредбата.
	Приема се с редакция
	Отразено в § 3 относно чл. 26, ал. 1 и § 12 относно чл. 41.
В действащата Наредба № Н-3 дейностите по „изпитване на ППС“ и „преглед за идентификация“ са разграничени и за тях са дадени определения съответно в т. 6 и т. 7 на § 1 от Допълнителната разпоредба на наредбата.

	Български автоинструкторски съюз
	От предложенията за промени за изменение и допълнение в Наредба № Н-3 от 18.02.2013 г. за изменение в конструкцията на регистрираните пътни превозни средства и индивидуално одобряване на пътни превозни средства, регистрирани извън държавите – членки на Европейския съюз или друга държава – страна по Споразумението за Европейското икономическо пространство в §1, §20 и §26 не трябва да отпада категория L7e, защото това е четириколесно моторно превозно средство (автомобил), който се управлява с правоспособност от категория В1, съгласно Закона за движение по пътищата чл. 150а ал. 2 т. 5.
	Приема се
	Отразено в § 1 относно чл. 25а, § 23 относно приложение № 1б и § 29 относно чл. 26, ал. 3, т. 2 от Наредба № 37.
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