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І. ПРЕГЛЕД НА НАСТЪПИЛИТЕ ПРОМЕНИ В ОРГАНИЗАЦИОННАТА СТРУКТУРА ПРЕЗ ОТЧЕТНИЯ ПЕРИОД
Две от структурните промени в Министерския съвет, настъпили през 2009 г. и свързани със закриване на Министерството на  държавната администрация и административната реформа (МДААР) и на Държавната агенция за информационни технологии и съобщения (ДАИТС) са в основата на преминаване на специфични дейности и персонал към Министерство на транспорта, преобразувано в Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията (МТИТС). Промените се изразяват в:
1. Преминаване на функции и съответстващият им числен състав, свързани с развитието на  електронното управление и административното обслужване по електронен път от закритото Министерство на държавната администрация и административната реформа към Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията.(ПМС № 194/06.08.2009 г., обн., ДВ бр. 64/11.08.2009 г., доп., бр. 73/11.09.2009 г., изм., бр.78/02.10.2009 г., доп., бр. 98/11.12.2009 г.)
В отговорностите на новосъздадената дирекция „Електронно управление” на МТИТС попадат разработването на политика и стратегии за изграждането и развитието на електронно правителство по отношение на: електронни услуги за гражданите и бизнеса, електронен документооборот в администрацията, електронни бази данни и интеграцията им, както и работата по програми  в областта на информационната сигурност и оперативната съвместимост на информационните системи.
2. С Постановление на Министерския съвет № 232 от 28 септември 2009 г. се закрива Държавната агенция за информационни технологии и съобщения (ДАИТС) и се създава Изпълнителна агенция „Електронни съобщителни мрежи и информационни системи” (ИА „ЕСМИС”) – второстепенен разпоредител с бюджетни кредити към министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията. Дейността, имуществото, архивът на ДАИТС, както и служебните и трудови правоотношения на служителите, свързани с подпомагане на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията при осъществяване на политиката в съобщенията, информационните технологии и информационното общество, преминават към министерството.
3. Тежкото финансово състояние на българските железници наложи преструктуриране на НК”Железопътна инфраструктура” (НК „ЖИ”). С цел оптимизиране на разходите на Компанията и за подобряване на резултатите, заложени в Антикризисната програма на НК „ЖИ” с решение на Управителния съвет в края на м. октомври 2009 г. е извършена промяна в управленската и организационна й структура. Намален е броят на заместник- генералните директори от 3 на 2. Закрити са 5 дирекции и са трансформирани 2 дирекции. Броят на отделите е намален от 51 на 21. Вследствие реализираните мерки са съкратени 150 души, а на 50 души ръководен персонал е извършена промяна в длъжността, в резултат на което разходите за заплати намаляват. Общия размер на годишната икономия от заплати, осигурителни вноски, социални плащания възлиза на 1 539 х.лв.
Регионалните структури към Централно управление на НК „ЖИ” са намалени с 26 броя, като са запазени структурите по безопасност на превозите и технически надзор. Числеността на персонала в Централно управление на НК „ЖИ” е намалена от 625 на 280 души. Промени са извършени и в регионалните поделения на НК „ЖИ”, като е определен лимит за числеността на общата администрация за всяка от трите категории поделения. В резултат на предприетите мерки административния персонал е намален от 505 на 350 души. Премахнати са административните служби и длъжности в производствените звена. Постигнатият икономически ефект е годишна икономия от 2 125 х.лв.

 От 01.04.2010 г. след закриване на дейности – охрана, почистване, дезинфекция, озеленяване, ремонт и поддръжка на сгради, ще се намалят още 244 души от персонала на НК „ЖИ”. Очакваният икономически ефект от последния етап на извършената оптимизация ще възлезе на 1500  х.лв.
ІІ. ОТЧЕТ ЗА ИЗПЪЛНЕНИЕТО НА ПОЛИТИКИТЕ ЗА 2009 Г.
Транспортният сектор на България е призван да съдейства за икономическото и социално развитие на страната. В тази връзка, мисията на Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията е да осигурява ефикасен (с максимални ползи), ефективен (с минимални разходи) и устойчив (с минимални външни влияния) транспорт, да подпомага балансираното регионално развитие и отчитайки кръстопътното положение на България и нейния транзитен потенциал, да съдейства за пълноценното интегриране на страната в европейските структури.

Ефективните транспортни системи са важни за просперитета на Европа и оказват голямо влияние върху икономическия растеж, социалното развитие и опазването на околната среда. Транспортната политика на ЕС е насочена към изграждането на устойчива транспортна система, отговаряща на икономическите, социални и екологични нужди на обществото.

Световната финансова криза неминуемо оказа негативно влияние върху транспортния сектор, но през последните години се наблюдават повишени изисквания към качеството на предоставяните транспортни услуги – товарни и пътнически.. В този смисъл, целта на държавната администрация, в лицето на Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията, е да създаде законови и икономически условия за предоставянето на обществени транспортни услуги и съответна инфраструктура, които да отговорят на очакванията на потребителите.

В изпълнение на програмата на правителството и свързаното с членството на Република България в Европейския съюз интегриране на транспортната ни система в европейската, през изминалата 2009 г. Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията концентрира усилията си към провеждане на целенасочена, мотивирана и съобразена с европейските принципи транспортна политика. Опитахме се да постигнем по-добра координация в действията си и да обезпечим ефективната връзка между дейността на министерството и предварително дефинираните приоритети, която да гарантира развитието на транспортната система на Република България. Стремим се и да продължим политиката на стриктен контрол върху разходите на дружествата от системата на МТИТС, както и да насърчаваме инвестиционната активност на бизнеса в транспорта, включително и чрез развитие на нормативната уредба.

Мисията на транспортния сектор е доразвита в целите и мерките на транспортната политика и се изразява в:

· Постигане на икономическа ефективност, посредством:

· Укрепване на конкурентоспособността на българската транспортна система

· Създаване на подходящи условия за устойчив ръст на вътрешните и международните превози при повишена енергийна ефективност

· Осигуряване на условия за лоялна конкуренция между и в различните видове транспорт.

· Развитие на устойчив транспортен сектор, посредством:

· Намаляване на отрицателното влияние на транспорта върху околната среда и климата

· Интегриране на българската транспортна система в европейската

· Осигуряване на висока степен на безопасност и сигурност на транспортната система.

· Подпомагане на регионалното и социално развитие и обвързаност, посредством:
· Координирано развитие на транспортния сектор, в съответствие с икономическото и социално развитие на национално и регионално ниво

· Подобряване на регионално ниво на достъпа до транспортните коридори и стимулиране развитието на граничните райони

· Осигуряване на задължителните обществени превозни услуги на достъпни за населението цени.

Изхождайки от формулираните мисия и цели на българския транспортен сектор и при отчитане на ролята на държавата, институционалната рамка, тенденциите за развитие, както и произтичащите от европейската транспортна политика инициативи, са определени стратегически приоритети, които екипът на министерството изпълнява през 2009 г.:
· Интегриране на българската транспортна система в европейската;

· Прозрачни и хармонизирани условия за конкуренция на транспортния пазар. Осигуряване на добра бизнес среда;

· Осигуряване на адекватно финансиране за функциониране и развитие на транспортния сектор. Ефективно усвояване на средствата от европейските фондове;

· Ограничаване негативното въздействие  на транспорта върху околната среда и здравето на хората;

· Развитие на интермодален транспорт;

· Осигуряване на качествен и лесно достъпен транспорт във всички райони на страната

· Устойчиво развитие на масовия обществен транспорт.

Стратегическата цел на министерството, за изграждане на устойчива транспортна система, се постига посредством провеждането на следните три основни политики в компетенциите и отговорностите на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията:

· Политика за модернизиране на транспортната инфраструктура

· Политика за подобряване на организацията и управлението на транспорта

· Политика за безопасност, сигурност и екологосъобразност в транспорта.

III. ПРЕГЛЕД НА ИЗПЪЛНЕНИЕТО НА ПОЛИТИКИТЕ
Всяка политика намира конкретен израз в постигането на целите и ползите, основно чрез изпълнението на заложените в нея програми, но също така и с редица действия от административен, нормативен, организационен или публичен характер. Изпълнението на програмите е разгледано в отделни точки, затова в този раздел ще се отчетат дейностите, които са пряко свързани с политиката, но не са обвързани с една конкретна програма, и които подпомагат тяхното изпълнение и постигане на целите на политиката.

С цел повишаване ефективността на транспорта, при съблюдаване на принципите за неговото устойчиво, сигурно и безопасно развитие, отговарящо на изискванията на потребителите, Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията разработи Проект на Стратегия за развитие на транспортната система на Република България за периода до 2020 г., подложен в момента на съгласувателна процедура по чл. 34 от Устройствения правилник на Министерския съвет и неговата администрация.

Това е дългосрочен стратегически документ, който цели да очертае най-важните насоки за развитие на транспортната система в следващия десетгодишен период. След извършване на обстоен анализ на наличните европейски документи в областта на транспорта, както и на съществуващото положение и тенденции за развитие, вътрешните и външните за отрасъла фактори, бяха определени мисията, стратегическите цели, основните приоритети и мерки, които ще бъдат изпълнявани до 2020 г.

Всички разработени стратегически документи в министерството от м. август до този момент, като: Приоритети в дейността на Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията за периода 2009-2013 г., Тригодишна бюджетна прогноза за периода 2010-2012 г., Визия за развитието на транспортния сектор до 2010 г., както и Антикризисен план, са тясно обвързани и изготвени в съответствие с мисията, целите и приоритетите, определени в Стратегията.

Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията заедно с консултантите от „Фейбър Монсел” ООД разработва Общ генерален план за транспорта (Master Plan), който цели създаването на стратегическа и ясна база от технически проучвания за идентифициране на проекти в транспортния сектор на Република България. Договорът бе сключен на 10.03.2008 г. До момента успешно са приключили Етап 1 и Етап 2 от изпълнението на разработката. Управляващият комитет е приел докладите по Етап 3, като последващият Етап 4 ще обобщи направените до момента анализи, с което ще приключи изготвянето на Общия генерален план за транспорта. 

ПОЛИТИКА ЗА МОДЕРНИЗИРАНЕ НА ТРАНСПОРТНАТА ИНФРАСТРУКТУРА

Тази политика е насочена към развитие на базисната транспортна инфраструктура, която е важно условие за поддържането на устойчив икономически растеж. 

Независимо от факта, че България вече е член на Европейския съюз, успешното интегриране на страната ни предполага наличие на национална транспортна система, съответстваща на европейската.

Основните цели на министерството в рамките на тази политика са:

· Интегриране на българската транспортна система в европейската и утвърждаване на приоритетната й роля в региона

· Повишаване на икономическата ефективност

· Повишаване на конкурентоспособността на българската транспортна система.

Очакваните ползи от изпълнението на политиката са свързани с:

· Увеличен капацитет на транспортната инфраструктура и подобрено качество на предлагания капацитет

· Намалени средства за поддържане и експлоатация на транспортната инфраструктура

· Свободен и равнопоставен достъп до различните инфраструктурни мрежи и обекти

· Повишено качеството на транспортното обслужване – по-висока скорост, по-кратко времепътуване и по-висок комфорт

· Повишена безопасност

· Нови работни места

· Общо подобряване на условията за търговия и туризъм в страната.

Показатели за полза/ефект

	Показатели за полза/ефект
	Мярна единица
	План за 2009
	Отчет към 31.12.2009
	Изменение

на отчет/план

(в %)

	1. Повишаване скоростите на движение по жп мрежата в ремонтираните участъци
	км/ч
	95
	100.2
	105.47

	2. Повишаване качеството на железопътната инфраструктура измерено чрез балната оценка 
	в %
	44.7
	47.76
	106.85

	3.Повишаване на производителността на труда на база усвоени средства за инвестиции
	хил.лв./

1 зает
	12.14
	12.66
	104.28


Министерството изпълнява следните четири основни програми за постигане целите на тази политика:

· Развитие на железопътната инфраструктура и комбинирания транспорт

· Развитие на инфраструктурата във водния транспорт

· Развитие на инфраструктурата във въздушния транспорт

· Планиране и контрол на пътната инфраструктура.

Изпълнението на мащабните инфраструктурни проекти в областта на транспорта в България се осъществява посредством Оперативна програма „Транспорт” 2007-2013 г. (ОПТ). ОПТ е една от седемте оперативни програми на Република България, които се финансират от Структурните и Кохезионния фондове на ЕС. ОПТ е оперативната програма с най-голям бюджет в България – 2 003 481 163.68 евро. 

Целта на ОПТ е развитието на железопътната, пътната и водна инфраструктура, както и стимулиране развитието на комбиниран транспорт в съответствие с транспортната политика на Европейския съюз и установените изисквания за развитие на Tрансевропейската транспортна мрежа, за постигне на устойчивост на българската транспортна система.

Оперативната програма се фокусира върху няколко стратегически приоритета, които ще допринесат за интегрирането на националната транспортна мрежа в тази на ЕС. Постигането им ще има основен принос за устойчивия и балансиран икономически растеж на страната в средносрочен и в дългосрочен план. 

Съгласно Регламент № 1083/2006 на ЕС Оперативна програма "Транспорт" 2007 -2013 г. е дефинирана на ниво приоритетни оси, подчертавайки най-важните операции. ОПТ има пет приоритетни оси, четири от които се отнасят за отделните транспортни сектори:

· Развитие на железопътната инфраструктура по Трансевропейските и основните национални транспортни оси – с бенефициент Национална компания „Железопътна инфраструктура”;
· Развитие на пътната инфраструктура по Трансевропейските и основните национални транспортни оси – с бенефициент Агенция „Пътна инфраструктура”;
· Подобряване на интермодалността при превозите на пътници и товари – с бенефициенти Столична община – „Метрополитен” ЕАД и Национална компания „Железопътна инфраструктура”;
· Подобряване на корабоплаването по морските и вътрешните водни пътища – с бенефициенти ИА „Проучване и поддържане на река Дунав” и Държавно предприятие „Пристанищна инфраструктура”;
· Техническа помощ – с бенефициенти Управляващ орган на ОПТ и всички останали бенефициенти.

Отчетът на реализирания напредък в изпълнението на мащабните инфраструктурни проекти е разгледан подробно в Прегледа на изпълнението на програмите.

Изграждането на модерна транспортна инфраструктура изисква време, дългосрочен подход и осигуряване на стабилни финансови потоци. Необходимо е и да се създадат условия за засилване ролята на частния сектор в развитието на инфраструктурата, включително и чрез различни форми на публично-частно партньорство. Във тази връзка през 2009 г. бе отдаден на концесия Пристанищен терминал Сомовит, част от пристанище за обществен транспорт с национално значение Русе – процедурата за предоставяне на концесия на терминала е открита с Решение № 669 от 29.10.2008 г. на Министерския съвет. Министерският съвет, с Решение № 233 от 06.04.2009 г., определи „Октопод – С” ООД за спечелил откритата процедура за предоставяне на концесия. На 28.05.2009 г. бе подписан договор с избрания концесионер. Договорът е сключен за срок от 22 години, като размерът на инвестициите за срока на концесията ще възлезе на 6 445 000 лв. 
Заложените цели на министерството за модернизация и развитие на транспортната инфраструктура чрез механизмите на публично-частното партньорство се изпълняват, макар и с известно забавяне, произтичащо от процедури по обжалване, както и свързано с промяна на нормативната уредба в областта на концесиите.

Решение № 820/12.12.07 г. на МС за определяне на участник, спечелил откритата процедура по предоставяне на концесия на Пристанищен терминал Видин-север и пристанищен терминал Фериботен комплекс Видин, части от пристанище за обществен транспорт с национално значение Видин, не е влязло в сила, поради обжалване пред Висшия административен съд (ВАС). С Решение № 14624/02.12.09 г., ВАС е върнал процедурата по предоставяне на концесия, на етап „извършване на преценка на допустимост на офертите”.

Решението на Комисията за провеждане на процедурата за Интермодален пристанищен терминал Лом, част от пристанище за обществен транспорт с национално значение Лом е оспорено в съда. Съгласно Решение № 14461/30.11.2009 г. на ВАС, комисията следва да продължи работата си по класиране на участниците и определяне на концесионер.

Във връзка със значителния размер на влаганите в ж.п. предприятия публични средства, както и политиките на някои правителства от новоприсъединилите се страни-членки, да използват само средства от ЕС, без да заложат реални механизми за стимулиране на ж.п. транспорт в собствените си бюджети, Европейската комисия издаде през м.април 2008 г. „Ръководни насоки на Общността за държавните помощи за железопътните предприятия”, чрез които се регламентира на Европейско ниво задължението на държавата да подпомага развитието на ж.п. транспорт, приоритетно в сравнение с другите видове транспорт, както и механизмите за подпомагане, които да са еднакви и приемливи за всички страни, членки на ЕС.

Политиката за модернизиране на българската транспортна инфраструктура е насочена към развитие на базисната железопътна инфраструктура, която е важно условие за поддържането на устойчив икономически растеж.
Национална компания “Железопътна инфраструктура” изпълнява основната програма “Развитие на железопътната инфраструктура и комбиниран транспорт” за постигане целите на Политиката за модернизиране на българската транспортна инфраструктура по най-важните направления от европейско и национално значение. 

Програмата включва ежегодни дейности за поддържане на железопътната инфраструктура, целящи подобряването на енергийната система на НК ЖИ, модернизация на сигнализацията, телекомуникациите и електрозахранването на железопътната инфраструктура. Последващите стъпки включват:

· въвеждането на нови системи и технологии за управление движението на влаковете, позволяващи достъп до европейски превозвачи;

· повишаване на скоростите и намаляване на времепътуването, подобряване графика за движение на влаковете, увеличаване пропускателната способност на ж.п. мрежата.

За постигане на целите Повишаване на икономическата ефективност и Повишаване на конкурентоспособността, през периода бяха извършени следните действия:

· Актуализиране на Договора между държавата и НК „Железопътна инфраструктура” за развитие, експлоатация и поддържане на железопътната инфраструктура;

· Изпълнение на процедура, във връзка с уведомително писмо от ЕК за нарушение (infringement) № 2008/2102, относно транспониране на Директива 2001/14/ЕО;
· Изменение и допълнение на Закона за железопътния транспорт /ДВ бр.22 от 24.03.2009г./;

· Изменения и допълнения в Наредба № 41 и Наредба № 46 /ДВ бр.44 от 12.06.09 г.

· Подписване на ново Междуправителствено споразумение между България и Гърция, регламентиращо трансграничния железопътен трафик;
· Въвеждане в експлоатация от 01.02.2009 г. на FPT-сървър, чрез който се автоматизира и стандартизира процесът по въвеждане и отчитане на извършената влакова работа по железопътната инфраструктура и изчисляване на инфраструктурните такси;

· Въвеждане на „Аварийни групи” в дейности „Сигнализация и телекомуникации” и „Енергетика”, като се отчита намаляване на времето за отстраняване на повреди с около 30% и отстраняване на аварии с около 45%;

· Успешно сертифициране по Система за управление на качеството ISO 9001:2000 на Централно управление на НК ЖИ от 13.03.2009 г.;

· Одобряване от Управителния съвет на НК ЖИ, с протокол № 101 от 01.04.2009 г., на Система за финансово управление и контрол;

· Изготвяне на Средносрочна програма 2009 – 2013 г. за развитието на железопътната инфраструктура – утвърдена от Министъра на транспорта на 01.04.2009 г.;

· Изработена е и се прилага, одобрена на заседание на Министерския съвет с протокол № 17 от 30.04.2009 г., Антикризисна програма на НК ЖИ за работа в условия на финансова криза;

· Преразглеждане и преоценка на приоритетите за усвояване на предоставяните средства по линия на капиталови трансфери и субсидия. Отпускане на средства само при ясен ефект от инвестицията. Недопускане на дублиране и заявяване на средства за един и същи проект от различни източници;

· Осигуряване и усвояване на заявените в Бизнес плана средства за възстановяване и поддържане на техническите параметри на железопътната инфраструктура;

· Осигуряване на средства от международните финансови институции, в т.ч. и безвъзмездна помощ за подготовка и реализация на приоритетните стратегически проекти по международните Трансевропейски коридори. През месец ноември 2009 г. Министерският съвет одобри държавно гарантиран заем с кредитор Международна банка за възстановяване и развитие в размер на 127 822 970,30 евро (до 250 000 000 лева) за финансиране на проект “Стабилизиране на железопътната инфраструктура в периода 2009 – 2012 г.” по кредитно споразумение за заем от Световната банка със заемополучател НК „Желеопътна инфраструктура”;

· В сила е нов Устройствен правилник на ДП НК ЖИ, обнародван в ДВ, бр. 39 от 26.05.2009 г., изменен и допълнен, бр. 98 от 11.12.2009 г.;

· Изготвена е нова Методика и Модел за изчисляване на инфраструктурни такси. С ПМС № 327 от 30.12.2009 г. е обнародвано изменение на Тарифата за инфраструктурните такси, събирани от управителя на железопътната инфраструктура, одобрена с ПМС № 302/2001 г.
Целта на тези действия е правилното и пълно използване на средствата от Европейските фондове и повишаване качеството на железопътните превози чрез намаление на времепътуването, конкурентни цени на услугите и други.
Повишаването на скоростите на движение по ж.п. мрежата в ремонтираните участъци достига 100,2 км/ч, което надхвърля заложените в плана за 2009 г. – 95 км/ч. Повишаването на качеството на железопътната инфраструктура, измерено чрез бална оценка е 47,76%, при заложени в плана 44,7%. 

На 06.01.2009 г. е подписан договор за безвъзмездна финансова помощ между МТ и НК ЖИ по проект „Проектиране и внедряване на Географска информационна система (ГИС) за нуждите на НК ЖИ”, регистриран под № BG 161РО004-5.01-0015, който ще бъде финансиран по приоритетна ос № 5 „Техническа помощ” на ОП „Транспорт”, като стойността на проекта възлиза на 12 млн. лв. На 25.05.2009 г. беше подписан договорът с изпълнителя на проекта – консорциум „ЕвроГеоРейл”. Крайната дата за финализиране на проекта е 25.11.2010 г.

До момента са реализирани следните дейности по етапите на изпълнение на проекта:

· Одобрен е Ревизиран Доклад за Етап 1 на проекта – 17.11.2009 г.;

· Стартирал е Етап 2 – Заснемане на железопътната инфраструктура и нейните елементи;

· Стартирал е Етап 3 – Изграждане на ГИС;

· Предаден е от Изпълнителя актуализиран план за оценка на рисковете по проекта.

Изпълнението на договора е в съответствие с графика за изпълнението на проекта.

Други институции, допринесли за постигането на ползата ефекта:
· Министерски съвет

· Министерство на финансите

· Министерството на регионалното развитие и благоустройството

· Министерството на икономиката, енергетиката и туризма

· Министерство на околната среда и водите

· Министерство на земеделието и храните

· Министерство на отбраната

· Органи на местното самоуправление.

ПОЛИТИКА ЗА ПОДОБРЯВАНЕ НА ОРГАНИЗАЦИЯТА И УПРАВЛЕНИЕТО НА ТРАНСПОРТА

Транспортният сектор е ключов за българската (и всяка друга) икономика, както поради неговата свързваща роля по отношение на останалите сектори в икономиката, така и заради собствения му принос в брутната добавена стойност и заетостта.

Политиката ни в сферата на повишаване качеството на предлаганите транспортни услуги и устойчиво развитие на обществения транспорт обхваща решаването на широк кръг от социални, финансови, технологични и инфраструктури проблеми на местно, национално и международно равнище, които оформят и съответните транспортни пазари.

Основните цели на министерството в рамките на тази политика са:

· Осигуряване на транспортни услуги на населението на достъпни цени;
· Подобряване на условията за лоялна конкуренция между и в различните видове транспорт;
· Устойчив ръст на вътрешните и международните превози
· Повишаване на енергийната ефективност на транспортния сектор.
Очакваните ползи от изпълнението на политиката са свързани с:

· Повишаване конкурентоспособността на българските транспортни субекти и съхраняване, респективно увеличаване на пазарния им дял в Европа и в света;
· Повишена ефективност на административното обслужване и съкратено време за обслужване;
· Свободно придвижване на хора и стоки във вътрешно и международно съобщение при достъпни цени, съобразени с тяхната покупателна способност.
Министерството изпълнява следните три основни програми за постигане целите на тази политика:

· Регулиране на достъпа до пазара и професията

· Общодостъпен транспорт

· Проучване и поддържане на водните пътища.

Осигурен е свободен достъп на всички превозвачи до различните видове транспортна инфраструктура, с изключение на пътнически превозвачи по железопътната инфраструктура, което задължение за България влиза в сила от 01.01.2010 г.

От всички видове транспорт видимо изоставане в организацията за посрещане предизвикателствата на европейското членство на България има в железопътния транспорт. Липсата на фиксирани граници за другите видове транспорт и засилената роля на частните превозвачи при тях е извела нивото на организация на управлението на търсеното пазарно равнище, което ги прави значително по-конкурентни в сравнение с железопътния. Именно затова усилията на МТИТС за периода са насочени в действия основно в железопътния сектор.

Възстановено е българското вагоностроене, чрез възлагане на националите вагонни заводи на държавни поръчки. В края на м. април 2009 г. беше създадено „БДЖ – Булвагон” АД като акционерно дружество съвместно с „БДЖ – Пътнически превози” ЕООД, „Коловаг” ЕООД и „Интерком” ЕООД

С Решение № 66 от 02.02.2009 г. на Министерския съвет бе приета „Визия за нова политика за развитие на ж.п. сектора за периода 2008 – 2013 г.”, с което бяха определени 10 основни принципа за неговото развитие и дългосрочна финансова рамка за модернизация и реконструкция.

Планираните действия за намаляване ефектите от световната икономическа криза са включени в разработените бизнес-планове за 2009 г. на дружествата от „БДЖ” ЕАД група – „БДЖ – Товарни превози” ЕООД и БДЖ – ТПС ЕООД. 

Ръководството на „БДЖ” ЕАД предприема мерки за намаляване на разходите чрез оптимизиране на организацията на работа и необходимата численост на персонала в съответствие с намалените обеми работа. Предприемат се мерки за продажба на ненужни активи, с цел намаляване на недостига на средства. Работният план е отворен, като във всеки един момент ръководството следи резултатите и при необходимост може да добави или отмени определени мерки, с оглед гарантиране на стабилността на „БДЖ” ЕАД, както и интересите на работещите в него.

Съгласно Договора за извършване на обществени услуги с железопътен транспорт, „БДЖ” ЕАД се задължава да извършва превози по определена с Договора от държавата транспортна схема (График за движение на влаковете) с интерегионални (бързи) влакове, крайградски и регионални превози за обслужване на малки населени места по главни линии и регионални превози по второстепенни ж.п. линии, по намалени тарифи.

Задължението за извършване на обществени превозни услуги се изпълнява с цел осигуряване на транспортни услуги за обществото, които превозвачът, в случай че се съобразява с търговския си интерес, не би поел в същия размер или същите условия. Финансовата тежест, произтичаща от икономическата неизгода за превозвача, се компенсира от държавата или общините, като възложители на услуга по договор. 

През 2009 г. превозите, обект на Задължението за обществени услуги (ЗОУ), се осъществяват с 69 ежедневни, 2 сезонни бързи влака и 498 пътнически влака или общо с 569 влака. С бързите и пътнически влакове са реализирани 19,868 млн. влаккилометри, или 84.33% от общия обем на влаккилометровата работа. Реализираните пътниккилометри от превозите, обект на ЗОУ, са 418,4 млн. или 85% от общите превози на пътници на „БДЖ” ЕАД. Средното влаково рамо е 95 км. и е без изменение в сравнение с 2008 г. В сравнение със същия период на миналата година, влаккилометровата работа се е увеличила с 1%. Увеличение на влаковата работа се отчита в сегмента на крайградските превози, в резултат на въведения през 2009 г. тактов график в крайградския участък София-Перник. 

Среднодневно за превозите, обект на ЗОУ, се предлагат 250 места на влак, при 261 през 2008 г. Основните причини за предлагането на по-малко места са: недостиг на пътнически вагони, основно второкласни и спални, което налага намаляване съставите на влаковете; недостиг на спални вагони за нощните бързи влакове, довел до ограничаване предлагането на тази, търсена от клиентите на железопътния транспорт услуга; недостиг на мотрисни влакове, като много често се налага обслужване с пътнически влак с вагони, вместо с мотрисен влак.

Друга причина за намалението е използването на различен подвижен състав за обслужване на крайградските и регионални превози по главните железопътни линии – старите електромотрисни влакове - серия 32 (предлагани места 316), са заменени с нови електромотрисни тривагонни и четиривагонни влакове „Siemens” - серии 30 и 31 (предлагани места 190 и 254).

Средната маршрутна скорост на влаковете е 47 км./ч (57 км./ч за бързите влакове и 42 км./ч за пътническите) и е с около 2 км./ч по-висока в сравнение с 2008 г., като за бързите влакове увеличението на средната скорост е с 2 км./ч в сравнение с миналата година.

В края на 2008 г. беше изработена Антикризисна програма на НК ЖИ, състояща се от три сценария за действие. С решение на Управителния съвет от 01.04.2009 год. бе приет „Актуализиран план за действие на НК ЖИ, свързан с ефектите от кризата и новите въздействия върху ж.п. транспорта”, на база на заложените показатели в Антикризисната програма и резултатите от дейността през първото тримесечие на 2009 год. Инициирани бяха и ефективни предложения от страна на работниците и служителите.

Във връзка с това, бяха набелязани новите мерки, на база предварителни анализи за ефекта от прилагане на сценарий В, при който се очаква намаление на приходите от инфраструктурни такси да бъде в размер на 40 млн. лв.
За подобряване на резултатите, заложени в Антикризисната програма и с цел да се оптимизират разходите, с решение на УС в края на м. октомври 2009 г. се извърши промяна в управленската и организационна структура на компанията. В резултат на тези промени в управленската и организационната структура на НК ЖИ, числеността на персонала на ниво Централно управление се намалява от 625 бр. на 280 бр., а на ниво Регионални поделения от 505 бр. административен персонал - на 350 бр.

Свободното придвижване на хора и стоки във вътрешно и международно съобщение е гарантирано на всички граждани на Европейския съюз чрез съответните нормативни документи, но извършването им при достъпни цени е вече значително по-трудна задача, особено ако се отчита и тяхната покупателна способност.

Според официалната статистика за доходите на населението и сравнението на нивото на тези доходи, би трябвало българина масово да пътува с влак, като най-евтин вид транспорт за междуградски пътувания и такива на дълги разстояния – София – Варна, София - Бургас. Реалността показва, че едва под 15% от пристигащите по курортите българи са използвали влак и това са основно пенсионери и учащи, които ползват значителни намаления на билетите. В много европейски страни за определени дестинации цените за самолетен билет и влак са почти равни и въпреки това хората предпочитат пътуването с влак. Проучване на австрийските железници е показало, че решаващ фактор за избора на транспорт, при равни други условия, е традицията. Проблемът в България е, че вече 15 години българите предпочитат да пътуват с автомобил и за да се преориентират към железопътен транспорт  е необходимо да се положат усилия, за да се изравнят условията на пътуване при двата вида.транспорт.
Продължават действията за предотвратяване на корупционните практики в системата на МТИТС чрез функциониращите „горещи телефони”. Постоянно активен е и антикорупционният портал, в който се публикува информация и анализ за проверките по постъпилите жалби и сигнали. 

През месец ноември 2008 г. ИА „Автомобилна администрация” изготви и изпълнява програма за действия срещу „сивата икономика” и подобряване на конкурентната среда в автомобилния транспорт. В изпълнение на програмата се откриват процедури по прекратяване на правата, произтичащи от лицензите, съгласно Наредби № 11 и № 33.

В началото на 2009 г. влязоха в сила указания за съвместни действия с МВР, които са специално насочени срещу „сивата икономика”.

За улеснение на гражданите и фирмите функционира системата „Работа на едно гише”.

Други институции, допринесли за постигането на ползата/ефекта:
· Министерски съвет

· Министерство на финансите

· Министерство на икономиката, енергетиката и туризма

· Министерство на регионалното развитие и благоустройството

· Министерство на околната среда и водите

· Министерство на външните работи

· Министерство на вътрешните работи

· Министерство на труда и социалната политика

· Министерство на образованието, младежта и науката

· Комисия за защита на конкуренцията

· Комисия за защита на потребителите

· Областни администрации

· Сдружение на общините

· Синдикални, браншови и други обществени организации.

ПОЛИТИКА ЗА БЕЗОПАСНОСТ, СИГУРНОСТ И ЕКОЛОГОСЪОБРАЗНОСТ В ТРАНСПОРТА
Намаляването на негативното влияние на различните видове транспорт върху околната среда, както и осигуряването на високо ниво на безопасност и сигурност, са сред основните изпълнявани приоритети на министерството.

Ангажираността на държавата към бъдещото развитие на устойчив транспорт е съобразена с нарастващата загриженост за опазване на околната среда, като се насърчава развитието на екологосъобразните видове транспорт, в противовес най-вече на автомобилните превози.

Необходима е специална политика в насока стимулиране използването на обществените видове транспорт и програми за промяна в разпределението по видове транспорт, с цел намаляване на вредното въздействие на автомобилния транспорт преди всичко върху околната среда, но също така и върху безопасността на движението и намаляване на задръстванията.

Основните цели на министерството в рамките на тази политика са:

· Постигане и поддържане на висока степен на безопасност и сигурност

· Висока надеждност на експлоатацията

· Намаляване на негативното влияние на транспортната дейност върху околната среда и климата

· Намаляване броя и щетите от произшествия

· Постигане на високо ниво на професионална компетентност.

Очакваните ползи от изпълнението на политиката са свързани с:

· Развитие на устойчив транспортен сектор

· Съхраняване на околната среда и намаляване на емисиите на парникови  газове от транспортна дейност

· Повишаване на енергийната ефективност на транспортния сектор

· Осигуряване на висока степен на безопасност и сигурност на транспортната система.

Министерството изпълнява следните шест основни програми за постигане целите на тази политика:

· Контрол и осигуряване на стандарти в автомобилния транспорт

· Контрол и осигуряване на стандарти в железопътния транспорт

· Контрол и осигуряване на стандарти във въздушния транспорт

· Контрол и осигуряване на стандарти във водния транспорт

· Управление при кризи, превенция на риска, търсене и спасяване, разследване на произшествия

· Медицинска и психологическа експертиза.

Висока надеждност на експлоатация се постига, чрез поддържане и модернизиране на инфраструктурата, която гарантира нивото на безопасност и сигурност. Изпълнението на политиките и програмите на МТИТС е взаимосвързано и допринася за постигането на поставените цели.

Въвеждане на интелигентни транспортни системи за осигуряване на висока степен на безопасност на движението по пътищата

Министерството на транспорта следи развитието на програмата ГАЛИЛЕО и се надява в най-скоро време да започне фазата на разгръщане на системата и пускането й в експлоатация до 2013 г. Приложението на ГАЛИЛЕО в транспортния сектор ще окаже голямо влияние върху развитието на интелигентните транспортни системи (ИТС). 

Повишаване на безопасността на движението по пътищата 

В изпълнение на утвърдената „Национална стратегия за подобряване на безопасността на движението за периода 2007-2010 г.”, Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията разработи собствена програма за изпълнението на правителствената стратегия.

Във връзка с осъществяването на дейностите по контрола на техническото състояние на автомобилите през 2009 г. са издадени 229 разрешения на пунктове за извършване на периодични проверки за техническа изправност на пътни превозни средства. Нормативно е въведено изискването и на практика са изградени и внедрени системи за управление на качеството, съгласно стандарт ISO 9001:2000 във всички пунктове за осъществяване на периодичен технически преглед. 

В изпълнение на Регламент № 3821 е изградена и внедрена система за издаване на карти за дигитални тахографи в Република България, която по официални данни на Европейския съюз е реализирана като проект най-бързо в сравнение с останалите европейски държави. От внедряването на системата през 2007 г. до края на 2008 г. са издадени над 29 000 карти за водачи. През 2009 г. са издадени 10 562 бр. карти на водачи за дигитални тахографи.

През 2009 г. е разработен проект на Закон за изменение и допълнение на действащия Закон за движението по пътищата и проект на Закон за изменение и допълнение на Закона автомобилните превози.

Постоянно се подава информация за поддържането на специалния Интернет сайт на МТИТС, с наименование www.bezopasnost.bg, посветен на безопасността на движението по пътищата.

Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията подпомага инициативите на детските клубовете за пътна безопасност на територията на столицата – клуб БИ БИТ и клуба за безопасност на движението към столична община, както и Комисията, създадена в Български червен кръст, за подпомагане на деца, пострадали при пътнотранспортни произшествия.

Проведени са детски празници по безопасност на движението в училища от София, Ловеч и Перник. Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията участва във викторината, организирана от БЧК за ученици от началните класове за правилата по движение на пътищата.

Проведе се среща на министъра на транспорта с експертите от Световната банка във връзка с окончателния доклад за прегледа на състоянието и капацитета на дейността по осигуряване на безопасността на движението в България.

Подобряване на безопасността и минимизиране на рисковете при превоза на пътници с железопътен транспорт

Основна задача на поделение “Енергетика” към НК ЖИ, преструктурирано в поделение „Енергоразпределение”, е поддръжка на енергийните съоръжения и осигуряване на непрекъснато енергозахранване на контактната мрежа, чрез поддържане на висока степен на техническа готовност на същата. Изпълнението на тази задача се постига чрез ежедневна профилактика на контактната мрежа и тяговите подстанции, и своевременно и качествено отстраняване на възникнали повреди и аварии, и осигурява необходимата сигурност и безопасност на железопътните превози. 

На територията на Република България са разположени 50 бр. стационарни тягови подстанции (ТПС) и една подвижна тягова подстанция. 

В резултат на въведените „Аварийни групи” по места, е намалено времето за отстраняване на повреди с около 30% и за отстраняване на аварии - с около 45% . Създадена е база от данни на техническите параметри на енергосъоръженията, с което се правят по-точни оценки и анализи при възникване на аварийна ситуация.

Изготвена е Система за технологично управление по време на кризи и аварии, чрез въвеждане на 
План за провеждане на спасителни и неотложни аварийно-възстановителни работи при бедствия, аварии и катастрофи и съответните Инструкции за реагиране към всички регионални звена. 

Във връзка с прилагането на ТСОС (тунели) в НК ЖИ стартира разработването на Програма за ремонт на тунелните съоръжения. Започна противопожарно оборудване на тунели, с дължина по-голяма от 500 м., в съответствие с изискванията на стандарта.

Повишена е безопасността на превозите, чрез намаление броя на инцидентите по вина на НК ЖИ – отчетените инциденти за 2009 г. са 162 бр.
През последните години държавата има значителна роля за намаляването на големия дефицит на средства за поддръжка и ремонт на железопътната инфраструктура, чрез осигуряване на финансиране от държавния бюджет, както и чрез предоставяне на допълнителни средства от преизпълнението на приходите в него. Така беше преустановена опасната тенденция за непрекъснато влошаване на параметрите на железопътната инфраструктура и бяха постигнати конкретни резултати по възстановяване на проектните й параметри и повишаване на скоростите на движение на влаковете, безопасността и сигурността на превозите.

Поддържане на система за задължително и доброволно докладване на авиационни събития: авиационни произшествия, сериозни инциденти и инциденти.

Като част от превантивната дейност на МТИТС в областта на въздушния транспорт е откриването на неблагоприятни тенденции, свързани с влошаване на безопасността на полетите и своевременно реагиране на тях. Системата за задължително докладване на авиационни събития се основава на единния европейски софтуер за събиране, съхранение, анализ и обмен на данни за авиационни събития (ECCAIRS). В края на 2009 г. завършиха практическите стъпки по интегрирането на информацията от националния сървър на България в европейски централен репозитор на данните по програма ECCAIRS.

Поддържа се и електронна система за анонимно докладване на авиационни събития, която работи от уебстраницата на Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията. През 2009 г. по електронната система за анонимно докладване постъпи един доклад за настъпило авиационно произшествие. 

Осигуряване на стандарти за безопасност и екологосъобразност в областта на корабоплаването
МТИТС чрез ИА „Морска Администрация” представлява Република България пред Международната морска организация, Дунавската комисия и Европейската агенция по морска безопасност и други международни и европейски организации.

ИА МА поддържа Автоматичната Идентификационна Система /AIS/, приемаща сигнали от корабите, намиращи се в морските пространства на Република България, както и определя местоположението на бедстващи морски съдове или летателни средства по радиоизлъчването на морските честоти /RDF – Radio Direction Finder/.

От края на ноември 2009 г. е в експлоатация Националната информационна система „SafeSeaNet”. 
Държавен технически надзор

През изминалия отчетен период Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията подпомогна процеса за гарантиране на сигурността и безопасността при реализиране на дейностите по газификация на Летище София.

Съвместно със специалисти от ИА „Морска администрация” се извършиха проверки за установяване на състоянието на съоръженията с повишена опасност (СПО), монтирани и експлоатирани на територията на пристанищните комплекси. Извършени бяха 29 проверки на място по експлоатацията на СПО. В резултат на проверките бяха: спрени опасни СПО, издадени предписания по експлоатацията на СПО и изработени общи методологични препоръки, касаещи извършването на прегледи и проверки на СПО.

Повишаване на енергийната ефективност

По отношение на енергийната ефективност на транспортния сектор е разработена Целева програма по енергийна ефективност в сектор „Транспорт” за 2009 г. Съвместно с МИЕ е изготвена и „Национална дългосрочна програма за насърчаване потреблението на биогорива в транспортния сектор 2008-2020 г.”. На тази база през първото полугодие на 2009 г. бе отчетено изпълнението на националните индикативни цели за потребление на биогорива за 2008 г.

Приет е „План за действие по енергийна ефективност 2008-2010 г.”, в който са предвидени мерки за подобряване на енергийната ефективност в сектор транспорт. Предвидено е извършване на енергийно обследване на транспортни фирми, както и подобряване на качеството на задължителните периодични технически прегледи на превозните средства. Предложени са и данъчни облекчения за потребителите на биогорива.

През месец юни 2009 г. е отчетен „Първи национален план за действие по енергийна ефективност”, касаещ постигнатите резултати за 2008 г.

Големите разходи за ел. енергия се извършват основно в железопътния транспорт. Другите видове транспорт използват горива и операторите са в по-голямата си част частни фирми, които сами търсят начини за повишаване на енергийната ефективност. Поради това очаквания ефект от енергийна ефективност за МТИТС е основно от железопътния сектор.

Създаденото към НК ЖИ дъщерно дружество „ТРЕН” ЕООД, което през 2007 г. получи лиценз за търговия с електроенергия извършва реална продажба на трафична електроенергия. Лицензът позволява на Компанията да продава електроенергия с минимална надценка на железопътните превозвачи, собственици на подвижен състав. Разчетите показват, че крайната цена на електроенергията за потребителя е значително по-ниска от тази на регулирания пазар.

Предвижда се създаването на Електроразпределително предприятие в рамките на НК ЖИ, в което да се прехвърлят активите на Енергосекциите. Идеята е да бъде дъщерно дружество на компанията и само да се издържа и да търси потенциални потребители, като събира такса за пренос на енергия от превозвачите. Очаква се получаване на лиценз за тази дейност.

Проблемът с измерването на тяговата електроенергия стана особено актуален поради окончателното либерализиране на европейския транспортен и енергиен пазар, появата на нови превозвачи в лицето на БЖК АД, „Булмаркет” ООД, „Газтрейд” АД и „Унитранском”АД.

В тази връзка е проведена процедура и е сключено рамково споразумение за доставка на електромери за измерване на консумираната електроенергия в електрически тягов подвижен състав. 

Намаляване на вредното въздействие върху околната среда 

В ЕС са приети дългосрочни програми за опазване на околната среда, както и за драстично намаляване на трафика по пътната инфраструктура, с цел намаляване на емисиите на парникови газове. Това се реализира чрез използването на алтернативни видове транспорт, а именно воден и железопътен. В съответствие с тази европейска политика и на база анализа на състоянието на отделните видове транспорт, МТИТС прие, че приоритет в развитието ще бъде дадено на железопътния транспорт, без да се подценяват нуждите и развитието и на останалите видове транспорт. Чрез гъвкава политика постепенно ще се налагат мултимодалните превози. 

Управление при кризи, превенция на риска, търсене и спасяване, разследване на произшествия

Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията провежда цялостна политика, насочена към намаляване броя на трудовите злополуки и професионалните болести с 8% съгласно Националната програма по безопасност и здраве. През 2009 г. е отчетено намаление от 6% на трудовите злополуки.

Политиката на държавата по отношение на транспортните болници цели поддържане на потенциалното здраве на работещите и превенция на риска от заболявания и състояния, пречещи за сигурността на движението. 

Други институции, допринесли за постигането на ползата/ефекта:

· Министерски съвет

· Министерство на финансите

· Министерство на икономиката, енергетиката и туризма

· Министерство на регионалното развитие и благоустройството

· Министерство на околната среда и водите

· Министерство на външните работи

· Министерство на вътрешните работи

· Министерство на отбраната

· Министерство на труда и социалната политика

· Министерство на здравеопазването

· Министерство на образованието, младежта и науката

· Областни администрации

· Сдружение на общините

· Гражданска защита

· Органи за контрол за прилагане на здравословни и безопасни условия на труд.

ПОЛИТИКА В ОБЛАСТТА НА ЕЛЕКТРОННИТЕ СЪОБЩЕНИЯ
Политиката в областта на електронните съобщения отразява необходимостта от установяване на подходящо равновесие между интересите на всички участници на пазара на електронните съобщителни услуги и процесите на хармонизация в съответствие с европейската регулаторна рамка при отчитане на националните особености.

В контекста на Програмата на българското правителство с цел повишаване на конкурентоспособността и ускоряване на реалната конвергенция на българската икономика към средните нива на Европейския съюз, политиката в областта на електронни съобщения е насочена към осигуряването на съвременни, качествени съобщителни услуги като необходимо условие за израстването на България в технологичен и технически аспект и основен лост  за създаване на дългосрочни условия за растеж, чрез: 

· предоставяне на широк спектър от съвременни електронни съобщителни услуги за бизнеса и населението;

· създаване на приложно поле за използване на качеството на човешкия ресурс в страната;

· преодоляване на изоставането в развитието на електронната съобщителна инфраструктура в пограничните и слабо населени райони.
Политиката за развитие на сектора през 2009 г. е осъществявана чрез:

· Политика в електронните съобщения, определяща състоянието, целите и насоките на бъдещото развитие на сектора в резултат на измененията в регулаторната рамка на Европейския съюз, свързани с бързото технологично развитие, с националните особености, развитието на пазара на електронните съобщения, европейската дейност и развитието на международното сътрудничество;
· Закон за електронните съобщения, уреждащ обществените отношения, свързани с осъществяването на електронни съобщения;
· Подзаконови нормативни актове, свързани с управлението и регулирането на електронните съобщения, гарантиращи нормално развитие на сектора;
· Държавна политика по планиране и разпределение на радиочестотния спектър, определяща използването на радиочестотния спектър в Република България по радиослужби и ползватели;

· Национален план за разпределение на радиочестотния спектър, хармонизиран с.радиочестотното разпределение на Международния съюз по далекосъобщенията и съобразен с Европейското разпределение на радиочестоти;

· План за въвеждане на наземно цифрово телевизионно радиоразпръскване (DVB-T) в Република България, създаващ условия за поетапна цифровизация от 2008 г. на наземното телевизионно радиоразпръскване и приключване на прехода до 2012 г., както и достигане пълно покритие на населението за приемане на цифрово излъчени телевизионни програми;

· Директиви, решения, препоръки и други документи на Европейския съюз в областта на електронните съобщения. 

Основни цели на  министерството в рамките на тази политика са:

Стратегическата цел на политика „Развитие на електронните съобщения” е задоволяване на нуждите на бизнеса и населението със съвременни, ефективни и качествени съобщителни и информационни услуги, като необходимо условие за израстването на Република България в техническо и технологично отношение и е основен лост за създаване на дългосрочни условия за растеж.

Оперативни подцели:

· Развитие на пазара на електронните съобщителни мрежи и услуги с ясни правила за свободна и ефективна конкуренция;

· Развитие на модерна електронна съобщителна инфраструктура;

· Достъп до съвременни електронни съобщителни услуги;

· Ефективно ползване на ограничените ресурси.

Министерството изпълнява следните четири основни програми за постигане целите на тази политика:

· Eлектронни съобщения

· Управление на радиочестотния спектър и позициите на геостационарна орбита на Република България 

· Развитие на инфраструктура за широколентов достъп

· Развитие и поддържане на мрежи и обекти за национална сигурност.

Очаквани ползи за обществото от изпълнението на политиката са свързани с:
· Създадени условия за стабилно развитие на сектор „Електронни съобщения” чрез усъвършенстване и хармонизиране на правно-нормативната уредба в съответствие с Европейското законодателство;
· Създадени условия за развитие на ефективен пазар на електронните съобщения, отворен за конкуренция;

· Осигурени условия за развитие и изграждане на електронната съобщителна инфраструктура; 

· Хармонизиране на Националния план за разпределение на радиочестотния спектър с Международния регламент на Международния съюз по далекосъобщения (МСД), Европейската честотна таблица и изискванията на НАТО; 

· Съдействие при използването на спътниковите позиции на геостационарната орбита, определени с международни споразумения за Република България; 
· Изпълнение на ангажиментите в областта на електронните съобщения, произтичащи от членството на Република България в Европейския съюз и участие в дейността на структурите на Европейския съюз
Показатели за полза/ефект

	Политика „Развитие на електронните съобщения”

	Показатели за изпълнение
	Мерна

единица
	План 2009 г.
	Отчет 2009 г.

	1. Проект на Закон за изменение и допълнение на Закона за електронните съобщения
	бр.
	
	1

	2. Проект на Закон за изменение и допълнение на Закона за радиото и телевизията
	бр.
	
	1

	3. Подзаконови нормативни актове, произтичащи от Закона за електронните съобщения:
	
	
	

	· проекти на наредби
	
	
	3

	4. Проект на Политика в електронните съобщения 
	бр.
	
	1

	5. Проект за изменение и допълнение на Национален план за разпределение на радиочестотния спектър
	бр.
	
	1

	6. Национална стратегия за развитие на широколентовия достъп в Република България
	бр.
	
	1

	7. Изменение и допълнение на Плана за въвеждане на наземно цифрово телевизионно радиоразпръскване (DVB-T) в Република България
	бр.
	
	1

	8. Изграждане на интегрирана автоматизирана система за управление на честотния спектър, която да се ползва съвместно от заинтересованите институции
	бр.
	
	1


Кратко описание на показателите за полза/ефект
· Проект на Закон за изменение и допълнение на Закона за електронните съобщения (внесен от Министерския съвет на 28 декември 2009 г. за обсъждане в Народното събрание), изготвен в съответствие с изискванията на чл. 9 от Регламент (ЕО) № 717/2007 на Европейския парламент и на Съвета от 27 юни 2007 г. относно роуминга в обществени мобилни телефонни мрежи в рамките на Общността и за изменение на Директива 2002/21/ЕО относно общата регулаторна рамка за електронните съобщителни мрежи и услуги (ОВ L 167 от 29 юни 2009 г.), изменен с Регламент (ЕО) № 544/2009 на Европейския парламент и на Съвета от 18 юни 2009 г., предложения за премахване на ограниченията за заявяване компенсирането на универсалната електронна съобщителна услуга и за оптимизиране на състава и мандата на Комисията за регулиране на съобщенията; 

· Проект на Закон за изменение и допълнение на Закона за радиото и телевизията (внесен от Министерския съвет на 03 декември 2009 г. за обсъждане в Народното събрание). Чрез закона се въвеждат принципите на Директива 2007/65/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 11 декември 2007 г. за изменение на Директива 89/552/ЕИО за координирането на разпоредби, установени в действащи закони, подзаконови и административни актове на държавите-членки, отнасящи се до предоставянето на аудиовизуални медийни услуги и се отменя приетия от Народното събрание на 12 май 2009 г. – Закон за публичното радиоразпръскване, обн. ДВ. бр. 37 от 2009 г., уреждащ участието на държавата при осигуряване разпространението на програмите на Българската национална телевизия и на Българското национално радио на територията на Република България;

· Подзаконови нормативни актове произтичащи от Закона за електронните съобщения (наредби - един проект в процедура за обществено обсъждане и два проекта с неприключила процедура за съгласуване с Министерство на регионалното развитие и благоустройството (МРРБ), преди издаването им съгласно разпоредбите на Закона за електронните съобщения), изготвени в съответствие с Правна рамка 2002 г. на ЕС, гарантираща нормалното развитие на сектор електронни съобщения в съответствие с европейските изисквания; 

· Проект на Политика в електронните съобщения на Република България, (приключила процедурата за обществено обсъждане), изготвена в съответствие с измененията на регулаторна рамка (2009) на Общността, определяща състоянието, целите и насоките на бъдещото развитие на сектора в резултат на промените в регулаторната рамка на Европейския съюз, свързани с бързото технологично развитие, с националните особености, развитието на пазара на електронните съобщения, европейската дейност и развитието на международното сътрудничество;
· Проект за изменение и допълнение на Националния план за разпределение на радиочестотния спектър (внесен за приемане от Министерския съвет), въвеждащ решения на Световната конференция по радиосъобщения (ITU - WRC-07), влезлите в сила решения на Европейската комисия, решения и препоръки на Европейската конференция по пощи и далекосъобщения (CEPT), както и решения във връзка с въвеждане на наземното цифрово радио и телевизионно радиоразпръскване (DVB-T) в Република България;

· Национална стратегия за развитие на широколентовия достъп в Република България, очертаваща визията, целите и насоките за разпространението, достъпността и популяризирането на широколентовия достъп, като ключов фактор за преодоляване на „широколентовото разделение” между отделните региони и изграждането на информационно общество;

· Изменение и допълнение на Плана за въвеждане на наземно цифрово телевизионно радиоразпръскване (DVB-T) в Република България, (приет с решението по т. 24 от протокол №5 от заседанието на Министерския съвет на 31 януари 2008 г.), свързано с промяна на срокове за издаване на разрешително за ползване на ограничен ресурс – радиочестотен спектър за изграждане на обществена електронна съобщителна мрежа за телевизионно радиоразпръскване, водещо и до промяна на етапите за изграждане на мрежата, (запазване на крайния срок, м. декември 2012 г., 95% от населението да бъдат обслужени с обществени цифрови телевизионни програми); 
· Изграждане на интегрирана автоматизирана система за управление на честотния спектър, която да се ползва съвместно от заинтересованите институции с цел предоставяне на обществен достъп на заинтересованите институции и потребителите до въведената в системата база от данни, даваща информация за използването на радиочестотните ленти в Европейската общност и в Република България. 
Други институции, допринесли за постигането на ползата/ефекта:

За постигане на стратегическата цел е осъществена активна и целенасочена работа, както и обединяване усилията на всички свързани с изпълнението й ведомства, като:

· Комисия за регулиране на съобщенията (КРС);

· Комисия за защита на конкуренцията (КЗК);

· Министерство на регионалното развитие и благоустройството (МРРБ);

· Министерство на финансите (МФ);

· Министерство на вътрешните работи (МВР);

· Министерство на отбраната (МО);

· Министерство на здравеопазването (МЗ);

· Министерство на културата (МК);

· Министерство на земеделието и храните (МЗХ);

· Съвет за електронни медии (СЕМ);

· Български институт за стандартизация (БИС) чрез Техническите комитети;
· Българска академия на науките (БАН);

· Европейски и международни институции;

· Държавна агенция за метрологичен и технически надзор и други.

Източници на информация за данните по показателите за полза/ефект:
Информацията е набирана от актове, доклади, проучвания, анализи и документи на Европейската комисия, Европейския парламент, Съвета на Европа, Международния съюз по далекосъобщения, Европейската конференция по пощи и далекосъобщения, Европейския институт за стандартизация в далекосъобщенията, Комисията за регулиране на съобщенията, Националния статистически институт, Българския институт за стандартизация и други.

Отговорност за изпълнение на целите в съответната област на политика
За цялостното изпълнение на политика „Развитие на електронните съобщения” отговаря дирекция „Съобщения” под ръководството на ресорния заместник-министър. 
Преглед на настъпили промени на нормативната уредба през отчетния период

Изготвени през отчетния период подзаконови нормативни актове, произтичащи от Закона за електронните съобщения: 

· Проект на Наредба за правилата и нормите за проектиране и въвеждане в експлоатация на мобилни електронни съобщителни мрежи, съоръжения и свързаната с тях инфраструктура, включително изискванията за безопасност (на основание чл. 281, ал. 4 от Закона за електронните съобщения, за съвместно издаване от министъра на регионалното развитие и благоустройството и от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщения);

· Проект на Наредба за съдържанието, условията и реда за създаване, поддържане и съхранение на специализираните карти и регистри за изградените от предприятията електронни съобщителни мрежи, съоръжения и свързаната с тях инфраструктура (на основание чл. 282, ал. 2 от Закона за електронните съобщения, за съвместно издаване от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщения и от министъра на регионалното развитие и благоустройството);

· Проект на Наредба за изменение и допълнение на Наредба № 5 от 2007 г. за условията и реда за издаване на телефонни указатели, включително работата с базите данни, тяхното прехвърляне и ползване, както и за предоставяне на телефонни справочни услуги (на основание на основание чл. 258, ал. 7 и чл. 259, ал. 3 от Закона за електронните съобщения, за издаване от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщения).

ПОЛИТИКА  В ОБЛАСТТА НА  РАЗВИТИЕ НА ИНФОРМАЦИОННОТО ОБЩЕСТВО
Политиката следва да се  разглежда като стратегическа рамка, даваща възможност за активни социално-икономически действия, основани на принципите за постигане на икономически растеж, устойчиво развитие и равнопоставеност. 

Изпълнението на тази политика е комплексна задача поради сложния и променлив набор от предизвикателства и добри възможности, пред които държавното управление се изправя във времето. При нейното реализиране, МТИТС следва следните основни принципи:

· създаване на национална комуникационна инфраструктура и единна информационна среда, базирана на свободна конкуренция и ясни правила;
· широк достъп на всички хора до електронно съдържание за придобиване на цифрова грамотност и информационна култура;
· фокусиране върху потребителя при водеща роля на пазарните принципи и ориентация към конкретни резултати;
· стимулиране на творческото мислене във всички области на социално-икономическия живот;
· активно сътрудничество между държавния и частния сектор за развитието на ИКТ инфраструктурата и услугите на информационното общество (ИО)
В контекста на Програмата на българското правителство при реализирането на своите приоритети и постигането на набелязаните цели правителството провежда политика на реформиране и модернизация. Реформите в публичния сектор са основен приоритет на политиката на правителството. Здравеопазването, образованието, сигурността, публичните услуги се нуждаят от нов подход на управление, който да гарантира по-доброто качество на услугите, които получават гражданите. Тези реформи са дълбоки по своята същност и провеждането им изисква по-дълъг период от време. Отговорността за тяхното провеждане е голяма и не допуска грешки, защото социалната цена от тях е висока. Съзнавайки това, правителството ги поставя като свой основен дългосрочен приоритет. 

Политиката в областта на електронното управление отразява необходимостта от въвеждането и разширеното прилагане на информационните технологии, внедряването на нови и съвременни решения при електронизация на услугите и осъществяване на проект за Електронно правителство.

Държавната политика в областта на ИО е комплекс от стратегически документи, конкретни проекти и провеждането на активен диалог между всички заинтересовани страни. В тази връзка са утвърдени основни направления (Национална програма за ускорено развитие на ИО в Р България  - приета през 2008 г.), които да спомагат за ефективното и ефикасно изпълнение на стратегическата цел: „Развито информационно общество”. Реализацията на политиката е свързана с предлагане на конкретни решения по отношение на предизвикателствата, свързани с настоящото състояние и бъдещото развитие на науката и изследванията, на достъпа до съвременни услуги на информационното общество, в подкрепа на предприемачеството, подобряването на бизнес-климата и за придобиване на нови знания и умения. 

Необходимо е да се отбележат и заплахите и предизвикателствата пред политиката. Натрупаният опит и знание укрепват разбирането ни, че стратегическото развитие на ИО в България не може и не трябва да е цел и задача само на една институция, а по-скоро хоризонтален национален приоритет, ангажиращ всички държавни организации и целият неправителствен сектор. Това, от своя страна налага осигуряване на необходимия координационен механизъм, административен и финансов ресурс, които да превърнат идеите в реалност, в осезаеми продукт и/или услуга на ИО. Липсата на тези предпоставки и в най-голяма степен на финансов ресурс, ограничава усилията на звената на МТИТС до поддържането на едно минимално жизнено ниво по основни области на въздействие, както и  извършване на периодично наблюдение и оценка на напредъка на развитие на ИО в България в сравнение с други държави. 

Имайки предвид  тези ограничения, изпълнението на политиката трудно би постигнало значими резултати в съответствие с очакванията и потребностите на граждани и бизнес в България.
Основни цели на  министерството в рамките на тази политика

При реализиране на стратегическата цел – „Развитие на информационното общество” на първо място поставяме факта, че развитието на ИО е безалтернативно. В тази връзка изпълнението на стратегическата цел е функция от постигане на национален консенсус по въпроса не дали да се изгражда ИО, а на последващия ред, начин и форми за неговата реализация. 

За 2009 г. отчитаме силна корелация между изпълнението на политиката в областта на ИО и развитието на световната финансовата криза и нейния ефект върху икономиката на България. Основното притеснение за нас, изразено още през февруари 2009 г., беше реалната заплаха от смяна в националните приоритети от политика на развитие (проактивно преследване на икономически ръст и по-висока производителност) към политика за запазване на икономическото статукво. В тази насока можем да посочим като пример предложената, съгласувана и утвърдена от министъра на финансите финансова обосновка към Националната програма за ускорено развитие на ИО, която предвиждаше близо 1 млн. лева за 2009 г., но средствата не бяха отпуснати, а орязани като част от общия план за намаляване на разходите. Въпреки че това е една малка сума от необходимите средства за развитие на ИО, то избраният подход на напълно игнориране на предварително приети и заложени ангажименти в дадена област, е една от видимите причини за неизпълнението на заложените стратегически и оперативни цели в политиката и програмите на програмния бюджет на ДАИТС в областта на ИО. 
По отношение на изпълнението на оперативните цели отбелязваме известен застой в областите на гарантиране на сигурността и достъпността на ИКТ инфраструктурата и подготовката за въвеждане и изпълнение на рамката за оперативна съвместимост и информационна сигурност. Отложени бяха предвижданите конкретни мерки/дейности за постигане на заложените цели в областите: човешки ресурси, благоприятна бизнес среда, както и изпълнението на задълженията произтичащи от Закона за електронното управление. През втората половина на 2009 г. се преустановиха необходимите действия по поддръжка на охладителната (климатична) система, което доведе до директна заплаха за изпълнение на най-важния проект на България в областта на иновациите - научноизследователската дейност в Българския суперкомпютърен център (БСЦ). 

За постигането на допълнителни резултати по оперативните цели през 2009 г. се търсеше широко одобрение за дейности и проекти стартирали през 2008 г. и продължаващи през 2009 г., които бяха заплашени от спиране или забавяне с развитието на икономическата криза, но демонстрираха положителни ефекти и ползи. Такъв пример беше проектът за осъществяване на научни изследвания от БСЦ, реализиран в рамките на програма „Информационно общество и иновации”, правоприемник на програма „Насърчаване на технологичния трансфер” на закритата Държавна агенция за информационни технологии и съобщения. Постигнатият ефект се изразява в подобряване на устойчивостта на работните процеси както по отношение на натовареността, така и по отношение на непрекъсваемостта.
През 2009 г., ведомството взе активно участие в дискусията, организирана от Координационния съвет за развитие на ИО, за създаване на успешни модели на публично-частно партньорство в  областта на ИКТ. Настоящото икономическо състояние в страната, както и очертаващите се перспективи пред ИКТ пазара поставя МТИТС пред избор, коя стратегическа инициатива да подкрепи и да доведе до край и коя да отхвърли или прехвърли на друг изпълнител. Използваният подход трябва да предполага търсенето на единно послание към ИКТ сектора и икономиката като цяло, без това да доведе до допълнителна тежест за публичният бюджет в условия на нарастваща несигурност.

Министерството изпълнява следните четири основни програми за постигане целите на тази политика:

· Информационно общество и иновации

· Развитие на електронното управление

· Оперативна съвместимост и информационна сигурност

· Достъп до пространствени бази данни.

Очакваните ползи/ефекти от изпълнението на политиката са свързани с: 

През последната година ИТ и пазара на електронни съобщения в България премина границата от 5 млрд. лева. Ръстът при водещите 100 български ИКТ фирми за 2008 г. е 8.37% на годишна база. При сравнение с БВП на страната можем да посочим, че водещите ИКТ компании формират 7.45% от БВП на страната. От данните на НСИ се вижда още, че КТ сегментът през 2008 г. е нараснал с темпове, които значително изпреварват динамиката на индустриалния сектор и сектора на услугите. За периода те имат увеличение с 3% респ. с 5.9%.

Към този момент липсват данни за развитието на ИКТ пазара за 2009 г. Такава систематизирана информация може да се очаква най-рано след май 2010 г. Това, което наблюдаваме по отношение на развитието на икономическата криза, влошеното кредитиране и понижената потребителска активност на икономическите агенти на пазара, са предпоставки за сериозна свиване от над 20 % на годишна база. 
Какво означава това за ИТ сектора в страната? На първо място това ще доведе до продължаващ висок процент от български граждани (около 65 %), които няма да могат да се възползват от предимствата, които разкриват ИКТ и глобалната мрежа за достъп. Това от своя страна е предпоставка за задълбочаване на несъответствието между търсене и предлагане, отлагайки очаквани и необходими промени в структурата на пазара. Като основен губещ се очертава крайният потребител, който няма да получи качествени услуги за своите пари.

Като страничен негативен ефект от кризата може да посочим отдръпването на българските потребители от пазара, въз основа на страх и несигурност. Такъв ефект не е задължително да е комбиниран с влошаване на стандарта на живот или намалена конкуренция на пазара на ИТ оборудване. В една такава среда много важна роля мога да изиграят представителите на големите производители, чрез стартиране и разгръщане на активни кампании за неутрализиране, доколкото е възможно,  на негативните ефекти от кризата. 
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Въпреки че процентът на хората, които са се възползвали от удобствата на електронната онлайн търговия се е почти удвоил ( от 1.7% през 2008 г. до 3.3% през 2009 г.) все още е малък процентът на лицата които са  купували стоки/услуги по Интернет през 2009 година. На въпроса каква е причината да не използват услугите на е-търговия, 21.7% от лицата отговарят, че предпочитат да пазаруват в магазин и да видят продукта, а 19.4% посочват, че нямат нужда да пазаруват в Интернет.
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(*) Прогнозни данни – калкулирани, въз основа на други изследвания и прогнози 

Най-активната възрастова група от населението, която регулярно е използвала Интернет през 2009 г. е от 16 до 24 години, като пропорцията на лицата, които прекарват времето си в глобалната мрежа от тази група е нараснала с 41.7% за пет години и е достигнала 75.1% през 2009 г.
Разбира се Интернет пазара в България е далеч от етапа на насищане. Важна стъпка към по-бързото развитие на пазара бе навлизането на ADSL-услугите за домашните потребители във висока конкуренция с пазарите на доставчиците на LAN- и кабелни услуги. Това ще продължи да дава положително влияние върху пазара, в т.ч. на широколентови услуги, където България ще присъства изпреварващо, в сравнение със средните нива на ЕС. Няма да е изненада за експертите в България, ако до 2-3 години страната ни се придвижи от последното място в ЕС по отношение на широколентов достъп към средните нива за ЕС. 
По отношение на електронното правителство се наблюдават следните особености при домакинствата и фирмите. Докато 5.9% от лицата в наблюдаваната съвкупност между 16 и 74 г. са теглили официални формуляри от Интернет, а 4.7% са ги изпращали онлайн на институциите, най-голям е делът на хората (7.9%) използващи услугите на е-Правителство за търсене на информация от Интернет страница на публичната администрация. През 2009 г. се предлага широка гама от услуги за гражданите и бизнеса като 60.0% от предприятията са се възползвали от удобствата на глобалната мрежа, за да получат информация, да изтеглят или изпратят попълнени формуляри до публични институции по Интернет. Най-активни са големите предприятия с над 250 заети и 88.9% от тях са използвали услугите на е-Правителство през 2009 година (НСИ).
Какви са перспективите? В условия на обща стагнация, този сегмент от пазара може да очакваме да продължи да учудва с висок ръст, както родните специалисти, така и представителите на ЕК. Това си има и своите разумни доводи, като например липсата на добра статистическа рамка, която да обхване цялостно пазара. Друга причина е, че неизбежно кризата ще доведе до задълбочаване на процеса на консолидация, което от своя страна ще повишава предлаганите скорости (България е на 1-во място в ЕС по процент на всички абонати, които използват Интернет над 10 Mbps) в съчетание с различни пакети услуги на атрактивни, а в много случаи промоционални цени като тази тенденция ще се задълбочава през следващите години.
Кратко описание на показателите за полза/ефект

Поради своята комплексност, многоизмерност и динамика, развитието на ИО в България среща известни трудности за количествено измерване, оценка и контрол на процесите. В тази връзка са избрали показатели, които в най-голяма степен могат да измерят промяната в ползите/ефектите от дадена политика. 

· Достъп до Интернет на населението над 15 г. –  предложението за включване на този индикатор е продиктувано от желанието да бъде обхваната цялата съвкупност от интернет потребители в страната, която включва и достъпа от работно място, учебни заведения, публични места и др. Допълнително това е продиктувано и от необходимостта за по-точно отчитане на количествените изменения на Интернет потребителите, което да подпомогне планирането на последващи мерки за развитие на информационното общество.

· Обществени електронни услуги за гражданите – всички български граждани имат нужда от ИТ знания и умения, за да се възползват от предимствата на новите технологии. Един от начините за стимулиране на този процес е създаването на нови и иновативни електронни публични услуги за гражданите.

· Обществени електронни услуги за бизнеса – широкото въвеждане и използване на електронни публични услуги подпомага за значителното намаляване на разходите, ускорява оборота, създава нови пазари, ориентирани изцяло към потребителите, стимулира производството на продукти и услуги с висока добавена стойност;

· Предприятия, осъществяващи онлайн търговия – измерва възможността на фирмите да останат активни в киберпространството, както и отразява тяхната гъвкавост в резултат на промени в потребителското търсене. Растежът му се определя от възприемането на новите технологии и услуги от потребителите. Използването им трябва да е опростено, а доверието на потребителите да бъде завоювано.

· Домакинства с широколентов достъп до Интернет - широколентовият достъп до Интернет е важна предпоставка за осигуряването на различни, модерни електронни приложения и услуги във всяка сфера от съвременния живот. Когато говорим за потребители на такива услуги трябва да посочим фактора цена, който силно влияе върху търсенето. В структурно отношение връзката с Интернет, съответно широколентов достъп до Интернет, се осъществява предимно от дома и работното място. Като цяло икономическата целесъобразност при осигуряване на широколентов достъп до Интернет на работното място е по-висока, което предопределя и по-ясни стимули на тази група потребители да внедряват такива технологии. Това води до по-висока предсказуемост на този сегмент от пазара. 
· Дял на ИКТ сектора в БВП – българската ИКТ индустрия е един от най-динамично развиващите се сектори на българската икономика. Въпреки трудностите на прехода ИКТ сектора остава един от водещите сектори на националната икономика, което се дължи основно на предприемчивостта и иновативността на българските ИКТ компании.

· Нови работни места в ИКТ сектора – поддържането на устойчив и висок ръст на ИКТ сектора може да се подхранва само с нови и високообразовани специалисти, които да бъдат солидна основа за икономическата ни конкурентноспособност и да повишат качеството на живота в България.

Показатели за полза/ефект - част „Развитие на електронното управление”

	

	Показатели за изпълнение
	Мерна

единица
	План 2009 г.
	Отчет за

м. 10--м. 12. 2009 г.

	1. Ре-инженеринг и изпълнение на 20-те базови услуги, оценени по обобщения метод, предложен от ЕК
	%
	
	0

	2. Подадени електронни заявления за електронни услуги от гражданите
	Брой в хил.
	
	0

	3. Подадени електронни заявление за електронни услуги от фирмите: големи, средни/малки и микро
	Брой в хил.
	
	0

	4. Увеличаване ефективността на работата на служителите в сферата на административното обслужване
	%
	
	0

	5. Подадени електронни заявление за електронни услуги от чужди граждани
	Брой в хил.
	
	0

	6. Подадени електронни заявление за електронни услуги от фирмите: големи/малки  и средни/микро от ЕС
	Брой в хил.
	
	0


Забележка: Информация за плановите и отчетни стойности на показателите за изпълнение се съдържа в годишния Отчет на закритото Министерство на държавната администрация и административната реформа за 2009 г. МТИТС е правоприемник на дейностите в тази област на политиката, считано от м. октомври 2009 г.

Други институции, допринесли за постигането на ползата/ефекта:
· Министерство на икономиката и енергетиката;

· Министерство на образованието и науката;

· Министерство на труда и социалната политика;

· Комисия за регулиране на съобщенията.

Източници на информация за данните по показателите за полза/ефект
Информацията е набирана от проучвания, анализи и документи на Националния статистически институт, Европейската комисия, Комисията за регулиране на съобщенията, ICT Media; IDC – България.

Отговорност за изпълнение на целите в съответната област на политика

Развитието на ИО е трансграничен и транснационален процес, в който отделните държави и институции осъществяват национална си политика. Изграждането на ИО в България изисква държавните институции да създадат условия за ускоряване на процесите, за активно включване на частния сектор и обществеността в обсъждането на нови нормативни актове, реализирането на проекти и последващия контрол на тяхното изпълнение.
Отговорност за изпълнение на целите в съответната област на политика
За изпълнение на политиката в областта на  развитие на информационното общество от м. октомври 2009 г. отговаря МТИТС, разчитайки на сътрудничество с останалите държавни институции и активното участие на бизнеса, академичните среди и гражданските организации. За цялостното изпълнение на политиката в частта „Електронно управление” отговаря дирекция „Електронно управление” под ръководството на ресорния заместник-министър. 
Преглед на настъпили промени на нормативната уредба през отчетния период

2009 г. не бе белязана със съществени законодателни промени в областта на ИКТ. 

Политиката за развитие на електронното управление през 2009 г. е осъществявана чрез:

· Закон за електронното управление, уреждащ дейността на административните органи при работа с електронни документи, предоставянето на административни услуги по електронен път и обмена на електронни документи между административните органи.  

· Като закон, насочен към правна регламентация на технологични процеси с голяма динамика на развитие и усъвършенстване са приети подзаконови актове (наредби), които осигурят адекватност на текущия регламент към бързо променящата се технологична основа на процесите, свързани с електронното управление.

· Директиви, решения, препоръки и други документи на Европейския съюз в областта на електронните управление. 

ПОЛИТИКА  В ОБЛАСТТА НА  УСТОЙЧИВО РАЗВИТИЕ НА ПОЩЕНСКИЯ СЕКТОР
Държавната политика в пощенския сектор е насочена към изпълнението на следните приоритети:

· Съхранение на универсалната пощенска услуга (УПУ);

· Поддържане на ефективна конкуренция на пазара на пощенските услуги като част от единния вътрешен пазар в Общността;

· Защита на интересите на потребителите.

Политиката за устойчиво развитие на пощенския сектор е осъществявана чрез:

· Секторната пощенска политика за насоките за устойчиво развитие на пощенските услуги, на пазара на пощенските услуги и на пощенската инфраструктура;

· Закона за пощенските услуги, уреждащ обществените отношения, свързвани с извършването на пощенски услуги в Република България;

· Подзаконовите нормативни актове, свързани с държавното управление и регулирането на пощенските услуги;

· Директивите, решенията, препоръките и други документи на ЕС, свързани с пощенския сектор;

· Актовете на Всемирния пощенски съюз (ВПС);

· Годишния тематичен план за издаване на пощенски марки, на пощенски продукти и на специални пощенски печати.
Основните цели на министерството в рамките на тази политика са:

Стратегическата цел на политика „Устойчиво развитие на пощенския сектор” е поддържане на устойчиво развитие на националния пощенския сектор чрез създаване на условия за функциониране на икономически стабилен пазар на пощенските услуги, напълно отворен за ефективна конкуренция и задоволяване повишаващите се изисквания на потребителите чрез модернизиране на съществуващите и въвеждане на нови пощенски услуги, базирани на достиженията на информационните и комуникационните технологии.
Оперативни подцели:
· Усъвършенстване на нормативната уредба на сектора въз основа на постигнатите резултати и на настъпилите промени в европейското и световно законодателство в областта на пощенските услуги;

· Контролирано отваряне на пазара на пощенските услуги за ефективна конкуренция;

· Гарантиране предоставянето на УПУ и нейното съхранение в условията на либерализиране на пазара на пощенските услуги;

· Модернизиране на съществуващите пощенски услуги и подобряване обслужването на потребителите чрез внедряване на съвременни информационни и комуникационни технологии;

· Защита интересите на потребителите и гарантиране на техния равнопоставен достъп до предоставяните пощенски услуги и до информацията относно характеристиките им;

· Изпълнение на задълженията в областта на пощенските услуги, произтичащи от членството на Република България в ЕС;

· Осъществяване на представителството и взаимодействието на страната с ВПС, както и с европейските организации и структури в областта на регламентирането на пощенските услуги;

· Изпълнение на действащите актове на ВПС;

· Изпълнение и усъвършенстване на дейностите както в областта на издаването на пощенски марки, пощенски продукти и специални пощенски печати, така и в областта на маркосъхранението.

Министерството изпълнява следните две основни програми за постигане целите на тази политика:

· Гарантиране и развитие на пощенските услуги

· Маркоиздаване и маркосъхранение.

Очакваните ползи/ефекти от изпълнението на политиката са свързани с: 

· Гарантирана дългосрочна жизнеспособност на пощенския сектор;

· Провеждане на Секторна пощенска политика, напълно хармонизирана с политиката за сектора, водена от ЕС и ВПС;

· Усъвършенствана законова уредба, хармонизирана с правото на ЕС и с актовете на ВПС;

· Икономически стабилен пазар на пощенските услуги, отворен за ефективна конкуренция.

· Съхранена УПУ и гарантиран равнопоставен достъп на потребителите й на територията на цялата страна на достъпни цени;

· Равнопоставеност на участниците на пазара на пощенски услуги и осигурен достъп до пощенските мрежи при условия на обективност, прозрачност и пропорционалност.

· Подобрено обслужване на потребителите на пощенски услуги чрез въвеждане и прилагане на съвременни информационни и комуникационни технологии;

· Изпълнен Годишен тематичен план за издаване на български пощенски марки, на пощенски продукти и на специални пощенски печати.

Показатели за  полза/ефект :
	Политика „Устойчиво развитие на пощенския сектор”

	Показатели за изпълнение
	Мерна 

единица
	План 2009 г.
	Отчет 2009 г.

	1. Закон за изменение и допълнение на Закона за пощенските услуги.
	бр.
	
	1

	2. Проект на Закон за ратифициране на актовете, приети от ХХІV конгрес на ВПС
	бр.
	
	1

	3. Изпълнен Годишен тематичен план за издаване на пощенски марки, на пощенски продукти и на специални пощенски печати
	%
	
	100


Кратко описание на показателите полза/ефект:

· Чрез Закона за пощенските услуги и подзаконовите нормативни актове са създадени условия за развитие на пазара на пощенските услуги в посока ефективна конкуренция. На пазара навлизат нови оператори както на универсална пощенска услуга, така и на неуниверсални пощенски услуги, подобрява се качеството на пощенските услуги и ефикасността на обслужване на потребителите, разширяват се възможностите на потребителите за избор на доставчик на пощенски услуги;

· Чрез Закона за ратифициране на актовете, приети на ХХІV конгрес на ВПС се изпълняват задълженията на Р България като страна-членка на ВПС, както и се осигурява на потребителите възможност за ползване на международни пощенски услуги от и до всички точки на света;

· Изпълнен е Годишният тематичен план за 2009 г.  за издаване и пускане в употреба на пощенски марки, пощенски продукти и специални пощенски печати 

Други институции, допринесли за постигането на ползата/ефекта:
· Комисията за регулиране на съобщенията;

· Пощенските оператори;

· Потребителите на пощенски услуги;

· Българския институт по стандартизация;

· Министерството на финансите;

· Европейски и международни институции, работещи в областта на пощенските услуги;

· Обществени организации, съюзи и др.

Източници на информацията за данните по показателите за полза/ефект

Информацията е набирана от актове, директиви, доклади, проучвания, анализи и документи на Европейската комисия, Европейския парламент, Съвета на Европа, ВПС, Националния статистически институт, Комисията за регулиране на съобщенията и други.

Отговорност за изпълнение на целите в съответната област на политика

За цялостното изпълнение на политика „Устойчиво развитие на пощенския сектор” отговарят ресорният заместник-министър и директора на дирекция „Съобщения”.

В изпълнението на политиката са ангажирани експертите от отдел „Развитие на пощенските услуги”, дирекция „Съобщения”.

Преглед на настъпили промени на нормативната уредба през отчетния период:

През отчетния период е приет от Народното събрание ЗИД на ЗПУ, който е в сила от 3 ноември 2009 г. На тази база предстои изменение на подзаконовите нормативни актове. Подготвени за изменение са вътрешно-ведомствени докумени, свързани с дейността на отдел „Развитие на пощенските услуги”.

Отчет на разходите по бюджета на Министерство на транспорта за 2009 г. по политики, по други програми, непопадащи в рамките на провежданите политики и по програма “Администрация”
	№
	
	Разходи (в хил. лв.)

	
	Наименование на политиката
	Закон
	Уточнен план
	Отчет

	1.
	Политика за модернизиране на транспортната инфраструктура
	28 871,8
	80 155,9
	72 487,4

	2.
	Политика за подобряване организацията и управлението на транспорта
	2 787,4
	2 722,3
	2 392,8

	3.
	Политика за безопасност, сигурност и екологосъобразност в транспорта
	28 563,2
	31 334,9
	27 561,3

	4. 
	Политика в областта на електронните съобщения
	0,0
	5 106,9
	2 706,3

	5.
	Политика  в областта на развитие на информационното общество
	0,0
	1 599,4
	121,8

	6.
	Политика в областта на устойчиво развитие на пощенския сектор
	0,0
	24,2
	22,5

	7.
	Програма  „Авиоотряд 28”
	8 422,2
	9 370,1
	8 722,5

	8.
	Програма “Администрация”
	12 843,0
	29 509,9
	26 685,3

	
	ОБЩО:
	81 487,6
	159 823,6
	140 699,9


Отчет на приходите по бюджета на Министерство на транспорта за 2009 г.
	ПРИХОДИ за 2009 г.
	Закон                                         (в хил.лв.)
	Уточнен план

(в хил. лв.)
	Отчет                                      (в хил. лв.)

	Общо приходи:
	27 187,0
	35 665,1
	35 582,2

	Данъчни приходи
	
	
	

	Неданъчни приходи
	27 187,0
	35 127,6
	35040,3

	Приходи и доходи от собственост
	1 200,0
	9 140,6
	9 595,2

	Държавни такси
	24 113,0
	24 113,0
	20 637,

	Други
	1 874,0
	1 874,0
	4 808,1

	Помощи, дарения и други безвъзмездно получени суми
	0,0
	537,5
	541,9


Собствените приходи на МТ за първото полугодие на 2009 г. са генерирани предимно от такси по Тарифа № 5 за таксите събирани в системата на Министерство на транспорта и включват:

· такси за лицензии, разрешения и други документи издавани от ИА „Автомобилна администрация”;
· такси за свидетелства, удостоверения, лицензии и други документи издавани от ГД „ГВА”;
· такси за право на ползване на акваторията; за издаване на удостоверения за експлоатационна годност и вписване на промени в регистъра на пристанищата;
· такси за дейности по технически надзор върху съоръженията с повишена опасност;
· такси събирани от български и чуждестранни кораби и лица в морски и речни пристанища;
· събират се и приходи по Наредбата за таксите за използване на летищата за обществено ползване и за аеронавигационно обслужване в Р България.
Отчет на разходите по политики и програми по бюджета на Министерство на транспорта

	ОТЧЕТ НА РАЗХОДИТЕ за 2009 г.


	Закон

(в хил. лв.)
	Уточнен план

(в хил. лв.)
	Отчет

(в хил. лв.)

	Общо разходи на ПРБК
	81 487,6
	159 823,6
	140 699,9

	Политика за модернизиране на транспортната инфраструктура
	28 871,8
	80 155,9
	72 487,4

	Програма  „Развитие на железопътната инфраструктура и комбиниран транспорт”
	8 509,2
	52 814,4
	45 313,4

	Програма  „Развитие на инфраструктурата във водния транспорт”
	2 828,1
	5 193,7
	5 810,1

	Програма  „Развитие на инфраструктурата във въздушния транспорт”
	17 534,5
	22 147,8
	21 363,9

	
	
	
	

	Политика за подобряване организацията и управлението на транспорта
	2 787,4
	2 722,3
	2 392,8

	Програма  „Регулиране на достъпа до пазара и професията”
	484,8
	439,9
	404,6

	Програма  „Проучване и поддържане на водните пътища”
	2 302,6
	2 282,4
	1 988,2

	
	
	
	

	Политика за безопасност, сигурност и екологосъобразност в транспорта
	28 563,2
	31 334,9
	27 561,3

	Програма  „Контрол и  осигуряване на стандарти  в автомобилния транспорт”
	7 766,6
	7 459,0
	6 926,1

	Програма  „Контрол и осигуряване на стандарти  в железопътния транспорт”
	826,4
	804,2
	617,7

	Програма  „Контрол и  осигуряване на стандарти  във въздушния транспорт”
	5 920,0
	5 823,2
	4 902,9

	Програма  „Контрол и осигуряване на стандарти във водния транспорт”
	6 503,8
	5 736,5
	5 154,6

	Програма  „Управление при кризи, превенция на риска, търсене и спасяване, разследване на произшествия”
	1 556,5
	2 618,9
	1 967,9

	Програма  „Медицинска и психологическа експертиза”
	5 989,9
	8 893,1
	7 992,1

	
	
	
	

	Политика в областта на електронните съобщения
	0,0
	5 106,9
	2 706,3

	Програма „Електронни съобщения”
	0,0
	23,0
	22,7

	Програма „Управление на радиочестотния спектър и позициите на геостационарната орбита на Р България”
	0,0
	21,6
	20,7

	Програма „Развитие на инфраструктура за широколентов достъп” 
	0,0
	20,4
	23,0

	Програма „Развитие и поддържане на мрежи и обекти за националната сигурност”
	0,0
	5 041,9
	2 639,9

	
	
	
	

	Политика в областта на развитието на информационното общество
	0,0
	1 599,4
	121,8

	Програма „Информационно общество и иновации”
	0,0
	232,5
	83,4

	Програма „Развитие на електронното управление”
	0,0
	1 308,3
	21,0

	Програма „Оперативна съвместимост и информационна сигурност” 
	0,0
	40,1
	14,5

	Програма „Достъп до пространствени бази данни” 
	0,0
	18,5
	2,9

	
	
	
	

	Политика в областта на устойчиво развитие а пощенския сектор
	0,0
	24,2
	22,5

	Програма „Гарантиране и развитие на пощенските услуги”
	0,0
	17,0
	16,9

	Програма „Маркоиздаване и маркосъхранение”
	0,0
	7,2
	5,6

	Други
	21 265,2
	38 880,0
	35 407,8

	Програма  „Авиоотряд 28”
	8 422,2
	9 370,1
	8 722,5

	Програма  "Администрация"
	12 843,0
	29 509,9
	26 685,3


Отчет на консолидираните разходи по бюджетните програми, представени в разбивка на ведомствени и администрирани 

	ПОЛИТИКИ на МИНИСТЕРСТВО НА ТРАНСПОРТА за 2009 г.  

(в хил. лв.)
	Общо консолидирани разходи, обхванати в програмния и ориентиран към резултатите бюджет
	Ведомствени разходи
	Администрирани разходи

	
	
	
	Общо
	По бюджета на ПРБК
	По други бюджети, фондове и сметки

	Обща сума на разходите
	880 297,7
	86 138,5
	794 159,2
	54 561,4
	739 597,8

	Политика за модернизиране на транспортната инфраструктура
	426 201,2
	17 926,0
	408 275,2
	54 561,4
	353 713,8

	Програма  „Развитие на железопътната инфраструктура и комбиниран транспорт”
	316 381,0
	105,4
	316 275,6
	45 208,0
	271 067,6

	Програма   „Развитие на инфраструктурата във водния транспорт”
	22 906,4
	122,7
	22 783,7
	5 687,4
	17 096,3

	Програма  „Развитие на инфраструктурата във въздушния транспорт”
	36 135,2
	17 697,9
	18 437,3
	3 666,0
	14 771,3

	Програма  „Планиране и контрол на пътната инфраструктура”
	50 778,6
	0,0
	50 778,6
	0,0
	50 778,6

	Политика за подобряване организацията и управлението на транспорта
	382 410,8
	2 392,8
	380 018,0
	0,0
	380 018,0

	Програма  „Регулиране на достъпа до пазара и професията”
	404,6
	404,6
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма  „Общодостъпен транспорт” 
	380 018,0
	0,0
	380 018,0
	0,0
	380 018,0

	Програма  „Проучване и поддържане на водните пътища”
	1 988,2
	1 988,2
	0,0
	0,0
	0,0

	Политика за безопасност, сигурност и екологосъобразност в транспорта
	31 208,6
	27 561,3
	3 647,3
	0,0
	3 647,3

	Програма  „Контрол и  осигуряване на стандарти  в автомобилния транспорт”
	6 926,1
	6 926,1
	0,0
	9,0
	0,0

	Програма  „Контрол и осигуряване на стандарти  в железопътния транспорт”
	617,7
	617,7
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма  „Контрол и  осигуряване на стандарти  във въздушния транспорт”
	4 902,9
	4 902,9
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма  „Контрол и осигуряване на стандарти във водния транспорт”
	5 154,6
	5 154,6
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма  „Управление при кризи, превенция на риска, търсене и спасяване, разследване на произшествия”
	5 615,2
	1 967,9
	3 647,3
	0,0
	3 647,3

	Програма  „Медицинска и психологическа експертиза”
	7 992,1
	7 992,1
	0,0
	0,0
	0,0

	Политика в областта на електронните съобщения
	2 706,3
	2 706,3
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма „Електронни съобщения”
	22,7
	22,7
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма „Управление на РЧС и позициите на геостационарната орбита на Р България”
	20,7
	20,7
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма „Развитие на инфраструктура за широколентов достъп
	23,0
	23,0
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма „Развитие и поддържане на мрежи и обекти за национална сигурност”
	2 639,9
	2 639,9
	0,0
	0,0
	0,0

	Политика в областта на развитието на информационното общество
	121,8
	121,8
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма „Информационно общество и иновации”
	83,4
	83,4
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма „Развитие на електронното управление”
	21,0
	21,0
	0,0
	0у0
	0,0

	Програма „Оперативна съвместимост и информационна сигурност”
	14,5
	14,5
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма „Достъп до пространствени бази данни”
	2,9
	2,9
	0,0
	0,0
	0,0

	Политика в областта на устойчиво развитие на пощенския сектор
	22,5
	22,5
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма „Гарантиране и развитие на пощенските услуги”
	16,9
	16,9
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма „Маркоиздаване и маркосъхранение”
	5,6
	5,6
	0,0
	0,0
	0,0

	Други
	37 626,5
	35 497,8
	2 218,7
	0,0
	2 218,7

	Програма  „Авиоотряд 28”
	8 722,5
	8 722,5
	0,0
	0,0
	0,0

	Програма „Администрация”
	28 904,0
	26 685,3
	2 218,7
	0,0
	2 218,7


ОРГАНИЗАЦИОННО РАЗВИТИЕ И КАПАЦИТЕТ ЗА ПЕРИОДА 
Източници на финансиране на консолидираните разходи 

	Източници на финансиране на консолидираните разходи, обхванати в програмния и ориентиран към резултатите бюджет за 2009 г.
	Закон

(в хил. лв.)
	Уточнен план

(в хил. лв.)
	Отчет

(в хил. лв.)

	Общо разходи:
	1 159 431,9
	1 208 263,3
	880 297,7

	Общо финансиране на разходите:
	1 159 431,9
	1 208 263,3
	880 297,7

	Собствени приходи
	27 187,0
	35 127,6
	35 040,3

	Субсидия от републиканския бюджет
	71 128,4
	85 207,2
	62 254,5

	Капиталови трансфери
	160 000,0
	121 070,0
	107 976,0

	Предприсъединителни фондове на ЕС 
	124 117,2
	183 735,2
	131 063,2

	Кофинансиране от НФ
	26 931,1
	36 201,2
	19 445,3

	Европейски фонд за регионално развитие и Кохезионен фонд на ЕС+НС
	240 293,0
	143 436,3
	73 947,8

	Заеми 
	176 343,6
	146 676,3
	42 863,2

	Погашения
	28 051,6
	25 775,4
	23 500,1

	Помощи, дарения и други безвъзмездно получени суми
	0,0
	4 699,1
	541,9

	Субсидии и компенсации
	305 380,0
	426 335,0
	383 665,3


Общият размер на отчетените разходи за 2009 г. е 880 297,7 хил.лв. От тях 150 508,5 хил.лв. са финансирани от предприсъединителните фондове на ЕС и национално съфинансиране. За сметка на ЕФРР и КФ са финансирани разходи, възлизащи на 73 947,8 хил. лв.
Разработеният програмен бюджет включва директните трансфери за капиталови разходи от републиканския бюджет за изграждане на железопътна и водна инфраструктура; субсидиите за нефинансовите предприятия (“БДЖ” ЕАД, НК “Железопътна инфраструктура”, ДП “Транспортно строителство и възстановяване” и ДП “Съобщително строителство и възстановяване”); субсидиите за вътрешноградски и междуселищни пътнически превози в слабо населените планински и гранични райони; средствата за компенсиране стойността на безплатните и по намалени цени пътувания на някои категории граждани. 
ІV. ПРЕГЛЕД НА ИЗПЪЛНЕНИЕТО НА ПРОГРАМИТЕ

През отчетния период министерството е извършвало дейността си чрез 25 програми в съответствие с приетите от Народното събрание политики.

Програма “Развитие на железопътната инфраструктура и комбиниран транспорт”

Основна задача на министерството е развитието на транспортната инфраструктура. Нейното модернизиране е задължително условие за успешно интегриране в европейската транспортна система. Строителството на модерна транспортна инфраструктура е свързано с фактора време, осигуряване на стабилни финансови потоци и ангажираност на всички институции и организации, имащи отношение към процеса. От много важно значение е максималното усвояване на европейските фондове, за което започна подготовката на редица нови значими инфраструктурни проекти. 
Показатели за полза/ефект
	Програма „Развитие на железопътната инфраструктура и комбиниран транспорт”

Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	1. Хармонизирани нормативни документи в жп транспорта
	бр
	4
	4
	5

	2.Съгласуване на проекти за пресичане на жп линии
	бр.
	180
	180
	68

	3. Развитие на комбинираните превози
	хил.влак км
	850
	850
	350

	4. Повишаване скоростите на движение по жп мрежата в ремонтираните участъци
	км/ч
	95
	100,2
	105,47

	5. Повишаване качеството на железопътната инфраструктура измерено чрез бална оценка
	%
	44,7
	47,76
	106,85

	6. Повишаване на производителността на труда на база усвоени средства за инвестиции.
	хил.лв. на 1 зает
	12,14
	12,66
	104,28


Съгласно чл. 25 (1) от Закона за Железопътния транспорт държавата участва във финансирането на дейностите по изграждането, поддържането, развитието и експлоатацията на железопътната инфраструктура. Размерът на финансирането се определя в рамките на дългосрочен договор между държавата, представлявана от Министъра на финансите и от Министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията - от една страна и ДП НК ЖИ - от друга страна. Финансирането от страна на държавата се осъществява чрез капиталови трансфери (суми, предоставени целево и безвъзмездно от републиканския бюджет с инвестиционно предназначение) и/или субсидии (суми, предоставени безвъзмездно от републиканския бюджет за текуща дейност с общо и/или целево предназначение).

Средствата за инвестиции и текущо поддържане на железопътната инфраструктура за 2009 година са предоставяни на НК „ЖИ”на следните основания: 
·   Със закона за ДБ на Република България – обн. ДВ. бр. 110 от 30 декември 2008 г., с §7 са определени 50 000 х. лв. субсидия за модернизация и експлоатация на железопътната инфраструктура;

·   С ПМС № 27 /09.02.2009 г. за изпълнение на ДБ на РБ – обн.ДВ.бр.13 от 17 февруари 2009 г. е определен капиталов трансфер в размер на 100 000 х. лв.;

·   С ПМС № 11 /20.01.2009 г. – за разходване на средствата от резерва за непредвидени и неотложни разходи по чл.1 ал.2 т.4.3 от закона за ДБ на РБ – допълнително се предоставят 10 000 х. лв. капиталов трансфер и 40 000 х. лв. субсидия.  

·   С ПМС № 250 от 19.10.2009 год. се осигуряват 6 930 хил. лв. средства от ДБ за поддръжка и експлоатация на железопътната инфраструктура, които  са за сметка на одобрените капиталови трансфери за 2009 год.

Усвояването на предоставените средства става при спазване на ограниченията по чл. 17 от ЗДБ. 

·   С ПМС № 263 от 05.11.2009 год. на Компанията е предоставена  допълнителна субсидия в размер на  16 625 хил. лв.

Проекти,  финансирани чрез капиталови трансфери

Общият размер на усвоените капиталови трансфери от ДП „Национална компания  Железопътна инфраструктура” към 31 декември  2009  година е 92 070 090 лв..
За основен ремонт на ДМА по § 51-00 от поименните списъци са усвоени 69 515 866  лв. Усвоените капиталови трансфери за придобиване на ДМА по § 52-00 от поименните списъци са 22 554 224 лв.  

Проект 3 - "Ремонт на железния път и съоръженията за поддържане на достигнатите скорости"
За този проект към 31 декември  2009 година са усвоени капиталови трансфери в размер на 26 653 249 лв., като на диаграма №1 са показани основните позиции по който  са усвоени средствата.
Проектът се изпълнява в районите на Железопътни секции София 1, София 2, Враца, Дупница, Пловдив, Карлово, Стара Загора, Бургас, Плевен, Горна Оряховица, Русе, Шумен и Варна, като за 2009 г. са изпълнени обекти, видове работи и ремонт по железния път и съоръжения както следва: 

· Подновяване на железен път – 8 486 метра;

· Механизиран среден ремонт на железния път – 34 605 метра;

· Механизирано текущо поддържане с  ТПМ на железен път – 1 815 700 метра
· Механизирано текущо поддържане с ТПМ  на железопътни стрелки – 1 011 броя
· Полагане на безнаставов релсов път на 31 289 метра;

· Подновяване на железопътни стрелки – 22 броя;

· Неутрализация на безнаставов релсов път – 26 811 метра.

       Диаграма №1
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Основните цели, които се поставят от техническа гледна точка, са привеждане на железния път (наставов и безнаставов) и всички прилежащи към него съоръжения (стрелки, тунели, мостове, прелези, подпорни стени, водоотводни, откоси и др.) съгласно техническите норми за поддържане и ремонт, с което да се гарантира сигурност и безопасност на движение на влаковете и тяхната надеждност.

Основната задача през 2009 година е задържане и привеждане състоянието на железния път, стрелките и съоръженията в техническа изправност съгласно заложените в графика скорости за движение на влаковете. 

Проект 4 – „Модернизиране на осигурителни системи и прелезни устройства”

За този проект към 31 декември 2009 година са усвоени капиталови трансфери в размер  на 2 122 158 лв. През отчетния период са извършени следните дейности:
- Доставка и монтаж на автоматични прелезни устройства;
- Доставка и монтаж на бариерни механизми за автоматични прелезни 

устройства;

- Доставка и монтаж на шосейни светофори за автоматични прелезни устройства;

- Ремонт кабелна мрежа ( изкопи);

- Съоръжаване на ръчни прелези с Автоматични прелезни устройства;

- Оборудване на устройство за контрол на загрети букси и контрол натовареността на вагоните;

- Доставка на товарен автомобил с кран;

- Изграждане на оптична връзка между ССТ и СЕ Горна Оряховица;

- Доставка и монтаж на акумулаторни батерии и токоизправители;

- Ремонт на АЛС.

Проект  5 – „Модернизиране на контактна мрежа и тягови подстанции”. 
За този проект към 31 декември 2009 година са усвоени капиталови трансфери в размер на 4 118 773 лв. за: 

1. Подновяване на съоръжения по контактната мрежа - 3 489 645 лв.:
- Доставка и монтаж на композитни (полимерни) изолатори – 20 620 бр.;

- Преустройство на контактната мрежа в закрити гари;

- Подмяна на 42 бр. колела моноблок на колооси за релсовите специализирани машини;

- Доставка на въжета тип ”DIEPA” - 2500 кг  необходими  за монтажа на компенсиращи моноблокови устройства за контактна мрежа;

- Боядисаха се силно корозирали железорешетъчни стълбове, в гарите Белослав и Повеляново. Усвоени са средства на стойност;

 - Направи се периодичен ремонт на 3 броя АДМ-машини за поддръжка на контактната мрежа. 

2. Подновяване на съоръжения в ТПС и СП - 387 228 лв.:

- Доставка на моторни задвижвания за разединители открит монтаж-за тягова подстанция „Честово”, Славяново,Прослав и г.Разделна; 

- Доставка и въвеждане в експлоатация на елегазови прекъсвачи 110 kV-2 броя за ТПС”Честово”,монтирани във връзка със системата за телеуправление;

- Внедрена е система за телеуправление на съоръженията в тягова подстанция „Честово”; 

- Изградена е СОТ система и видеонаблюдение за ТПС Честово.

3. Търговско измерване - 242 163 лв.;

- Ремонт на 4 броя трафопоста: на ТП локомотивно депо Стара Загора; на ТП пътническа гара Бургас; на ТП гара Силистра и на ТП товарна гара София.

     

- Доставка на натриеви енергоспестяващи лампи;

- Подмяна на захранващ кабел с дължина 3635 м. в сп. „Средна Арда”. Възстановено е захранването на трафопоста;

- Проектиране на трафопост и външно ел.захранване на интермодален терминал „Подуене”.

Монтажа на всички доставки по контактна мрежа се изпълнява от подрайоните по КМ, със собствени сили, като стойността на този монтаж не е включен в усвоените средства. 

Проект 7 -  “Удвояване и електрификация на железопътна линия Карнобат – Синдел”.

За този проект към 31 декември  2009 година са усвоени бюджетни средства в размер на  6 927 379 лв. Работи се по следните подобекти:

- Подобект: Втори етап от обект „Жп варианта от км 73+087 до км 77+670 с естакади №№ 1,2,3 в участъка Търнак – Аспарухово, път №1". През м. декември на обекта не са извършвани СМР. През периода по договор №3292 са извършвани полеви геодезически и геоложки работи. През отчетния период са извършвани следните дейности: Поправки на баластовата призма ръчно; Оформяне на банкети ръчно; Поставяне километрични и хектометрични знаци; Мантаж на роговите релси при контрарелсите; Демонтаж на стрелка на открит път (км 77+625); Възстановяване на 33 м ж. път (на мястото на стрелката) с необходимото укрепване и поправки по ниво и ос; Със заповеди №№РД-19-306 и 307/2009 г. е назначена ДПК за въвеждане на обекта в експлоатация. Изготвен е Протокол за установяване годността за ползване на строежа (акт 16). Изпълнен е договор за изпълнение на обществена поръчка на обект „Проектиране на укрепване свлачище от км 73+150 до км 73+220 и изграждане на дълбок дренаж  от км 72+950 до км 73+110”. През периода са извършвани полеви геодезически и геоложки работи. Извършена е обработка на резултатите;

- Подобект: "Жп тунел 1 в участъка Лозарево - Прилеп" През м. декември на обекта не са извършвани СМР. Извършвано е водочерпене в района на Портал №2 , 100м3 .

Тунел 1 се ситуира в участъка Лозарево – Прилеп в отсечката Карнобат – Синдел от 3-та жп линия на железопътната мрежа на Република България, с проектна дължина 2614 м. Строителството на тунела започва двустранно: от Портал 1 (страна Лозарево) и Портал 2 (страна Прилеп) като се изпълнява участъка по закрит способ. От двата портала са изградени инсталации за вентилиране, водоснабдяване и ел.захранване.

В изпълнение на Договор №3244 през отчетния период са извършвани: Портал 1 - Изкопни и крепежни работи в калота; Портал 1 - Изкопни и крепежни работи в щрос от 20+917 до 20+947-30м; Портал 1- Инсталации от 20+955 до 21+017-22 м; Портал 1 -Вторична облицовка от 20+730 до 20+736- 6м и от 20+898 до 20+916-18м; Портал 1- Канавки от 20+112 до 20+712 – 600 м , Водочерпене в района на Портал 2 в размер 100 м3 месечно.

Проект  8 - „Възстановяване на проектни параметри на жп линия София – Карлово” 

Усвоените бюджетни средства към 31 декември 2009 г. по проекта са 28 999 737 лв. Работи се по следните подобекти:

- Подобект: Рехабилитация на съоръженията и устройствата на ОТ и телекомуникационните мрежи в жп линията София-Карлово. Извършени са доставка на материали и оборудване съгласно подписания договор. Основната насока на дейностите е да бъде изготвен Технически проект и завършена фазата на проектирането.

 
- Подобект: Рехабилитация на железния път, изкуствените съоръжения, съоръженията и устройствата на системата за електроснабдяване от железопътната инфраструктура в участъка гара Саранци – спирка Буново. 
Участък г. Долно Камарци и междугарието Долно Камарци - сп. Буново: Довършишелни работи по подновяване на 3 530 м железен път, полагане на безнаставов релсов път, смяна на 4 бр. стрелки, възстановяване на водоотводни съоръжения, заздравяване земно платно, саниране на изкуствени съоръжения, смяна на стълбове на контактна мрежа, носещо въже и елементи от окачването. Възстановено движение на влаковете със скорост 60 км/ч – книжка разписание.

- Подобект: Рехабилитация на железния път, изкуствените съоръжения, съоръженията и устройствата на системата за електроснабдяване от железопътната инфраструктура в участъка гара Мирково – спирка Челопеч и гара Златица – гара Пирдоп. Участък гара Мирково – спирка Челопеч: Заздравяване земно платно–6 320 м; Завършени са изкопите за направа на водоотводнителни съоръжения; Полагане на нов железен път–6 320 м.; Положени дълги релси за безнаставов релсов път–6 320 м.; Полагане на нов трошен камък за баластов килим – 6320 м.; Баластиране и нивелация на железния път – 6320м. Завишена скорост за движение на влаковете по книжка разписание (70 км/ч) в междугарието Мирково – спирка Челопеч и на 80 км/ч в междугарието Златица – Пирдоп..

- Подобект: Основен ремонт на тунел № 3 от км 56+500 до км 59+740 в междугарието Долно Камарци – Мирково, по трета главна железопътна линия София-Карлово-Зимница – проучване, проектиране и изграждане /инженеринг/. Изкопни работи за направа на дренажен канал – 1 400 м.; Почистване и измиване на земна основна площадка и подготовка за полагане на бетон за дънна плоча – 3240 м; Бетониране на дренажна тръба–1 400 м; Полагане на бетон за дънна плоча–3240м. Полагане асфалтобетон за релсотраверсова скара–3240 м. Изградена въздушна линия за ел.захранване на портал 2. Положена релсо-траверсова скара с релси UIC60Е1 и траверси „Y”- 3240 м. Изградена нова контактна мрежа по цялата дължина на съоръжението. Възстановено е движението на влаковете в междугарието Долно Камарци – Мирково със скорост  60 км/ч.

Проект 9 - „Електрификация на жп линията Вулуяк – Димитровград ЮЖ”

За този проект към 31 декември  2009 година са усвоени капиталови трансфери  в размер на 15 626 845 лв.: 
- Подобект: Механизирано подновяване на железния път и отводнителни мероприятия в участъкя Драгоман - Димитровград юж  от км 42+966 до км 56+791,50 по І-ва жп линия". На обекта СМР са приключени. Със Заповед №РД 19-1173 от 17.09.2009 год. е назначена ДПК за установяване годността на ползване на обекта  и е издадено разрешение за ползване.


През отчетния период  са  изпълнени СМР както следва: Подготовка основа – 28652 м2; Товарене и транспорт хумос– 2865 м3; Почистване канавки и удълбочаване–1309 м; Изкоп земни маси за направа облицовани канавки – 1223 м3; Направа облицовани канавки с ЕКТ – 1523 м,; Насип за направа на облицовани канавки – 1924 м3; Товарене и транспорт земни маси–1223 м3; Изграждане на банкет от отсевки и сипица – 2360 м; Изкоп земни и скални маси за банкет и канавки – 9587 м3; Разваляне стари канавки – 653 м; Товарене бетонови отпадъци–98 м3; Товарене и транспорт земни и скални маси–9587 м3; Преснемане банкети – 1240 м; Направа облицоване канвки от ЕКТУР1 елементи–340 м; Направа изтичала канавки–8 бр.; Надзиждане стени на 3 под.стени и 8 водостока - 58,4 м3; Устройство за безконтактна диагностика на талиги- Датчици за загрети букси – 1 бр.; Укрепване на свлачище км 52+300 - Временен път; Изливни пилоти ф60 – 265 м; Ростверг и подпорна стена - 73,3 м3; Замрежаване – 270 м2; Предпазен канал – 100 м; Отводняване на земното платно в участъка от км 46+200 до км 46 +500 - Дренаж с 6 бр. рев. Шахти – 365 м; Облицовани канавки – 310 м; Укрепване на стълбове на КМ – 9 бр.; Предпазен канал – 350 м; Смяна на стрелки №1 и 2 в гара Драгоил – 2 бр. Отстраняване на дефекти по жп мост на км 53+125 - Почистване на връхната конструкция от отсевки – 1 бр.; Възстановяване на долен фланш на първичната напречна греда (НпГО ) – 1 бр.; Подмяна на "слаби" нита над ляв спомагателен /помощен/ лагер за надлъжната греда страна София – 9 бр.; Подмяна на оловна плоча под помощен лагер за лява надлъжна греда страна София – 1 бр.; Гара Калотина запад – земни работи: Направа на облицовъчна канавка – 370 м; Почистване и удълбочаване на земна канавка до 30 см – 780 м. Подписан акт 16. 

- Подобект: Тягова подстанция "Алдомировци" с подобекти: 1. Оборудване поле 110 кV в районна подстанция Алдомировци. 2. ВЛ 110 кV за външно електрозахранване на ТП Алдомировци 3. Окачване на едномодов 24 нишков оптичен кабел по стълбовете на контактната мрежа в участъка София – Драгоман.

През периода са извършвани СМР както следва: Бетониране на  пътища, Полагане на ЕКТ (канавки); Инсталация за водочерпене; Вертикална планировка; Районно осветление(без осв. тела); Рекултивация (хумустиране,  планиране, засаждане).

Монтаж оборудване : Закрита уредба: Трансформатор собствени нужди; Товарово устройство; Довършителни работи (заскобяване на кабели, изтегляне на кабели и др.).

Приет е обект: Отводняване терена на ТПС и отвеждане на повърхностните води чрез възстановяване на функциите на водосток на км 35+510 в г. Алдомировци.

През отчетния период са изградени бордюри; направен изкоп за ЕКТ (канавки) – 30 м (от 70); изградена монолитна ограда (с оградни пана); Външна ограда; Сграда(КРУ), Вертикална планировка; Доставка на оборудване; Монтаж на оборудване в ТПС; Монтаж на оборудване в поле110 кV; Изправени са стълбовете за ВЛ110 кV и за обратни фидери; Районно осветление, Изтеглени са електропроводите за ВЛ110 кV.
По настояване на НЕК ще се заменат 2 бр. токови измерителни трансформатори за търговско мерене. В ход е разработка на система за автоматично компенсиране на реактивната енергия. Пред финализиране е процедура за въвеждане в експлоатация съгласно спецификациите за оперативна съвместимост.
- Подобект: Модернизация тягова подстанция Волуяк и изграждане на система за телеуправление SCADA 1-ва линия”

Тестван е и предстои въвеждане в експлоатация на нов тип гаров концентратор. Изградени фундаментите за съоръженията на въвод Теменута и е монтиран 1 бр. тягов трансформатор. 

Предстои монтаж на контейнерна група, монтаж на съоръжения в контейнерна група и на съоръжения 110 кV. Ще бъдат заменени съоръженията, които в момента са в експлоатация (тягов трансформатор № 1 и прилежащите му съоръжения – въвод Минзухар).

През отчетния период е извършено полагане на подложен бетон за фундаменти на тягови трансформатори; изместване на кабели; Изкоп за фондаменти на контейнерната група; Доставка на оборудване: Тягови трансформатори – 2 бр. КРУ 27,5 кV;  Релейна защита 110 кV; Акумулаторни батерии и токоизправители;  Предадена е по-голямата част от работния проект; Доставка на оборудване; Ремонтът на гарови помещения е приет с тристранен протокол; Монтиран е оптичен кабел в участъка Драгоил –Калотина запад граница; Демонтирани са съоръжения в ТПС Волуяк; Захранването на КМ е пренасочено от подстанция Илиянци.

Проект 20 - „Преустройство на възлови жп гари в съответствие с европейските изисквания”

Усвоените капиталови трансфери към 31 декември  2009 г. по проекта са  7 621 949 лв. 

През 2009 година по програмата за извършване на ремонти на сгради и перони са предвидени 121 обекта за изпълнение чрез възлагане и по стопански начин, по голямата част от тях, преходни от 2008 година. 

Строителството основно включва покривни работи – подмяна конструкция и покрития (керемиди, хидроизолация и др.), цялостна или частична подмяна на дограмата (алуминиева или PVC),  възстановяване и пребоядисване на фасадите, направа на външни топлоизолации, подмяна на настилките, вътрешен ремонт чакални, ремонт на вътрешните и външни инсталации (Електро, В и К, О и В, съобщителни и комуникационни), вътрешни довършителни работи, вертикална планировка и околни пространства. 

Към 30.12.2009 г. са приети с Акт 16 и въведени в експлоатация 84 обекта. 

С Разрешение за ползване са приети 6 обекта: „Ремонт сграда ПЕР гара Синдел”, „Укрепване на приемната част на сградата на гара Варна - етап 1”, „Удължаване сградата на ПКМ Тулово”, „Ново ПЗ гара Кермен”, „Ремонт и преустройство ПУБ Копривщица” и „Ремонт жп гара Пазарджик”. 

Приети са и следните проекти: „Преустройство и ремонт на ПЗ гара Разград - проект”, „Преустройство, реконструкция и ремонт ПЗ гара Повеляново - проект”, „Саниране ПЗ гара Пазарджик - ІІ етап - проектиране”, „Проектиране на отоплителна и ВиК инсталации гара Добринище”, „Ремонт околни пространства и отопление гара Разлог-проект”, „Ремонт спирка Дебели лаг - проект”, „Задание за проектиране "Рехабилитация и ппеустройство ПЗ централна гара София”, „Преустройство и ремонт на ПЗ Ихтиман - проект”, „Преустройство и ремонт на ПЗ гара Кюстендил - проект”, „Ремонт и п-во подпокривно пространство в ПУБ Копривщица - проект”.

Проекти, финансирани по  програма Кохезионен фонд, Регламент 1164/94, ИСПА
Проект: “Изграждане на нов граничен комбиниран (пътен и железопътен) мост на река Дунав между България и Румъния при Видин-Калафат”

Общата стойност на проекта е €232М, от които:

€70М и €6М – безвъзмездна помощ от Кохезионен фонд/ISPA

€70М – заем от ЕИБ

€5М – безвъзмездна помощ от ADF (Френската агенция за развитие)

€2М – безвъзмездна помощ от KfW (Германия)

€18М – заем от KfW

€61М – Субсидия от ДБ

и краен срок – 31.12.2010 г
Физическо изпълнение по договора за проектиране и изграждане на моста – 45%, включително изградена и функционираща производствената база за нуждите на строителството; произведени 77 елемента за връхната конструкция на моста, като  е започнат монтажът им на обекта; завършено почти цялото пилотно фундиране, с изключение на последния стълб и устоя на румънския бряг; завършени седем от осемте опорни стълба в неплавателната част на реката.
Физическо изпълнение по договора за изграждане на прилежащата инфраструктура на българския бряг) – 20%, включително произведени всички греди и набивни пилоти за изграждане на надлезите; изграждане на връхните конструкции на пътните и жп надлези „Кошава”, „Кула”, Брегово” и при влизането във Видин по път Е79; започнато строителство на бъдещата жп връзка с моста; изградени фундаментите на новата товарна жп гара и започнати работи по рехабилитация на пътническата гара

За изпълнението на дейностите до 31.12.2009 г. са усвоени по източници следните средства:

· Субсидия от републиканския бюджет – 3 721 895 лв. за плащания както следва:
· погашения по ЕИБ – 632 516 лв.;
· лихва по заем от ЕИБ – 524 541 лв.;
· капиталови разходи – 409 540 лв.;
· лихва по заем от KfW – 2 154 895 лв.;
· такса ангажимент по заем от KfW  - 403 лв.;
· По програма ИСПА на ЕС и национално съфинансиране –  52 300 467 лв.;
· Заем от KfW –  4 381 041 лв.;
· Безвъзмездна помощ KfW – 497 776 лв.;
· езвъзмездна помощ AFD – 768 427 лв.;
· Заем от ЕИБ –8 831 149 лв..
Общо изплатени средства през 2009 г. възлизат на 70 500 755 лева или 83,7 % от планираните за годината. 

Проект:  “Реконструкция и електрификация на ж.п. линия Пловдив–Свиленград – турска/гръцка граница за скорост 160 км/час”
Общата стойност на проекта е €340М, от които:

€150М (80 + 70) – заем от ЕИБ

€153М – безвъзмездна помощ от Кохезионен фонд/ISPA

€37М – съфинансиране от ДБ 

и краен срок  – 31.12.2010 г.  
Обхват на проекта

Проектът обхваща реконструкция и частично удвояване на приблизително 151 км железен път, изграждане на контактна мрежа, тягови подстанции, системи за сигнализация, телекомуникации и радиоуправление, съоръжения, които да позволяват бъдещо удвояване на цялата линия.

По проекта са сключени  шест договора за изпълнение, както следва :

· за строителни дейност по Фаза I Крумово-Първомай са сключени два договора на обща стойност от 180 336 933,54 лв с  фирма TERNA Гърция ;

· за строителни дейности по Фаза II е сключен един договор на обща стойност от 317 895 499,69 лв. с фирма ASTALDI. ; 
· за изграждане на системи за сигнализация, телекомуникации и SCADA за цялата линия е сключен договор на обща стойност от 69 543 539,35 лв. с консорциум между THALES и ALCATEL LUCENT. 

· за техническа помощ за строителен надзор за цялата жп линия е сключен договор на обща стойност от 24 599 158,45 лв. с консорциум между TYPSA S.A., Louis Berger SAS, Systra S.A., TRADEMCO S.A., Rubicon Engineering Ltd.
· за техническа помощ на ЗУИП в НК „ЖИ” за комплексното управление на проекта  е сключен договор на обща стойност от  3 559 023,85 лв. с консорциум между ADO S.A. и WSP . 
Общата стойност на подписаните договори възлиза на  666 304 918,28 лв. 
За завършване на строително-монтажните работи по Фаза І, срокът е удължен от Инженера до 18 ноември 2009 г. Закъснението е във връзка със забавяне на отчуждителните процедури. Удължаването на срока на договора не предвижда промяна на стойността му. Към момента изпълнените строително-монтажни работи са приблизително 85 % от всички строителни работи.

За периода 1.01.2009 до 31.12.2009 г. съгласно договора за Фаза 1, от страна на ЗУИП към НКЖИ са одобрени плащания съгласно Междинни сертификати №№ 18, 19, 20, 21, 22, 23 и 24 на обща стойност 20 809 446,46 Евро. От началото на договора са платени суми възлизащи на обща стойност 50 219 884,65 Евро, или 56,6 % от общата стойност на договора.
Стойността на договора за Фаза ІІ е 162 537 388,06 евро, със срок на изпълнение - 39 месеца (до края на 2010 г.). Договорът за Фаза 2 официално стартира на 02.10.2007 г. Изпълнението на строително-монтажните работи е в ход. Към 30 юни 2009 г. са изпълнени 29 % от обема на договорираните дейности.
За периода 1.01.2009 до 31.12.2009 г. съгласно договора по Фаза 2, от страна на ЗУИП към НКЖИ е одобрено плащане съгласно Междинни сертификати № 2, 3, 4 и 5 на обща стойност 5 480 492,74 Евро. От началото на договора са извършени плащания на обща стойност 23 165 249,42 Евро или 14,25  % от стойността на договора.
Договорът за изграждане на системи за сигнализация, телекомуникации и SCADA за цялата линия е на стойност 35 557 047.06 евро, със срок за изпълнение 37 месеца (до октомври 2010 г.). Изпълнинето на проекта е в ход.

За периода от 01.01.2009 г. до 31.12.2009 г. съгласно договора за изграждане на системите за сигнализация, телекомуникации и SCADA, от страна на ЗУИП към НКЖИ са одобрени плащания съгласно Междинни сертификати на Инженера №№ 2, 3, 4, 5 и 6 на обща стойност 4 301 008,36 Евро. От началото на договора са извършени плащания на обща стойност 8 280 519,67 или 23,29 % от стойността на договора.

За изпълнението на тези дейности по проекта до 31.12.2009 г. са усвоени по източници следните средства:

· Субсидия от републиканския бюджет – 2 017 862 лв. за плащания както следва:
- лихва по заем от ЕИБ – 1 374 492 лв.;

-  капиталови разходи – 643 370 лв;

· По програма ИСПА и национално съфинансиране – 40 555 873 лв.

· Получени средства от ЕИБ  в размер на 68 454 050 лв., от които усвоени 29 650 980 лв. и наличност в края на отчетния период – 30 294 350 лв.

Общо изплатени средства през 2009 г. възлизат на  72 224 715 лв. или 35 % от планираните за годината.

Проект:  „Интермодален терминал – София 


Договори:  

1. № Д-3 от 09.01.2007 г. с предмет: “Изготвяне на инвестиционен проект /фази идеен и работен проект/ и документация за избор на изпълнител за изграждане на интермодален терминал в гр. София”;

Стойност на договора:  2 241 468,00 лева с ДДС;

Изпълнител: Дружество „Фейбър Монсел - Вектор Бул“;

През 2009 г. е изплатена на Изпълнителя сума в размер на 134 488,08 лева с ДДС, представляваща частично плащане за изготвен Идеен проект. Изготвен е Работен проект на обекта и документацията за избор на Изпълнител за изграждане на терминала, които подлежат на одобрение.

През 2009 г е изплатена на изпълнителя сума в размер на 919 001,88 лева с ДДС, която е частично плащане за изготвените Идеен проект и  Работен проект за обекта и документацията за избор на изпълнител за изграждане на терминала, които подлежат на одобрение.

2. № Д-42 от 15.06.2007 г. с предмет „Разработка на проекти на три Подробни устройствени плана (план за регулация и застрояване) за нуждите на проект „Изграждане на интермодален терминал в гр. София”;

Стойност на договора: 34 680,00 лева с ДДС

Изпълнител: „Визура” ЕООД

 През периода е изплатена на изпълнителя сума в размер на 20 808,00 лева - частично плащане на изготвените проекти на трите ПУП.

3. Изплатена услуга с предмет „Геодезическо заснемане на дървесните видове на територията, попадаща в обхвата на проектите на подробен устройтвен план на обект „Изграждане на интермодален терминал в гр. София”на стойност 4 680,00 лева.

Проектът „Строителство на интермодален терминал в София” има индикативен бюджет от 25 900 000 € (50 655 997 лв)  и се финансира по Приоритетна ос 3 „Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари”. Очаква се формулярът за кандидатстване да бъде подаден в УО на ОПТ през април 2010 г., а тръжната процедура да стартира в средата на 2010 г.
Общо изплатени средства през 2009 г. възлизат на 939 809,88 лева или 6,9% от планираните за 2009 г. 

За изпълнението на тези дейности по проекта към 31.12.2009 г. са усвоени по източници следните средства:

Субсидия от републиканския бюджет – 939 810 лв. – капиталови разходи;

Общо изплатените средства за 2009 г. възлизат на 81% от планираните за годината.

Проект: „Техническа помощ за укрепване и модернизация на железопътната линия Видин-София”

Обща стойност на проекта по ФМ – € 4. 04 M, от които


€ 3.434 M –ИСПА/КФ


€ 0.606 M – Държавен бюджет
и краен срок 31.12.2010 г.

За техническа помощ за модернизация на жп линия Видин-София е сключен договор за изпълнение на обща стойност от 6 552 030,50 лв.с  фирма IBERINSA ( Iberinca de Estudios e Ingeneria S.A.)

Проектът се изпълнява и ще приключи в срок. Той осигурява необходимата проектна готовност за кандидатстване за финансиране и реализацията на строителните дейности по ж.п. отсечката по Оперативна програма транспорт.

За изпълнението на дейностите по договора, през 2009 г.  са усвоявани средства в размер на   
2 620 812 лв., в това число: 

· ИСПА 
– ИСПА - 2 227 690 лв.;

–  НС –        393 122 лв.

Общо изплатените средства през 2009 г. възлизат на  2 620 812 лева или 100% от планираните за годината. 

Проект:  „ Техническа помощ за реконструкция на ж.п. линия Пловдив –Бургас и жп линия Мездра – Горна Оряховица в България”    

Обща стойност на проекта по ФМ -   € 10.48М, от които 


€ 8.908 M –ИСПА/КФ


€ 1.572 M – Държавен бюджет

и краен срок – 31.12.2010 г.  
По проекта са сключени два договори за изпълнение, както следва: 

- за техническа помощ за технически проект и тръжни документи за рехабилитация на железопътната инфраструктура в участъци от жп линията Мездра-Г.Оряховица е сключен договор на обща стойност от 10 678 831,80 лв. с  фирма SYSTRA;


-
за техническа помощ за технически проект и тръжни документи за рехабилитация на железопътната инфраструктура в участъци от жп линията Пловдив-Бургас е сключен договор на обща стойност от 5 828 373,40 лв.с фирма SUDOP.
Общата стойност на подписаните договори възлиза на  16 507 205,20 лв.

За проект “Техническа помощ за рехабилитация на участъци по железопътните линии Пловдив-Бургас” през отчетния период е извършено:

- проведена е процедурата за преценка на необходимостта от изготвяне на   ДОВОС и на  декларация по НАТУРА 2000. Получено е решение на МОСВ, с което е решено, че не следва да бъде изготвян ДОВОС.

- внесени  са документи в МРРБ за получаване на разрешение за строеж.

- на 11.11.2009 г. ДП НКЖИ е обявила процедура за избор на изпълнител за Рехабилитация на участъци от железопътната инфраструктура по жп линията Пловдив – Бургас, съгласно изискванията на ЗОП. 
Дейностите по договора за техническа помощ за технически проект и тръжни документи за рехабилитация на железопътната инфраструктура в участъци от жп линията Пловдив-Бургас са приключили в рамките на графика на проекта. Предстои одобрението на окончателния доклад по проекта. Изпълнението на договора осигурява необходимата проектна готовност за кандидатстване за финансиране и реализацията на строителните дейности по ж.п. отсечката по Оперативна програма транспорт.

За изпълнението на дейностите  през  2009 г. са усвоени по източници следните средства:

· По програма ИСПА на ЕС и национално съфинансиране –  2 331 349 лв.

Общо изплатени средства през 2009 г.възлизат на 2 331 349 лв. или 50% от планираните за годината. 

Проект: “Техническа помощ за модернизация на транс-европейската железопътна транспортна мрежа в България”

Обща стойност на проекта по ФМ – € 8.97 M 

· € 7.62 М – ИСПА/КФ

· € 1.34 М – Държавен бюджет

По проекта са сключени три договори за изпълнение, както следва: 

-
за техническа помощ за модернизация на транс-европейската железопътна транспортна мрежа в България- Позиция I -жп линия София- Пловдив е сключен договор на обща стойност от 2 498 000,00 лв.с фирма POYRY INFRA GmbH. ;
-
за техническа помощ за модернизация на транс-европейската железопътна транспортна мрежа в България- Позиция II - жп линия София- Радомир е сключен договор на обща стойност от 1 789 000,00 лв.с фирма POYRY INFRA GmbH.

- 
за техническа помощ за модернизация на транс-европейската железопътна транспортна мрежа в България- Позиция III- жп линия София- Драгоман е сключен договор на обща стойност от 1 477 999,99 лв.с фирма POYRY INFRA GmbH.

Обхват: три ж.п. участъка, разположени в българската част на транс-европейската железопътна транспортна мрежа: 

· София – Пловдив;
· София – Драгоман; 
· София – Перник – Радомир.
Позиция I - железопътната линия  София – Пловдив

· Изпълнението на проекта е в ход. Той осигурява необходимата проектна готовност за кандидатстване за финансиране и реализацията на строителните дейности по ж.п. отсечката по Оперативна програма транспорт. 
Позиция IІ – железопътна линията София-Драгоман и Позиция IІІ на железопътната линията София-Перник-Радомир

· Изпълнението на проектите осигурява необходимата проектна готовност за кандидатстване за финансиране и реализацията на строителните дейности по ж.п. отсечката по Оперативна програма транспорт. Договорите се изпълняват със закъснение от около 6 месеца. 
За изпълнението на дейностите по проекта през 2009 г. са усвоени по източници следните средства:

По програма ИСПА на ЕС и национално съфинансиране - 1 153 000 лв. от планираните за годината. 

Проект ”Проектиране и внедряване на Географска информационна система” (ГИС) за нуждите на НК ЖИ:

Обща информация за проекта:

Дата на подписване на договора 
25.05.2009 г.

Възложител 



НКЖИ


Основен изпълнител 

Консорциум „ЕвроГеоРейл”

Крайна дата



25.11.2010 г.

Стойност на договора

7 760 000 лв. (без ДДС)
Източници на финансиране

ЕФРР 85 %, НС 15 %

Платено до момента


Авансово - 388 000 лв., ДДС - 77 600 лв.


Междинно I - 1 164 000 лв. (неплатено ДДС)

Изпълнение на дейностите през отчетния период:

· Одобрен Ревизиран Доклад за Етап 1 на проекта – 17.11.2009 г.
· Стартирал Етап 2 - Заснемане на железопътната инфраструктура и нейните елементи
· Стартирал Етап 3 – Изграждане на ГИС 
· Предаден от Изпълнителят актуализиран план за оценка на рисковете по проекта
Изпълнението на договора е в съответствие с графика за изпълнението на проекта.

Проект “Техническа помощ за консултантски услуги за изготвяне на необходими пакети документация за процедури и дейности при подготовка за  изпълнение на инвестиционни железопътни проекти”

· Сключени са конкретни договори за следните услуги:

- Изготвяне на техническа спецификация за оценка на съответствието съгласно чл.142 от ЗУТ и изготвяне и комплектоване на документация за участие в процедура по ЗОП по проект „Модернизация на железопътна линия София-Пловдив”;

- Изготвяне и попълване на Формуляр за кандидатстване по ОПТ за осигуряване на финансиране за извършване на оценка на съответствието по проект „Модернизация на железопътна линия София-Пловдив”;

- Изготвяне на техническа спецификация за оценка на съответствието съгласно чл.142 от ЗУТ и  изготвяне и комплектоване на документация за участие в процедура по ЗОП по проект „Модернизация на ж.п. линия София-Перник-Радомир

- Изготвяне и попълване на Формуляр за кандидатстване по ОПТ за осигуряване на финансиране за извършване на оценка на съответствието по проект „Модернизация на железопътна линия София-Драгоман”  и техническа спецификация за оценка на съответствието съгласно чл.142 от ЗУТ, и изготвяне и комплектоване на документация за участие в процедура по ЗОП. 

Проект „Консултантска услуга за извършване на оценка на съответствието на инвестиционния проект със съществените изисквания към строежите от проект „Техническа помощ за рехабилитация на железопътната инфраструктура в участъци от жп линията Пловдив – Бургас”

Представен Окончателен доклад от Изпълнителя и са внесени документи в МРРБ с искане за получаване на разрешение за строителство.

Проект “Kонсултантска услуга за извършване оценка на съответствието на инвестиционния проект със съществените изисквания към строежите за проект „Tехническа помощ за рехабилитация на железопътната инфраструктура в участъци на ж.п. линията Mездра – Г.Оряховица в България”

· Сключен договор между НКЖИ и избрания Изпълнител на 21.04.2009 г.;

· Представено становище от Изпълнителя по предадените от Консултанта по проект „Tехническа помощ за рехабилитация на железопътната инфраструктура в участъци на ж.п. линията Mездра – Г.Оряховица в България” идейни и технически проекти за ЕТС на 21.05.09г.;

· Подписан на 22.05.2009 г. протокол за временно спиране дейностите по договора поради върнати проекти за цялостна преработка на Консултанта, който ги изработва. Действието на договора е възобновено с протокол от 26.10.2009 г., считано от 06.10.2009 г., когато е предадена на Изпълнителя първата част от коригираните проекти;

· На 24.06.2009 г. е сключен договор с УО за предоставяне на безвъзмездна финансова помощ от ОПТ за проекта;

· Представени от Изпълнителя коментари по предадени ревизирани проекти за състоял се на 05.11.2009 г. ЕТС. Представено и официално становище по същите документи на 02.12.2009г.;

· Изпълнителят участва в заседанието на УК  на  16.12.2009 г. за разглеждане на Доклада от Етап ІІ от проекта за техническа помощ по ИСПА  и съответно представи своето становище, включително и всички проблеми по изпълнението на договорните му задължения

Проект:  “Реконструкция и електрификация на жп линия Свиленград-турска граница”
Бенефициент е НК „ЖИ”. Проектът е съфинансиран от Кохезионен фонд на ЕС по Приоритетна ос 1 на Оперативна програма „Транспорт” 2007 – 2013 г. Дейностите включват: строителство и електрификация на приблизително 19 км нов жп участък за скорост на движение 160 км/ч. 

Договорът за изпълнение е подписан с чешката фирма ОХЛ ЖС и е на стойност 69 999 666 лв  без ДДС. Срокът на изпълнение е 24 месеца, считано от 01.07.2009 г.

Изпълнение на договора 

Изпълнява се първи етап на договора, а именно: изготвяне на работен проект за изграждане на железен път и електрификация за целия железопътен участък. Изпълнителят е представил изискваните съгласно условията на договора застраховки и работна програма. В процес на координация е Комуникационния план, който включва различни мерки по публичност и информация, съгласно изискванията на Регламент 1828/2006 на ЕС. Изпълнителят е представил също и: идеен проект, план за управление на интерфейсите, план за управление на рисковете, план за управление на опазването на околната среда, доклад за геоложки и хидроложки проучвания. 

Към момента дейностите по договора се изпълняват съгласно представената работна програма.
За изпълнението на тези дейности през 2009 г. са усвоени средства по ОПТ от КФ на ЕС и национално съфинансиране, както следва:

· КФ – 10 261 911 лв.;

· НС – 2 656 817 лв.
Общ размер на верифицираните средства: 12 927 728 лв.

Изпълнението на проекта е тясно свързан с изпълнението на проект “Реконструкция и електрификация на ж.п. линия Пловдив–Свиленград – турска/гръцка граница за скорост 160 км/час”, който се финансира от Кохезионния фонд/ИСПА.

Проект: „Разширение на метрото в София, І етап – ІІ метродиаметър: участък Пътен възел „Надежда” (МС 5-II)  –  бул. „Черни връх” (МС 11 -II)”
За изпълнението на Проекта бяха проведени две процедури: за избор на Инженер-Консултант и избор на Изпълнители. Проектът беше разделен на две обособени позиции:

· Обособена позиция I – „Пътен възел Надежда – Централна ж.п. гара – пл. Света Неделя – бул. Патриарх Евтимиий” с дължина 3,8 км. и 4 метростанции; 

· Обособена позиция II – „Бул. Патриарх Евтимий – НДК – бул. Черни връх” с дължина 2,6 км. и 3 метростанции в т.ч. завършване на изградените преди 25 г. конструкции на участъка в района на НДК.

За изпълнението на проекта са сключени следните договори:

· Договор № 71/28.05.2008 г. между „Метрополитен” ЕАД и Консорциум „Систра (Франция) – Инфрапроект Консулт-Метроконсулт БГ” за изпълнение на Инженерно – консултантски услуги. Стойността на договора е 12 280 968,00 лв.;

· Договор № 118/27.08.2008 г. за изпълнение на Обособена позиция I с изпълнител „Доуш Иншаат” Ве Тиджарет” АД. Стойността на договора е 329 133 186,23 лв.;

· Договор № 119/27.08.2008 г. за изпълнение на Обособена позиция II с изпълнител 
Обединение „Метро Трейс” на стойност 141 960 030,00 лв. 

На 9 юли 2009 г. е подписано Решение на Ръководителя на УО на ОПТ за предоставяне на безвъзмездна финансова помощ. На същата дата е сключен и договорът за предоставяне на безвъзмездна финансова помощ на стойност 741 485 759,78 лв. и срок до 31.12.2014 г. Решението на ЕК за одобрението на проекта е издадено на 22.09.2009 г. 

Към 31.12.2009 г. напредъкът по Обособена позиция I – „Пътен възел Надежда – Централна ж.п. гара – пл. Света Неделя – бул. Патриарх Евтимиий” е както следва:

· Представени са 95 проекта, от които са одобрени 44;

· Площадката в кв. „Обеля” – Произведени са 300 броя сегменти, които ще са достатъчни за разстоянието между Стартовата шахта и МС 5. 

· На Стартовата шахта са изпълнени пилотите за укрепване на пътя при надлез „Надежда” и обединяващите греди. Приключи изпълнението на второ ниво укрепваща греда. Приключи и изпълнението на изкопа до нива – дънна плоча.. Осигурено е захранване на обекта с 10 kV от подстанция „Орион” по проект одобрен от ЧЕЗ. 

· Завърши производството на Тунело пробивната машина (ТПМ). Машината е изработена от производителя и приета на място в Германия в началото на м. декември 2009 г.. Транспортирането й се планира да приключи в края на м. януари 2010 г.

· На МС 5 е завърши изпълнението на вертикалната носеща конструкция. Започна работата по дънната плоча и подпорните стени. В края на годината стартира и оформянето на трасето на трамвая.

· На МС 6 се изпълняваха работи за изпълнение на конструкцията на колектор. Завършена беше вертикалната конструкция. В процес на изграждане беше покривната плоча и останалите две плочи.

· При МС 7 има тежко „разсичане” на инфраструктурата и преустройство на комуникациите, поради което през 2009 г. се регистрира известно забавяне в проектирането и в строителството, като се очаква то да бъде преодоляно. На изпълнителя ще бъде възложено да изготви компесаторна програма. Поради новото транспортно комуникационно решение (потъването на ленти от бул. Сливница и преминаване под бул. „Мария Луиза”, както и изграждането на кръгово движение), станцията се измества в посока към Централна ж.п. гара. Така ситуирана, станцията ще бъде изградена по –бързо. Строителните работи се очакват да започнат следващата седмица.

Към 31.12.2009 г. напредъкът по Обособена позиция II – „Бул. Патриарх Евтимий – НДК – бул. Черни връх” е както следва:

· Представени са 76 проекта, от които са одобрени 38;

· В тунела между МС 10 и МС 11 са прокопани 105,30 метра . Постигната е работна скорост от 2 метра на ден, което включва прокопаване на тунел и изграждане на първичната му облицовка. 

· Проектирането на МС 9 е в заключителна фаза. Планира се всички проекти да бъдат представени за одобрение от Инженера в края на м. февруари 2010 г. 

· На МС 10 се извършваше изграждането на същинската конструкция, с изключение на южния вестибюл.

· В изградения тунел между МС 9 и МС 10 се изпълни саниране на метротунела, като бяха отстранени дефекти върху стоманобетоновите конструкции в двата коловоза на тунелния участък. Беше изпълнен пълнежният бетон в двата коловоза на метротунелния участък.

За изпълнението на тези дейности през 2009 г. е са усвоени средства по ОПТ от ЕФРР на ЕС и национално съфинансиране на стойност 73 944 445 лв., в т.число:

· ЕФРР – 49 896 187 лв.;

· Национално съфинансиране – 8 805 210 лв.;

· Собствени средства – 15 243 048 лв.

Проекти по програма TEN-T 

Проект „Техническа помощ за изграждането на интермодален терминал в Северен централен район за планиране на регионалното развитие в България – Русе”

· Приключили подготовка и съгласуване на тръжна документация за провеждане на процедура по ЗОП за избор на изпълнител;
· Обявлението за обществената поръчка е публикувано в ДВ под № 10 на 19.03.2009 г. Оценителната комисия е започнала работа на 11.05.2009 г. Решението й е одобрено от ГД на ДП НКЖИ под № 33/10.08.2009 г.; 
· Решението на ГД на ДП НКЖИ е обжалвано в КЗК на 24.08.2009 г. На 27.10.2009 г. с Решение № 1125 КЗК отменя като незаконосъобразно Решението на ГД на ДП НКЖИ и връща процедурата на етап разглеждане, оценка и класиране на офертите;
· Решението на КЗК се обжалва от ДП НКЖИ и Избрания кандидат пред ВАС, който ще разгледа жалбата в средата на месец май 2010 г.
· Изготвени са Стратегически план на действието (СПД) и Доклад за състоянието на действието (ДСД) за 2008 г.
· Изпълнението на основния договор по проекта не може да стартира и закъснението е повече от 1.5 година от предвидения  срок, посочен в Решението за финансиране. Подготвя се искане за удължаване на крайния срок за приключване на Действието, което да се изпрати през Бенфициента /МТИТС/ до ИА ТЕМ-Т в срок до 26.02.2010 г.
Проект "Техническа помощ за изграждането на интермодален терминал в Южен централен район за планиране на регионалното развитие в България – Пловдив”

· Няма закъснение в изпълнението на договора;

· Предаденият 01.10.2009 г Встъпителен доклад на дълго време не бе одобрен поради липсата на назначен Управляващ комитет по проекта. УК бе назначен със Заповед на Министъра на ТИТС от 19.11.2009 г. Първо заседание на УК, на което бе одобрен ВД, се проведе на 14.12.2009 г.;

· Докладите за Етап І и Етап ІІ бяха предадени в срок - на 30.11.2009 г. Предстои разглеждане и процедура на одобрение от УК .

Проект "Техническа помощ за възстановяване на проектните параметри на жп линията Варна-Русе”

· Очаква се закъснение на изпълнение на договора с 80 дена;Предаден етап І и приет от Управляващия комитет по проекта;
· Докладът от Етап 2 (Доклад от изготвените финансов анализ и икономически анализ на разходите и ползите) е предаден от Изпълнителя на 10.08.2009 г. и одобрен от Управляващия комитет на 28.08.009 г.;
· Подготвени са и са изпратено всички документи свързани с обявяване на инвестициотнното предложение към МОСВ;
· Подписан е Двустранен протокол, с който е спряно действието на договора за периода от 04.11.2009 г. до 27.01.2010 г.
Мултинационален Проект „Проучвания относно изграждането на Железопътен приоритетен проект №22” Многогодишна програма 2007-2013 г. с Решение за отпускане на финансова помощ на ЕК С(2008) 7574 от 04.12.2008 г. 

· Подготвени и съгласувани с Бенефициента/МТИТС/ данни за подготовката на общия  Стратегически план на действието (СПД);
· Подготвено е  Оперативно споразумение за изпълнение на проекти по МГП ТЕN-T за 2007-2013 г. между МТ и НКЖИ и иницииране стартирането на процеса на съгласуването му с МТ;
· Участие в първото заседание на общия УК по проекта – подготовка на проекта за вътрешно споразумение за сътрудничество между съответните Съ-бенефициенти – ниво железопътни компании;
· Съгласуване на окончателния текст на вътрешното споразумение за сътрудничество между съответните Съ-бенефициенти – ниво железопътни компании с МТИТС и получаване на съответната оторизация на Генералния директор на ДП НКЖИ за подписването му ;
·  В резултат на горепосоченото съдействие на Координатора на проекта (Гърция,OSE ) той обяви търга за Изпълнител на Фаза А . По план подготовката за стартиране на Фаза Б в България ще започне през 2-ро тримесечие на 2011 г.  и УК по проекта за стартирането на реалното му  изпълнение. 
Проект „Осъвременяване на ETCS Ниво 1 по железопътната линия Пловдив-Бургас от SRS V.1.2.0 на V.2.3.0d” 

· Проектното предложение е отхвърлено за съ-финансиране от ЕК.
Проекти, финансирани от други източници

Проекти по Оперативна програма Човешки ресурси

· Изготвено е проектно предложение за финансиране по Схема за предоставяне на безвъзмездна финансова помощ: “Квалификационни услуги и обучения за заети лица – фаза 2” – 2009 ОПРЧР;
· Проектното предложение не е одобрено за финансиране поради несъответствие със специфичните критерии за допустимост на Водещата организация.
Проект „Дългосрочен план за поддържане на железопътната инфраструктура, Финансиран от Правителството на Кралство Холандия) 

· Проектът е приключен в края на 2009 г. Проведен е окончателен семинар за представяне на резултатите от проекта;
· Очаква се изпълнителят да представи ръководство за използване на  модела за планиране поддържането на железопътната инфраструктура.
Проект ERIM (Генерален план на европейската железопътна инфраструктура):

· Актуализиране на предоставената информация по включените в проекта коридори на територията на България за актуализиране  на базата данни за състоянието на инфраструктурата  към 2008 г. и за анализа й през 2020 г.;
· Участия в заседанията на работните групи по проекта (Регионален семинар и годишното съвещание за обсъждане на резултатите и приемане на окончателния доклад ERIM за 2008 г.);
· Съдействие при изготвяне и приемане на Първия и Втория Работни Пакети по Проекта, както и на ERIM Атлас за 2008 г.
Заемно споразумение със световна банка 2009 – 2012 год.
С решение № 686 от 31.10.2008 год.  на Министерския съвет беше одобрен размера на държавната гаранция по Проект “Стабилизиране на железопътната инфраструктура в периода 2009 – 2012 год.” по кредитно споразумение за заем от Световната банка на стойност от 360 000 хил. лв..

През месец ноември 2009 год. Министерският съвет одобри държавно гарантиран заем с кредитор Международна   банка   за   възстановяване   и   развитие в размер на 127 822 970,30 евро (до 250 000 000 лева) за финансиране на проект “Стабилизиране на железопътната инфраструктура в периода 2009 – 2012 год.” по кредитно споразумение за заем от Световната банка със заемополучател НК“ Желеопътна инфраструктура”.  

Във връзка с това предстои преразглеждане на първоначално предвидените инвестиции в рамката на одобрената сума.
Отчет на разходите по Програма „Развитие на железопътната инфраструктура и комбиниран транспорт”

	Програма Развитие на железопътната инфраструктура и комбиниран транспорт
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	(в хил. лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	159,2
	169,5
	105,4

	 
	1. Персонал
	117,5
	115,1
	77,3

	 
	2. Издръжка
	38,7
	51,4
	25,1

	 
	3. Капиталови разходи
	3,0
	3,0
	3,0

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	8 350,0
	52 644,9
	45 208,0

	 
	1. Текущи разходи
	 0,0
	0,4
	0,4

	 
	2. Лихва
	 0,0
	4 053,9
	4 053,9

	 
	3. Капиталов трансфер
	 0,0
	900,0
	- 3 557,4

	 
	4. Капиталови разходи
	8 350,0
	47 690,6
	44 711,1

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови и сметки
	581 313,7
	513735,5
	271 067,6

	 
	1. Капиталов трансфер
	150 000,0
	111 070,0
	98 976,0

	 
	2. Субсидии за нефинансови предприятия
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	426 763,7
	400 519,4
	172 091,6

	 
	4. Лихва
	 4 550,0
	2 146,1
	0,0 

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	589 663,7
	566 380,4
	316 275, 6

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	8 509,2
	52 814,4
	45 313,4

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	589 822,9
	566 549,9
	316 381,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	12
	12
	10

	 
	Численост на извънщатния персонал
	 0
	 0
	 0


Отговорност за изпълнение на програмата

Управлението на програмата се осъществява от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията, ресорният заместник-министър, подпомагани от директора на ИА „Железопътна администрация”.

В изпълнението на програмата участват и следните дирекции от МТИТС – “Национална транспортна политика”, “Координация на програми и проекти”.
Програма  “Развитие на инфраструктурата във водния транспорт”
Целта е значително подобряване на транспортната инфраструктура: модернизация и развитие на инфраструктурата във водния транспорт, осъществяване инвеститорска дейност и надзор при извършване на ново строителство. Резултатите от дейността се изразяват в: 

· Увеличен капацитет на транспортната инфраструктура и подобрено качество на предлагания капацитет;

· Намалени средства за поддържане и експлоатация на транспортна инфраструктура;

· Повишено качеството на транспортното обслужване;

· Свободен и равнопоставен достъп до инфраструктурата; 
· Увеличен трафик; 

· Повишена безопасност;

· Подобрени условия за търговия и туризъм в страната.

Предоставяни по програмата продукти/услуги

· Разработване на политика за развитие на инфраструктурата във водния транспорт

През 2009 г. е актуализирана националната програма за развитие на пристанищата за обществен транспорт, като е разширен обхвата й – до 2015 г.
· Управление и контрол на проекти за изграждане и поддържане на пристанищата

Показатели за изпълнение

	Програма „Развитие на инфраструктурата във водния транспорт”
	Мерна единица
	Закон 2009
	Уточнен план
	Отчет 2009

	1. Изграждане на dGPS станция по стандарт IALA
	бр.
	1
	1
	1


Проект: „Строителство на Зимовник за презимуване на 39 речни кораби, плаващи по р. Дунав

Договорът за изпълнение на строителството по проект „Строителство на Зимовник на АППД Русе при км 491 на р. Дунав – III етап” е сключен на 29.12.2004 г. с консорциум „Мостстрой-Росилекс” и е на стойност 13 277 629,31 лв. с включен ДДС, със срок за изпълнение – 31.12.2006 г.

Поради действие на непреодолима сила, срокът за строителство е удължен, като последно признатия срок на нейното действие е до 20.09.2009 г.

Забавянето на строително-монтажните работи наложи да бъде извършена индексация на цената на договора, уредено с подписани Допълнително споразумение № 1 от 23.10.2008 г. и Допълнително споразумение № 2 от 30.04.2009 г. към основния договор.
С подписването на допълнителните споразумения новата договорна стойност е до 14 919 279,92 лв. с ДДС.

До м. юли 2009 г. продължи изпълнението на строително-монтажните работи на обекта, като е достигната кота до 19,20 м по цялата дължина на пирса, изпълнен е подложен бетон за полагане на наклонената бетонова стена на пирса. Изработени са над 145 бр. бетонови елементи за настройката на пирса. Платени са актуваните строително-монтажни работи.

След м. август 2009 г. на обекта не са изпълнявани СМР поради липса на финансови средства в бюджета на МТИТС.

За 2009 г. по представени актове са платени средства в размер на 677 156 лв., което е 98,5% от разчетените средства.

Проект: „Строителство на терминал за обработка на контейнери в пристанище Бургас и пристанище Варна-Изток по линия на Японската банка за международно сътрудничество”

През отчетния период приключи процедурата по избор на изпълнител по договор за технически услуги – технически проект и строителен надзор по проект "Изграждане и развитие на нови контейнерни терминали на пристанищата Варна и Бургас" и се подписа консултантски договор. 

Новите контейнерни терминали на пристанищата Варна и Бургас се изграждат със заемни средства от Японската банка за международно сътрудничество. Споразумението между правителството на Република България и правителството на Япония за предоставяне на заем от Японската банка за международно сътрудничество за проекта е ратифицирано със закон, приет от 40-то НС на 17.12.2008 г. - ДВ, бр. 109 от 23.12.2008 г. Издадено от Министерството на транспорта, обн., ДВ, бр. 22 от 24.03.2009 г., в сила от 6.01.2009 г.

Със средства от заема, който е в размер на 36 932 000 000 японски йени, се финансират строителните работи, оборудването, консултантските услуги и др. за изграждане на контейнерни терминали в пристанищата за обществен транспорт с национално значение Варна и Бургас. Очаква се проектът да бъде завършен до 2015 г. 

Изборът на Консултант и Изпълнител на проекта се извършва по правилата на JBIC от 01.10.2008 г. (преобразувана в JICA), като процедурите по избор, тръжните книжа и решенията за възлагане на договорите се одобряват от JICA.

На 30.09.2009 г. се подписа договор за консултантски услуги със смесеното дружество между „Мофат и Никол” (M&N) и „Ориентал Консалтантс” (OC). Предметът на договора за консултантски услуги е „Консултантски услуги (технически проект и строителен надзор)”. Стойността на договора е 1,608,666,807 йени, плюс 7,005,985 евро, без ДДС. 

Срокът на договора е 80 месеца, считано от 01.10.2009 г., и включва:

· Проучване и проектиране – 12 месеца;

· Помощ при възлагане на строителните работи – 12 месеца;

· Строителен надзор  - 48 месеца;

· Гаранционен период – 12 месеца.

Договорът влиза в сила след изпълнение на следните условия:

· Одобрение на договора от JICA;

· Одобрение на ключовите експерти от Възложителя;

· Влизане в сила на заема от JICA;

· Възложителят да е уведомил писмено Консултанта, да е потвърдил датата на влизане в сила на договора и да е поискал от Консултанта да представи банковата гаранция и фактура за авансовото плащане.

През 2009 г.  не са  усвоявани средства с източник  ДИЗ.

Проект: ”Разширение на Пристанище Бургас”
Проектът е приключил в края на 2007 г. От 20.06.2008 г. започна погасяването на заема. Съгласно подписаното Споразумение за заем погасителните вноски са два пъти на година – на 20 юни и 20 декември на съответната година.
За погасяване на двете вноски към JICA с вальор 22.06.2009 г. и 22.12.2009 г. и подписано Подзаемно споразумение за обслужване на кредита са усвоени средства в размер на 13 106 484 лв.лв., в това число:

· Погашения – 8 096 256 лв.;

· Лихви – 5 010 228 лв.

Проекти, в отговорностите на ДП „Пристанищна инфраструктура”( ДП  „ПИ” )
Годишната инвестиционна програма на  ДП „Пристанищна инфраструктура” за 2009 година цели развитие на пристанищната инфраструктура на страната като интегрална част от общоевропейската транспортна система.

В съответствие с предмета си на дейност през 2009 година държавното предприятие е работило по следните обекти:
Проект: „Рехабилитация на вълнолом  на пристанище Варна  - II етап”
Вълноломът е едно от най-важните  пристанищни съоръжения, предназначено да защитава акваторията на пристанището, Морска гара, Пилотска кула, Яхт клуба и прилежащите кейови стени, а също така и базата на военноморските сили, КРЗ “Одесос”, Варненска корабостроителница, пристанище “Петрол” и други обекти в зоната на пристанището от високи вълни, наноси и ледове. Той е подложен на тежки натоварвания, което налага особени изисквания към конструкцията по отношение здравина и стабилност и изисква постоянно наблюдение и поддръжка. Независимо от доброто си ситуиране,  геоложката основа е изградена от слаби тинести пластове, които допринасят за непрекъснати деформации и слягания. Общата дължина на вълнолома е 1220 м.л., като меренето условно започва от км 0+000 при началото на главата му, върху която е изграден фарът.
Работите по рехабилитацията включват изграждане на подводна каменна берма, върху която са подредени бетонови вълногасящи елементи-кутии. Между вълнолома и кутиите се оформя защитен пласт от хексалеги - фигурни бетонови  блокове за вълногасене и защита тялото на вълнолома.  Ремонтирани са разрушенията по тялото на вълнолома, разширена е тиловата площадка и са възстановени заскалявката и фаровата конструкция. 

Работите по този проект са стартирали през 2006 година. Строителните работи на проекта са изпълнени от фирма Хидроремонт ИГ ООД, авторският надзор е осъществяван от Транспроект АД, а строителния надзор от Инекс консулт ООД. Общия обем на работите по проекта е за 16 574 300 лв., като строителни работи по този проект  са за 16 508 300  лв. Изпълнената задача по Годишната инвестиционна програма на предприятието е  в размер на 3  103 047 лв. като СМР работите са за 3 065 834 лв., а строителният и авторския надзор са на стойност 37 213 лв. Обектът е финансиран изцяло със средства на ДП „Пристанищна инфраструктура. Обектът е изпълнен, приет от Държавна приемателна комисия и има издадено  Разрешение за ползване от 14.08.2009г. Изпълнените СМР гарантират надеждното функциониране на вълнолома и осигуряване възможност за защитена акватория и спокойна и безаварийна работа  на обектите в защитената от вълнолома зона. 

Ефекти/ползи

Вълноломът е основно пристанищно съоръжение принадлежащо към общата пристанищна инфраструктура. Той обезпечава защита на акваторията на пристанището, създава условия за безопасна експлоатация, сигурен  подход и  швартоване на корабите. По своето разположение вълноломът осигурява възможност за безопасна експлоатация и на други стопански структури, разположени в  неговата сянка. Икономическият ефект от рехабилитацията на вълнолома на Варна се проектира и върху развитието на яхтения  туристически бизнес.

Проект: „Инженеринг за рехабилитация на пристанищен терминал  Росенец”
Нефтопристанище Росенец е най-голямото българско пристанище за обработка на нефтопродукти. Чрез него се извършват основните доставки на нефт и нефтопроизводни за страната. Пристанището е под постоянен контрол от страна на експертите на ДП „Пристанищна инфраструктура” (ДП „ПИ”) и представителите на Дирекция Пристанищна администрация Бургас, които  следят за състоянието на пристанищната инфраструктура, която трябва да отговаря на изискванията на Наредба № 9 за експлоатационната годност на пристанищата.   

Пристанище Росенец работи в условията на голяма натовареност и неговата сигурност и  икономическата ефективност в много голяма степен зависят от техническото състояние на съоръженията. От експлоатационната годност на пристанището и съответствието на съоръженията  с нормите за безопасност зависи и екологичното състояние в тази част на Бургаския залив.

Обектът е включен в инвестиционната програма на предприятието като част от най-неотложните ремонтно-възстановителни работи. Рехабилитацията обхваща реконструкция на надстройката на пирсовете, подмяна на отбивните съоръжения, ремонт на вързалните пали. в резултат на което значително се подобряват условията за приставане, швартоване и обработка на танкерите.

Работите по този проект са стартирали през 2005 година. Строителните работи на проекта са изпълнени от фирма Трансстрой Бургас АД. Годишната задача на обекта възлиза на 340 929 лв., като финансирането е изцяло със средства на ДП „Пристанищна инфраструктура” 

Работите по обекта са  приключили  през 2009 г. Следва назначаване на Държавна приемателна комисия и издаване на разрешение за ползване.

Ефекти/ползи

С приключването на работите по този договор изцяло са ремонтирани надстройката, пасарелките и отбивните съоръжения. Подменени са и швартовите устройства – боларди и са подобрени условията за връзване към тях. Създадени са условия за монтиране на съвременно претоварно оборудване, с което се повишава производителността. Не на последно място е подобрената безопасна експлоатация и екологична обстановка. Рехабилитацията на пристанищния терминал подобрява стабилитета на пирсовете и позволява обслужване на танкери с максимално газене до 12 метра.

Проект: „Рехабилитация, свързана с възстановяване на проектните дълбочини на  Канал 1,  Канал 2 и акваторията на пристанищен терминал  Леспорт” 

Във връзка с нормалното и безаварийно придвижване на корабите, оптимизиране  на заетостта на корабните  места на пристанище за обществен транспорт с национално значение  Варна, за  облекчаване на движението и повишаването на сигурността на корабоплаване по Канал 1 и Канал 2, са необходими драгажни работи за осигуряване на проектните дълбочини на подходните канали. Поддържането на проектните корабоплавателни дълбочини е в задълженията на ДП „ПИ” и произтича от разпоредбите на Закона за морските пространства, вътрешните водни пътища и пристанищата на Република България.
Драгаж на Канал 2 по цялата му дължина е извършван през  2001г. Вследствие на тези драгажни работи бяха открити скални петна в района на с.Страшимирово, които бяха отстранени през 2004 г. От тогава драгажни работи не са извършвани.

През  2003 година ИА ПА извърши драгажни работи в акваторията на пристанище Варна – Запад, подхода към пристанището и в обращателния кръг, който е част от акваторията. Драгажът е на кота –12 м и така е  осигурена възможност за приемане на максимално натоварени кораби до пристанището.

С отдаване на пристанищните терминали на концесия  ДП „ПИ” изпълнява поетите договорни задължения за поддръжка на акваторията до проектни дълбочини. Такова пристанище е Леспорт, където е необходимо да се достигнат проектните дълбочини в акваторията. Аналогично е положението с пристанище ПЧМВ, където е необходимо осигуряване на безпрепятствен подход към кейовите места.

Наносите в каналите се формират вследствие на хидродинамичните процеси  от морско вълнение, от движението на корабите и природо-климатичните условия в района. През последните години се наблюдават значителни наносни натрупвания. Допълнително условие, което влияе на количеството наноси са утайките от река Провадийска, които достигат до Канал 2  и оперативната акватория на пристанище Варна –Запад.  Тези фактори изскват изпълнението на драгажните работи да се извършват в недрагирани до момента зони за осигуряване на пълната навигационна ширина на Канал 1 и Канал 2. За пристанищата Леспорт и ПЧМВ се гарантират проектните дълбочини и ширини на акваториите, които до момента не са осигурени.

Изпълнението на обекта е извършено изцяло през 2009 година, Изпълнител е Строителен и техничекси флот АД, като общия обем на изплатените средства е 6 635 598 лв., от които 2 317 000 лв. са капиталов трансфер, а  4  318 568 лв. са от собствени средства на предприятието. 

Драгирани са 250 000 куб. метри наноси, в т.ч.: за изграждането на нов  подход към пристанищен терминал Леспорт  - 25 000 куб.м., за подобряване параметрите на Канал 1 и Канал 2 - 80 000 и за отстраняване на наносни и наслагвания по дъното на Канал 1 и Канал 2  -е 145 000 куб. м., с което са възстановени проектните параметри на каналите.

Ефекти/ползи

Каналите представляват пристанищна инфраструктура с общо предназначение. С изпълнението на обекта  са обезпечени проектните дълбочини и значително е подобрена възможността за плаване на максимално натоварени кораби, което дава общ икономически ефект за всички структури от района на пристанище Варна,  свързани с обработката на корабите.

Проект: „Възстановяване стабилитета на кейовата стена на Южния кей в Пристанище Лом”  

Южния кей и преустановената му експлоатация носи значителни загуби на пристанище Лом  и държавата. 

Южният кей е построен в началото на седемдесетте години, заедно с източния и западния кей,  когато са и въведени в експлоатация. В края на седемдесетте години, поради планирано претоварване, кейовата стена  на Южния кей се деформира, като тогава се отчитат максимална стойност около 90 см. Кея остава в това състояние, но се предприемат мерки за неговото стабилизиране. През осемдесетте години са били изпълнени стабилизиращи инженерни мероприятия, които са позволили натоварване на кея до проектен капацитет. Това са системи от изливни пилоти тип „Беното” с диаметър 1200 мм., изляти в два реда, успоредно на ръб кей. Неблагоприятен фактор е, че тези мерки не са изпълнени в пълен обем - поради липса на финансов ресурс , третият ред стабилизиращи пилоти не е изпълнен.

Параметри на Южния кей: 
Дължината на кея е 130 м . Котата на короната е на 34,25. Кея е оборудван с подкранов път с ширина 9,75 м, на който са разположени два портални крана с товароподемност 5 т. Няма коловозно развитие, а настилката е от монтажни стоманобетонови плочи.

Конструкцията на кейовата стена е  пилотна  основа от вертикален стоманобетонов шпунт  отпред  и два реда наклонени стоманобетонови пилоти,  върху които е изпълнена стоманобетонова надстройка. Първоначално настройката е изградена от кота 28,20 до кота 31,70. По-късно, във връзка с проекта за хидровъзел „Никопол - Турну-Мъгуреле”, кея е надстроен до кота  34,25  с ъглова стоманобетонова  стена. 

На 31.07.2007 г. са регистрирани нови хоризонтални и вертикални деформации на Южния кей. Незабавно е преустановена товарно-разтоварната дейност и са започнали ежедневни наблюдения на динамиката на деформациите на кейовата стена. 

Деформационните процеси  продължават и са  непредвидими по време, интензивност и посока, което застрашава стабилитета и целостта на конструкцията на кейовата стена. Деформациите не могат да бъдат предотвратени без незабавното изпълнение на работите за стабилизиране на кея. 

Проектът за стабилизиране на Южния кей предвижда радикално решение, като се изгради паралелна независима кейова стена, която не разчита на съвместна работа със съществуващата  конструкция. Проектното решение се изразява в изграждане на  типична  шпунтова анкерирана кейова стена от метален шпунт. Анкерите се изпълняват на дълбочина 5 м от кота терен и са свързани с непрекъсната тилова анкерна стена също от метален шпунт. С това решение се преодолява нестабилната зона на съществуващата конструкция и се създава нов стабилен кейов фронт.

Обектът се изпълнява от „Трансстрой Варна” АД, строителен надзор осъществява „Инекс консулт” ООД, а авторски надзор - „Транспроект” АД. Изпълнените и разплатени СМР по Годишната инвестиционна програма за 2009 година са както следва: изпълнени и приети СМР -  3 321 259 лв., за упражняване на строителен надзор - 69 120 лв., за авторски надзор и техническа помощ - 37 840 лв. Източници на финансиране: 2 894 700 лв. -  капиталов трансфер, 760 213 лв. - собствени средства на предприятието. Окончателното приемане на обекта ще се извърши с получаването на разрешение за строеж през първо тримесечие на 2010 година. 

Ефекти/ползи

На практика се изгражда изцяло ново модерно пристанищно съоръжение, параметрите  на което позволяват достъп на кораби при всички водни нива на р. Дунав, особено при високи води. Ефект за района и икономиката на страната е нарастване на производителността и възможността за обработка на повече кораби.

Проект: „Ремонт на съществуващите средства за навигационно осигуряване (СНО) в пристанища за обществен транспорт с национално значение Бургас и Варна”
Съгласно  чл.115м, ал1, т.5 и чл.115с, ал.2, т.2. от ЗМПВВППРБ, задължение на ДП „ПИ” е поддържането в изрядно техническо състояние на средствата за навигационно осигуряване  (СНО). Това е задължително условие за обезпечаване безопасната навигация на корабите при плаването им в ограничени фарватери, пристанищния рейд, стоянки и акватории.

Съобразно въведената като изискване по СНО нов тип оптика от 2004 г.  е започната подмяна на стария тип буеве с пригодените за работа нов тип. 

За навигационното обозначаване на района на пристанищaта  Бургас и Варна са разположени около 140 буя. През 2005 г. се извърши ремонт на една част от буевете, част от тях бяха заменени с нови. Извърши се и подмяна на  оптическата сигнална апаратура. За изтеклия период има дефектирали  други СНО, същевременно   се въведоха и нови  съоръжения  за района на пристанище Бургас. 

Проекта е възложен и изпълнен изцяло през 2009 г.  Изпълнителят е фирма Алфори ООД.  Стойността на договора е 1 474 705 лв., от които 1 000 000 са капиталов трансфер, а 474 705 лв. са собствени средства на предприятието. 

Изпълненото по този договор е с изключително значение за обезпечаване безопасната навигация на корабите при плаването и е елемент от общата пристанищна инфраструктура.   Изцяло са подновени 50 бр. буйове,  рехабилитирани са фаровете на Царево, Приморско, Росенец, Бургас, Несебър, Балчик и Каварна. Модернизирана е (подменена е с нова) електрониката на 20 буя, ремонтирани са над 60 бр. буеве. 
Ефекти/ползи

Ефект от извършената работа е подобряване  безопасността за корабоплаването и  предотвратяване на искове от корабособствениците.
Проект: „Инженеринг за рехабилитация на вертикална планировка и настилки в тила на 9-то, 10-то, 0-во и 11-то корабни места в Пристанищен терминал  Варна – Запад – Първи етап”
Проектът има за цел осигуряване на достатъчно и годни за експлоатация открити складови площи. 

Параметрите на вертикалната планировка, настилки  и повърхностно отводняване на територията на пристанищен терминал Варна – Запад са достигнали критични стойности. На значителни площи от тези зони липсва покритие, а  съществуващите настилки са  различни типове, по които в резултат на продължителната експлоатация се наблюдават значителни деформации – много големи слягания, пропадания, счупени елементи, разместени нива и др., които правят много трудно предвижването по тях и складирането на  товарите. В тиловата зона между  корабните места съществуват  участъци, където старата настилка  просто липсва и повърхностното отводняване на терена е изключително затруднено. В много лошо състояние се намират дренажите галерии и канали. Корабните места се експлоатират интензивно, нямат строга специализация и на тях се обработват различни типове товари  и наред с настъпилите деформации се наблюдава и недостиг на складови площи. 

Това е особено характерно за тиловите зони на 9-то, 10-то, 0-во и 11-то корабни места от пристанищен терминал Варна – Запад, а именно: 

- Зона 1, прилежаща към 11 к.м, с площ приблизително 5 500 м2. Настилката е от ст.б. плочи, силно деформирани с разрушения;

- Зона 2 прилежаща към 11 к.м на втора линия, с площ приблизително 11 700 м2. Настилката е от слабоармиран бетон, силно ерозирал и деформиран;  

- Зона 3, разположена в по-далечния тил на  между 9-то, 10-то, 0-во и 11-то корабни места, с площ приблизително 40 800 м2. Територията е от намит пясък, липсва настилка;

- Зона 4, прилежаща към 0 корабно място с площ приблизително 4 000 м2. настилката е асфалтова, изровена с пропадания;

- Зона 5, прилежаща към 9-то и 10 к.м, с площ приблизително 10 000 м2 настилката е ремонтирана през 2003 г. В тази зона следва да се обърне внимание на стиковането на новата и съществуващата  настилка и при необходимост да се подменят разрушените  плочи.

Строително-монтажните работи по проекта се изпълняват от Инжстройинженеринг ЕООД, а строителният надзор от Строй Контрол Сервиз ООД. Изпълнението през 2009 година е в размер на 3 263 190 лв., от които  изпълнени строително монтажни работи за 3 239 670 лв. и за строителен надзор - 23 520 лв. Източници на финансиране - 2 317 000 лв. - капиталов трансфер, 946 190 лв. -  от собствени средства на предприятието. 

С изграждането на този обект се покрива нарасналата необходимост от складови площи, С проекта се създава нова подходяща вертикална планировка и настилки, съответстващи на техническите характеристики на обработваните  товари, изискванията за тяхното съхранение и използвана механизация.  

Ефекти/ползи

Ефектът се отразява в увеличената складова площ и увеличения брой на обработваните контейнери, както в намелените пристанищни разходи.

Проект: „Рехабилитация на настилките на контейнерен терминал Варна-Запад, 1 етап”
По договор с „Транспроект” АД бе възложен и приет на експертен съвет изработeния проект за Рехабилитация на настилките на контейнерен терминал Варна-Запад, 1 етап.  Общата стойност на проекта е 214 992 лв. от които годишната задача за 2009 година е в размер на 112 344 лв. Източник на финансиране – собствени средства на ДП „ПИ”.
Обекта е заложен за изпълнение в годишната програма за 2010 година.
Ефекти/ползи

Ефектът от изпълнението на проекта се се прояви в подобряване на условията за складиране и обработка на контейнери, запазване на обработващата техника  и общата производителност. 

В Годишната инвестиционна програма на  ДП „Пристанищна инфраструктура” за 2009 година е включено Попълване на кадастрален план на гр. Бургас на територията на пристанище Бургас.  До момента територията на пристанище Бургас не е отразена в кадастралния план на гр. Бургас. Договорът е изпълнен от фирма Кадастър – Монт ООД, финансиран е изцяло със средства на предприятието, като изпълнението е в размер на 304 404 лева. 

Ефекти/ползи

Изпълнението на договора с Кадастър – Монт ООД осигурява възможности за фактическо определяне на териториалните граници, за изработка на Подробни устройствени планове и други документи за развитието на пристанището. 

Общо изпълнените от ДП „Пристанищна инфраструктура” дейности по рехабилитация, ремонт и поддръжка на пристанищната инфраструктур за 2009 г. възлизат на 18 224 209 лв., от които 9 000 000 лв. - капиталов трансфер и  9 224 209 лв. – собствени средства
Проекти по Оперативна програма „Транспорт”
Проект: „Създаване на речна информационна система в българската част на река Дунав”
Индикативната стойност на средствата за финансиране от ОПТ е 29 337 450 лв. Бенефициент е ДП «Пристанищна инфраструктура» Проектът ще се финансира от Приоритетна ос 4 „Подобряване на условията за корабоплаване по морските и вътрешно-водни пътища”. Проектът в е процес на подготовка. Очаква се формулярът за кандидатстване да бъде подаден в УО на ОПТ до средата на 2010г.

Проектът БУЛРИС, с обща индикативна стойност 29 337 450 лв. за трите фази, представлява националната част от Общоевропейска система за осигуряване на ефективно и безопасно корабоплаване по вътрешните водни пътища. Разработва се на основание на Директива 2005/44/ЕС на Парламента и Съвета от 07 септември 2005 година за хармонизиране на Речните информационни услуги (РИС) по вътрешните водни пътища на Общността или за краткост РИС Директивата. 

През отчетния период ДП „Пристанищна инфраструктура” финансира дейностите, свързани с осъществяването на проекта. Индикативния бюджет по първа фаза е 15 мил. лева, които следва да се усвоят през календарните 2010-2011 год.

На 09.10.2009 год. бе открита процедура по ЗОП за избор на изпълнител на първа фаза на проект БУЛРИС. С Решение № РД-09-55 от 03.12.2009 г. на Генералния директор на ДП ПИ се удължи срокът за представяне на оферти по тръжната процедура, като новият срок за получаване на оферти беше 19.12.2009 г., а публичното им отваряне се състоя на 21.12.2009 г. 

Към 31.12.2009 г. продължава провеждането на процедурата за възлагане на обществена поръчка, като се очаква тя да приключи на 28.01.2010 г. След сключване на договор за изпълнение на проекта (първа фаза) с избрания изпълнител, бенефициента ще изготви и подаде формуляр за кандидатстване.

По отношение на втората фаза на проекта – изграждане на РИС център в гр.Русе – теренът за обекта е осигурен и са изпратени писма до МТИТС за съгласуване на 3 оферти за проектирането на центъра и издаването на визата за проектиране. 

За изпълнението на тези дейности през 2009 г. не са усвоени средства по ОПТ от ЕФРР на ЕС и национално съфинансиране.

Проект: „Информационна система за управление на трафика на плавателни съдове – фаза 3”
Индикативната стойност на средствата за финансиране от ОПТ е 7 529 945 лв. Бенефициент е ДП „Пристанищна инфраструктура”. Проектът ще се финансира от Приоритетна ос 4 „Подобряване на условията за корабоплаване по морските и върешно-водни пътища”. Проектът е процес на подготовка. 

Очаква се формулярът за кандидатстване да бъде подаден в УО на ОПТ през 2010 г., а също и тръжната процедура да стартира през 2010 г..

През 2009 г. не са усвоени средства по ОПТ от ЕФРР на ЕС и национално съфинансиране.

Проект: “Подобряване на навигацията в българо-румънския участък на река Дунав от км 530 до км 520 – Батин и от км 576 до км 560 – Белене”
Индикативната стойност на средствата за финансиране от ОПТ е 269 904 540 лв. Бенефициент е Изпълнителна агенция за поддържане и проучване на река Дунав. Проектът ще се финансира от Приоритетна ос 4 „Подобряване на условията за корабоплаване по морските и върешно-водни пътища”. 

Проектът е високо-рисков поради зависимостта му от подготвителни дейности, изпълнявани от румънска страна. За отчетния период е натрупно допълнително закъснение по подготвителните дейности, който налага да се прецени дали е възможно проектът да бъде изпълнен във финансовите рамки на ОПТ 2007-2013 г.

През 2009 г. не са усвоени средства по ОПТ от ЕФРР на ЕС и национално съфинансиране.

Проекти, в отговорностите на ИА „Проучване и поддържане на река Дунав”
Проект: „ Подобряване на корабоплаването в българо румънския участък на р. Дунав от км 530 до км 520 – Батин и от км 576 до км 560 – Белене, в приоритетна ос „Подобряване на условията за корабоплаване по морските и вътрешно –водните пътища”

За 2009 г. дейностите по проекта се изразяват в: 
Попълнен е формуляр за кандидатстване за техническа помощ за подготовка на инвестиционни проекти в сектор „Транспорт” с наименование „Оказване на консултантски услуги за попълване на формуляри за кандидатстване  за финансиране и изготвяне на тръжни процедури за проект “Подобряване навигацията в българо- румънския участък на река Дунав от km 530 до км 520 – Батин и от км 576 до км 560 – Белене” от европейски фонд за регионално развитие”, изпратен в УО с писмо изх. № V-2-998/29.12.2009 г. Към формуляра не е приложено техническо задание, тъй като е необходимо включване на информация от резултатите на проект „Техническа помощ за подобряване условията за корабоплаване в общия румъно- български участък на р. Дунав и съпровождащите проучвания” (проект ИСПА 2005 RO 16 P PA 002), финансиран от румънската страна по програма ИСПА, които до този момент не са налични. Част от информацията в заданието трябва да се съгласува с румънската страна. 

Необходимите предварителни проучвания за проекта по ОПТ са част от проучванията, при избор осъществявани с горецитирания румънски проект.

Изготвен е Доклад по ОВОС (в рамките на румънския проект), който е представен на ИАППД на английски език, като в момента се изготвя версията му на български. Предвижда се обществените обсъждания да се проведат в периода февруари-март 2010 г.
На този етап не са изяснени тръжните процедури за възлагане контрола и изпълнението на проекта. 
Обектът е разположен на двата бряга на р. Дунав, като обхваща територии на Р. България и Румъния, което прави необходимо двустранно сътрудничество с румънската страна и подготовка на необходимите процедури и времето на реализирането им. В тази връзка с писмо изх. № V-2-744/15.09.2009 г. е предложено на ръководството на министерството създаване на смесена българо-румънска група, която да извърши необходимите специфични действия, произтичащи от трансграничния характер на проекта. С писмо изх. № V-2-788/02.10.2009 г. Е предложена обща структура в рамките на СМЕСЕНАТА БЪЛГАРО РУМЪНСКА КОМИСИЯ ЗА ДУНАВА, която е действащ работен орган между двете страни за поддържане на корабоплавателния път в общия българо- румънски участък.

През отчетния период ИА „ППД” оказва помощ и сътрудничество на румънската страна при изпълнение на румънския проект по ИСПА, включително:

1. Участие в срещи с румънската страна (на ниво представители на възложителя и бенефициента) и изпълнителя на румънския проект за решаване на текущи въпроси по изпълнението му.
2. Предоставяне на информации и други материали в помощ на проучвателните работи, извършващи се с проекта.

3. Преглед и становища по представени от румънската страна работни материали по проекта.

Проект: „Доставка и инсталиране на референтна DGNSS станция”
Основната цел за изграждането й е повишаване на безопасността на корабоплаването чрез подобряване на точността на позициониране и контрол на плавателните средства по р. Дунав. Технически това се осъществява чрез разпространение на диференциални корекции към спътникови сигнали по международен стандарт IALA. 

Реализира се в резултат на решения на GIS Forum Danube, в която организация Република България (представлявана от ИАППД) е редовен член. Предвидено е разполагане на 6 бр. станции по поречието на р. Дунав от Германия до Черно море, като в общия българо-румънски участък те са две – едната в Румъния (в района на гр. Бекет), която е изградена, и втора - с. Обретеник - също завършена и въведена в експлоатация  през м. май 2009 г.

Целта е бърз напредък по прилагане на европейското законодателство по отношение безопасността на корабоплаването по вътрешните водни пътища. В първоначален вариант в ОПТ се предложи бенефициентите по проекта да бъдат ИА „Морска администрация” (ИА „МА”) и ИА „ППД”, тъй като и двете организации по същество имат дейности по проекта. Впоследствие се определи, че бенефициентът трябва да бъде само един (ИА „МА”).

Отчет на разходите по програмата с разпределение на введомствени и администрирани разходи

	Програма Развитие на инфраструктура във водния транспорт
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	(в хил. лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	128,1
	128,1
	122,7

	 
	1. Персонал
	94,1
	94,1
	94,1

	 
	2. Издръжка
	34,0
	34,0
	28,6

	 
	3. Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	2 700,0
	5 065,6
	5 687,4

	 
	1. Лихва
	 0,0
	 4 377,9
	5 010,3

	 
	2. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	2 700,0
	687,7
	677,1

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови е сметки
	48 271,0
	36 852,1 
	17 096,3

	 
	1. Капиталов трансфер
	10 000,0
	10 000,0
	9 000,0

	 
	2. Субсидии и компенсации
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	33 679,5
	25 580,0
	8 096,3

	 
	4. Лихва
	 4 591,5
	1 272,1
	0,0 

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	50 971,0
	41 917,7
	22 783,7

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	2 828,1
	5 193,7
	5 810,1

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	51 099,1
	42 045,8
	22 906,4

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	7
	7
	7

	 
	Численост на извънщатния персонал
	5
	3
	3


Отговорност за изпълнение на програмата

Програмата се реализира под ръководството на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията, ресорният заместник-министър, подпомагани от ръководството на ДП „Пристанищна инфраструктура” и директора на ИА „Проучване и поддържане на река Дунав”.

В изпълнението на програмата участват и следните дирекции от МТИТС – “Национална транспортна политика”, “Координация на програми и проекти”.
Програма “Развитие на инфраструктурата във въздушния транспорт ”

Основната цел на програмата е усъвършенстване на летищната инфраструктура в съответствие  с непрекъснато нарастващите изисквания на пазара за качествени, надежни и сигурни авиационни услуги, постигане на по-висока рентабилност при експлоатацията на летищата и подобряване на управлението им, което ще помогне за подобряване на условията за туризъм и търговия в страната

Продукти/ услуги, предоставяни по програмата:

В резултат на стагнацията на потребителското търсене и драстично намаляване на корпоративните разходи, броят на пътниците  преминали през летищата София, Варна и Бургас се е понижил  спрямо 2008 г. Регистриран е спад от 2,9 % на броя на кацналите и излетели от летище София самолети , с 14.6 %  са  намалели обслужените самолети във Варна и Бургас. Най-силно засегнати от икономическата криза са бизнес полетите с близо 30 %. Силен негативен ефект от световната криза има при товарните полети - за месец май намалението им е 25 %, а на товарите с над 30 %.

Подобрение в изпълнението на плановите резултати и увеличение броя на чартърните полети  през активния  летен  сезон не беше наблюдавано.

Влизането в експлоатация в средата на годината на завършения  проект за разширение и реконструкция на летище Пловдив, включващ  изграждането на нов терминал, разширение и ремонт на перона, ново ел. захранване и осветление  на летището, нова В и К система  за терминала и перона и  изграждането на паркинг пред терминала,  към 31.12.2009 г. все още не е довело до подобрение на резултатите на летището.

Затоварването на ВС се определя главно от туристическия поток за летищата Варна, Бургас и Пловдив, като през 2009 г. се е понижило  спрямо 2008 г.

Темпа на растеж на обслужените  прелитащи и кацащи редовни и чартърни пътници вследствие на световната криза не достигна до планираното ниво за 2009 г.  

Според  доклада  на Международната асоциация за въздушен транспорт  /IATA/  2009 г. е най-лошата в историята на авиокомпаниите, като е бил отчетен най-голям спад на пътническите превози от края на Втората световна война.

Показатели за изпълнение
	Програма „Развитие на инфраструктурата във въздушния транспорт”

Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	Закон 2009
	Уточнен план
	Отчет 2009

	1. Брой на обслужваните въздухоплавателни средства /самолетодвижения/, пътници и товари
	бр
	70 343
	43 200
	41862

	2. Затоварване на въздухоплавателни средства
	т
%
	17 500
	16 780
71
	62

	3. Темп на растеж на обслужените прелитащи и кацащи редовни и чартърни полети
	%
	5
	6
	--3


Кратко описание на изпълнението на проектите по програмата 

Проект “Реконструкция, развитие и разширение на Летище София”: Лот Б1 – “Изграждане на нов пътнически терминал и прилежаща инфраструктура” и Лот Б2 – “Изграждане на нова пистова система”

По двата лота се погасяват заемите, съгласно погасителните планове към кредитните споразумения, като за отчетния период  усвоените средства са:

· Погашения по Заем от ЕИБ в размер на 4 881 752 лв. и дължима лихва в размер на 1 583 541 лв.;

· Погашения по Заем от Кувейтският фонд за арабско и икономическо развитие в размер на 2 605 011 лв. и дължима лихва в размер на 609 247 лв.

Проект: „Пътна връзка от бул."Брюксел" към новия пътнически терминал на Летище София”
На 24.06.2005 г. е сключен договор за Строителство с “Мостстрой” - АД на стойност 9 818 931.91 лв. с включен ДДС. 

На 16.09.2008 г. е подписано Допълнително споразумение № 1 Д – 61 към основния договор за индексация на цените в размер до 2 097 290.76 лв. с ДДС, с което първоначалната договорната стойност е увеличена с  21.36 %.

На 28.11.2008 г. е сключен договор с “Мостстрой” – АД за възлагане на преработка на технически проект на обект “Пътна връзка между бул. „Брюксел" и новия  пътнически терминал на летище София”  на стойност до 4 909 465,96 лв. 

Така общата договорена стойност за изграждането на обекта става 16 825 688.63 лв. с ДДС, с което договорната стойност е увеличена с 58.36 % спрямо първоначално подписания договор.

В изпълнение на договора от 28.11.2008 г. е изготвен проект за промяна на връхната конструкция на обекта, който е съгласуван от МРРБ през м. май 2009 г. За препроектиране на връхната конструкция на мостовото съоръжение и изпълнение на свързаните с това СМР в началото на 2009 г. на е преведен аванс в размер на 1 567 650 лв.

Изпълнението на строително-монтажните работи е спряно, а преведения аванс е възстановен на министерството
Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи
	Програма Развитие на инфраструктура на въздушния транспорт 
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	(в хил. лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	12 084,5
	17 951,6
	17 697,9

	 
	1. Персонал
	44,5
	44,5
	40,6

	 
	2. Издръжка
	40,0
	40,0
	24,2

	 
	3. Капиталови разходи
	12 000,0
	17 867,1
	17 633,1

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	5 450,0
	4 196,2
	3 666,0

	 
	1. Лихва
	 0,0
	4 196,2 
	4 196,2

	 
	2. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	5 450,0
	0,0
	-530,2

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови е сметки
	21 349,6
	15 158,5
	14 771,3

	 
	1. Капиталов трансфер
	
	
	

	 
	2. Субсидии и компенсации
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	16 263,5
	14 975,4
	14 771,3

	 
	4. Лихва
	 5 086,1
	183,1
	 0,0

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	26 799,6
	19 354,7
	18 437,3

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	17 534,5
	22 147,8
	21 363,9

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	38 884,1
	37 306,3
	36 135,2

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	2
	2
	2

	 
	Численост на извънщатния персонал
	 0
	0 
	0 


Отговорност за изпълнение на програмата

Програмата се реализира под ръководството на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията и ресорният заместник-министър.
В изпълнението й участват следните дирекции от МТИТС: “Национална транспортна политика”, “Координация на програми и проекти”, както и ГД “Гражданска въздухоплавателна администрация”.
Програма “Политика в  пътната инфраструктура”
Министерството на транспорта осъществява държавната политика в областта на пътната инфраструктура.  
Предоставяни по програмата продукти/услуги:

· провеждане на държавната политика при планирането и изграждането на пътната инфраструктура, включващо следните основни дейности:
· подпомага министъра на транспорта в дейността му по осъществяването на държавната политика за развитие на пътната инфраструктура;
· подпомага министъра на транспорта в дейността му по поддържане и развитие на международни инициативи за изграждане на участъци от Трансевропейската пътна мрежа, включително и трансграничните пътни връзки;
· подпомага министъра при сключването и осигурява изпълнението на международни двустранни и многостранни договори и споразумения в областта на планирането, изграждането, управлението и поддържането на републиканските пътища;
ИСПА Мярка 2001/BG/16/P/PT/004 „Строителство на автомагистрала „Люлин” – Софийски околовръстен път – пътен възел „Даскалово”

Строителните работи на автомагистрала „Люлин” започнаха на 29.12.2006 г. Първоначалният срок за строителство е определен на 36 месеца, като е предвиден 12 месечен период за отстраняване на дефекти.След иск на Изпълнителя, приет от Възложителя, срокът за строителство е удължен със 123 дни до 31 април 2010 г. Допълнително удължаване на срока за строителство със 163 дни във връзка с промени в проекта е одобрено от Възложителя от 18 юни 2009 г. Срокът на завършване е променен до 13 октомври 2010 г.
Общата стойност на проекта за изграждането на магистралата е 148 500 000 EUR, като 75% от тях – 111 400 000 EUR са безвъзмездна помощ по програма ИСПА на ЕС.
Изпълнител – Сдружение „Мапа-Ченгиз” – Турция

Строителен надзор – Сдружение „Луиз Бергер-Мот Макдоналд”

Проектът представлява строителство на нова автомагистрала с дължина около 20 км, която ще свързва София с пътната мрежа в посока към Македония (път Е871 по Общоевропейски транспортен коридор № 8) и в посока към Гърция (път Е 79 по Общоевропейски транспортен коридор № 4). Новата автомагистрала ще служи за разпределение на транспортните потоци от България към съседните страни. Съгласно Техническия проект автомагистралата е с габарит 29 м (по две ленти за движение в една посока, аварийна лента и разделителна ивица). Проектната скорост е 110 км/час. Съобразно планинския терен и изискванията за опазване на околната среда, проектът съдържа значителен брой съоръжения:
· 3 тунела по открит способ с обща дължина 1 260 м.;

· 26 мостове и виедукти с обща дължина 6 000 м;

· 3 пътни възли;

· Подпорни/укрепителни стени с обща дължина от 2 762 м.


Настилката е проектирана за натоварване от 16 т/ос. Предвижда се изпълнение на шумозащитни залесителни пояси и шумозащитни огради по мостовете, където трасето на автомагистралата преминава в близост до населени места.

ТЕКУЩО СЪСТОЯНИЕ

Общо финансово изпълнение – около 42% от стойността на Договора;
Общо завършени строителни работи на обекта – около 42%.


За две години (през 2007 г. и 2008 г.) Изпълнителят е постигнал напредък от около 20%. Значително подобрение се наблюдава в началото на 2009 г., когато е постигнато споразумение с Изпълнителя да се постигне завършък на първите 5 км. След сключването на такова споразумение, Изпълнителят значително увеличи напредъка на изпълнението си. Извършените строителни работи са почти равни на тези, изпълнени през 2007 г. и 2008 г. За да компенсира забавянето на работния график, Изпълнителят е мобилизирал допълнителни ресурси за непрекъсната работа на 3 смени. Към 30 декември 2009 г. общият брой на оператори, механици, шофьори и работници на обекта е 828 души.
За изпълнението на дейностите по проекта през 2009 г. са усвоени по източници следните средства:

По програма ИСПА на ЕС и национално съфинансиране – 48 339 026 лв. или 51% от планираните за годината.

Проекти по програмата, заложени в Оперативна програма „Транспорт”
Обща слабост на проектите в пътния сектор, финансирани по ОПТ е недоброто качество на подготвяната документация, което води до забавяния спрямо индикативните графици за изпълнение на проектите поради необходими корекции. През отчетния период по искане на Бенефициента „НАПИ” бяха предприети действия за включване като допълнителен проект по ОПТ – проектът за изграждане на АМ „Тракия”, лотове 2,3 и 4, с което се цели разширяване списъка на проекти и увеличаване темпа на разходване средства по ОПТ. Наблюдава се системно забавяне при подготвителните дейности като отчуждителни процедури, археологически проучвания. С оглед на избягване на негативния ефект на правилото n+2/n+3 е необходимо да се осъществи реален физически напредък по проектите, за което са необходими средства за финансиране на изпълнението им до одобряване на формулярите за кандидатстване от ЕК.
Проект: „Видин – Монтана”
Индикативната стойност на средствата за финансиране от ОПТ е 62 586 560 лв.
Бенефициент е Национална агенция «Пътна инфраструктура».
Проектът ще се финансира от Приоритетна ос 2 „Развитие на пътната инфраструктурата по Транс-европейските и основните национални транспортни оси”.
Проектът е процес на подготовка. Очаква се формулярът за кандидатстване да бъде подаден в УО на ОПТ през октомври 2010 г., а тръжната процедура да стартира през януари 2012 г.

Първа версия на формуляра за кандидатстване е изпратена на JASPERS на 30.06.2009 г.

Според информация от Бенефициента  се очаква решение на МОСВ по Доклада за ОВОС и Решение на МС за отчужденията да завършат в началото на 2012 г.

Проект: “Кърджали –Подкова”

Индикативната стойност на средствата за финансиране от ОПТ е  62 586 560 лв.
Бенефициент е Национална агенция «Пътна инфраструктура».
Проектът ще се финансира от Приоритетна ос 2 „Развитие на пътната инфраструктурата по Транс-европейските и основните национални транспортни оси”.

Проектът е процес на подготовка. Очаква се формулярът за кандидатстване да бъде подаден в УО на ОПТ през януари 2010 г., а тръжната процедура да стартира също през февруари 2010 г.

В момента се отразяват забележките на  JASPERS по формуляра за кандидатстване.

Проект: “Враца – Ботевград”
Индикативната стойност на средствата за финансиране от ОПТ е 166 245 550 лв.
Бенефициент е Национална агенция «Пътна инфраструктура».
Проектът ще се финансира от Приоритетна ос 2 „Развитие на пътната инфраструктурата по Транс-европейските и основните национални транспортни оси”.

Проектът е процес на подготовка. Очаква се формулярът за кандидатстване да бъде подаден в УО на ОПТ през март 2010 г., а тръжната процедура да стартира през февруари 2011 г.

В момента се отразяват забележките на  JASPERS по формуляра за кандидатстване.

Според информация от Бенефициента  се очаква решение на МОСВ по Доклада за ОВОС и Решение на МС за отчужденията да завършат в началото на 2011 г.

Съществуват конфликтни точки на проектираното трасе с бъдещата жп линия и е необходима промяна на техническия проект.

Проект: АМ „Струма”
Индикативната стойност на средствата за финансиране от ОПТ е 1 173 498 000 лв.
Бенефициент е Национална агенция «Пътна инфраструктура».
Дейностите включват строителство на следните участъци: Лот 1: Долна Диканя – Дупница (16,780 км.), Лот 2: Дупница – Благоевград ( 34 км.), Лот 3: Благоевград - Сандански (67 км.) и Лот 4: Сандански - Кулата (15 км.). 

Проектът ще се финансира от Приоритетна ос 2 „Развитие на пътната инфраструктурата по Транс-европейските и основните национални транспортни оси”.

Проектът е в процес на подготовка. Очаква се формулярът за кандидатстване да бъде подаден в УО на ОПТ през 2010 г., а тръжните процедури за различните лотове да стартират както следва:

Лот 1  - декември 2010 г.

Лот 4 – декември 2010 г.

Лот 2 – 2010 г. - ще стартира тръжна процедура за изработване на технически проект.

Лот 3 – през 2010 г. ще стартира тръжна процедура за изработване на технически проект.

Техническите проекти за Лот 1 и Лот 4 са одобрени.

Очаква се отчуждителните процедури за Лот 1 и Лот 4 да завършат 2010 г. След като приключат отчуждителните процедури ще бъдат завършени и археологическите проучвания. По четирите лотове има 15 обекта, които подлежат на археологически изследвания.

Проект:”Връзка на Магистрала Хемус – с околовръстен път София”
Индикативната стойност на средствата за финансиране от ОПТ е  62 586 560 лв.
Бенефициент е Национална агенция «Пътна инфраструктура».
Проектът ще се финансира от Приоритетна ос 2 „Развитие на пътната инфраструктурата по Транс-европейските и основните национални транспортни оси”.

Проектът е процес на подготовка. Очаква се формулярът за кандидатстване да бъде подаден в УО на ОПТ през 2010 г., а тръжната процедура също да стартира през 2010 г.

Ревизираната версия на формуляра за кандидатстване е изпратена на  JASPERS на 02.06.2009 г.


Дейностите включват строителство на 8,5 км. нов участък, който ще свърже съществуващия участък от автомагистрала Хемус с околовръстния път на гр.София. 

Необходим е финансов ресурс от 23 000 000 лв. за изплащане на обезщетенията за отчуждените парцели.

Към 30.06.2009 г. се отстраняват възникнали противоречия между JASPERS и консултанта, подготвящ формуляра за кандидатстване относно забележките по някои аспекти от анализа „Разходи-ползи” и предварителните проучвания.

 Проект: АМ „Марица” – от км 5  до км 72 
Индикативната стойност на средствата за финансиране от ОПТ  407 961 374  лв.
Бенефициент е Национална агенция «Пътна инфраструктура».
Проектът ще се финансира от Приоритетна ос 2 „Развитие на пътната инфраструктурата по Транс-европейските и основните национални транспортни оси”.

Проектът е процес на подготовка. Очаква се формулярът за кандидатстване да бъде подаден в УО на ОПТ през 2010 г., а тръжната процедура да стартира в края на 2010г.
Дейностите включват строителство на 67 км магистрален участък, започващ от края на вече завършената част от автомагистрала Марица при км 5+000 и завършващ в началото на магистрален участък Харманли-Любимец, който е в процес на изграждане. Извършват се процедури по приключване на отчуждителните процедури и археологическите проучвания.

Приключва подготовката и съгласуването на тръжната документация за обществена поръчка за избор на строителството на проекта от страна на НАПИ.

Очаква се в началото на 2010 г. да се направи актуализация на Решението за ОВОС. 

Проект: АМ „Тракия”
Автомагистрала “Тракия” е част от Транс-европейската транспортна мрежа по направление на Общоевропейски транспортен коридор VІІІ от София  до Бургас. Остават за изграждане 115,100 км от Стара Загора до Карнобат, разделени на три участъка:

Лот 2 „Стара Загора – Нова Загора” – 31,700 км

Лот 3  „Нова Загора - Ямбол”- 34,300 км

Лот 4 „Ямбол - Карнобат”- 49,100 км

      Източници на финансиране:
      Кохезионен фонд на ЕС – 80%
Съфинансиране от Национален бюджет - 20 %

       Индикативна стойност на проекта – 350 000 000 EUR
       ОВОС - Издадено е Решение на МОСВ за ДОВОС на 14.12.2009г.,

Необходими средства за приключване на археологическите проучвания – 3.6 млн. лв;

      Формуляр за кандидатстване за финансиране на проекта - Предаден първи вариант на Апликационната             форма от Консултанта на 23.12.2009г. В момента е предоставен за преглед на експерти от  инициативата JASPERS. Очаква се да края на месец февруари 2010г. да бъде одобрен от JASPERS и предаден на Управляващия орган в МТИТС за одобрение;

      Технически проект - Техническите проекти за трите Лота са изработени в периода от 2000 г. до 2002 г., като през 2004 год. са утвърдени от Агенция “Пътна инфраструктура”. Разрешение за строеж – Юли 2010г.; 

Строителство: 2010 г. – 2012 г.
Лот 2, Стара Загора – Нова Загора, от км 210+100 – 241+900
Обявен търг за избор на изпълнител за строителство - 12.11.2009 г., очакван срок за подписване на договор – м. март 2010 г.

Обявен търг за избор на консултант за строителен надзор – 22.01.2010 г., очакван срок за подписване на договор – м. април 2010 г.

Очакван старт на строителство – м. май.2010 г.

Отчуждителни процедури – Поземлен фонд е отчужден и изплатен, Публикувано е Решение на МС за отчуждаване на частния горски  фонд  в Държавен вестник през месец януари 2010 г;

Археологически разкопки – има 4 обекта за археологически проучвания, при осигурено финансиране се очаква да приключат до края на май 2010 г.;

Лот 3, Нова Загора – Ямбол, от км 241+900 до км 277+597

Обявяване на тръжна процедура за избор на изпълнител за строителство – 02.2010г., очакван срок за подписване на договор – 06.2010 г.;

Обявяване на тръжна процедура за избор на консултант за строителен надзор – 03.2010 г., очакван срок за подписване на договор – 06.2010 г.;

Очакван старт на строителство – 07.2010 г.;

Отчуждителни процедури – Поземленият фонд е отчужден и изплатен, Горски фонд не се засяга;

Археологически разкопки - има 5 обекта за археологически проучвания, при осигурено финансиране се очаква да приключат края на май 2010 г.;

Лот 4, Ямбол-Карнобат от км 276+200   до км 325+280

Обявяване на тръжна процедура за избор на изпълнител за строителство – 03.2010г., очакван срок за подписване на договор – 07.2010 г.;

Обявяване на тръжна процедура за избор на консултант за строителен надзор – 03.2010г., очакван срок за подписване на договор – 07.2010 г.;

Очакван старт на строителство – 07.2010 г.;

Отчуждителни процедури – Поземлен фонд е отчужден и изплатен, Очакват се актове за държавна собственост и окончателно приключване на процедурата от ДАГ;

Археологически разкопки - има 2 обекта за археологически проучвания, при осигурено финансиране се очаква да приключат края на май 2010 г.;

Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи

	Програма Политика в пътната инфраструктура
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	(в хил. лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Персонал
	 
	 
	 

	 
	2. Издръжка
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Лихва
	 
	 
	 

	 
	2. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови е сметки
	111 850,0
	51 258,6
	50 778,6

	 
	1. Капиталов трансфер
	
	
	

	 
	2. Субсидии и компенсации
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	111 850,0
	51 258,6
	50 778,6

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	111 850,0
	51 258,6
	50 778,6

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	0
	0
	0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	111 850,0
	51 258,6
	50 778,6

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	 
	 
	 

	 
	Численост на извънщатния персонал
	 
	 
	 


Отговорност за изпълнение на програмата
Програмата се реализира под ръководството на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията и ресорният заместник-министър.

В изпълнението на програмата участват и следните дирекции от МТИТС – “Национална транспортна политика” и “Координация на програми и проекти”.
Програма “Регулиране на достъпа до пазара и професията”

Целите на програмата са: 

Осигуряване на благоприятни условия за навлизане на частни, конкурентноспособни и финансово стабилни автомобилни превозвачи в съвременния и либерализиран европейски транспортен пазар, чрез хармонизиране с европейските изисквания и стандарти, изменение и допълнение на нормативни актове, регламентиращи реда и условията за осъществяване на обществените автомобилни превози; осигуряване на по-голям достъп до обществените превози по автобусни линии; актуализиране, развитие и усъвършенстване на републиканската транспортна схема, с цел доближаване на превозните услуги по място, време и честота до действителните потребности на населението, като по този начин се повишава и  ефективността на превозите.

Предоставени по програмата продукти/услуги 

· Регулиране достъпа до пазара

I. Извършени дейности по отношение на обществени автомобилни превози на пътници в страната

            1.Актуализиране, развитие и усъвършенстване на републиканската транспортна схема ( PTC ), с цел доближаване на превозните услуги по място, време и честота до действителните потребности на населението, като по този начин се повишава и  ефективността на превозите;                                                                                                   

             2. Разработване на политика чрез изготвяне, изменение и допълнение на нормативни актове, регламентиращи реда и условията за осъществяване на обществените автомобилни превози.     

През отчетния период са изготвени общо 799 маршрутни разписания от републиканската транспортна схема – актуализирани и нови, като всички постъпили от областните администрации и утвърдени промени в РТС са извършени. Планираната за 2009 г. целева стойност на показателя е 550 маршрутни разписания и е изпълнена.

Изготвени са 4 проекта на нормативни актове - наредби  за изменение и допълнение на Наредба № 2/ 15.03.2002 г., Наредба № Н-8/27.06.2008 г., Наредба № 33/3.11.1999 г. и Методика за формиране на цените за услуги в автогарите. Планираната за 2009 г. целева стойност на показателя е 4 нормативни акта и е изпълнена.

ІI. Международни автомобилни превози на пътници.

1. Издаване на разрешителни на български превозвачи за откриване на нови или продъл​жаване действието на съществуващи международни автобусни линии, след разглеж​дане и съгласуване със съответните държави – 88 броя.

2. Издаване на разрешителни на чуждестранни превозвачи за откриване на нови или продъл​жаване действието на съществуващи международни автобусни линии – 49 броя. 


3. Изготвяне  на становища за 12 нови редовни автобусни линии, обслужвани от превозвачи от страни членки на ЕС.

4. Издаване на разрешения за извършване на совалкови превози на пътници на български превозвачи.

5. Издаване на еднократни разрешителни за извършване на случайни междуна​родни превози на пътници.


Разпределени разрешителни за извършване на случайни превози на пътници - 951 бр.
6. Обработване на заявления на чуждестранни превозвачи за издаване на разре​ши​телни за транзитно преминаване през територията на Република България по редовни автобусни линии.

Издадени транзитни разрешителни на чуждестранни превозвачи при опериране по 28 редовни автобусни линии и са издадени 18 съгласувателни писма за превозвачи от Румъния, Сърбия и Черна гора. Изготвени становища по 8 нови редовни автобусни линии.

7. Обработване на заявления и издаване на сертификати за извършване на превози на пътници с автобус за собствена сметка – 13 броя. 

8. Издаване на книжки с пътнически ведомости Интербус – 357 броя. Заложената цел не е постигната, тъй като е намалял интереса към извършване на такъв вид превози на туристи.

9. Издаване на книжки с пътни формуляри – 500 броя. 

ІII. Международни автомобилни превози на товари.

1. Предоставяне на еднократни разрешителни на българските превозвачи, извършващи международни автомобилни превози на товари – 110 390 броя. Заложената цел не е изпълнена поради превишаване на броя на превозите, за които не се изискват разрешителни спрямо тези, за които се изискват.

2. Издаване на многократно ЕКМТ/СЕМТ разрешително за превоз на товари - 983 броя. Заложената цел не е постигната тъй като базовата квота за Република България е трансформирана в по-малък от заложения брой.

· Регулиране на достъпа до професията.

I. Извършени дейности 
           1. Издаване и актуализиране на лицензи на Общността за международни пре​​​​во​​зи на пътници и товари, съгласно Наредба № 11 за международен автомобилен превоз на пътници и товари на Министерство на транспорта и съобщенията.     

2. Издаване, преиздаване и актуализиране на лицензи за обществен превоз на пътници и товари на територията на Република България, съгласно  Наредба № 33 на Министерство на транспорта и съобщенията.

3. Издаване, преиздаване и актуализиране на  удостоверения за регистрация за таксиметрови прево​зи, съгласно Наредба № 34 на Министерство на транспорта и съобщенията.

4. Обработване на справки за доказване на финансова стабилност  на превозва​чите, съгласно Наредби № 11 и № 33.

5. Откриване на процедури по прекратяване на правата, произтичащи от лицензите, съгласно Наредби № 11 и № 33.
Показатели за изпълнение

	Програма "Регулиране достъпа до пазара и професията"                                                    
	 Мерна       единица
	Закон ПМС
	Уточнен план
	Отчет                   
	
	
	

	Показатели за измерване
	
	
	
	
	
	
	

	1. Издаване на разрешително за обслужване на международна автобусна линия за българска фирма. 
	бр.
	 
	50
	88
	
	
	

	2. Издаване на разрешително за обслужване на международна автобусна линия до територията на Република България за чуждестранна фирма.
	 бр. 
	 
	30
	49
	
	
	

	3. Издаване на разрешително за обслужване на международна автобусна линия, транзитираща територията на Република България за чуждестранна фирма.
	бр. 
	 
	40
	28
	
	
	

	4. Издаване на разрешително за извършване на совалков превоз на пътници.
	бр.
	 
	15
	115
	
	
	

	5. Издаване на разрешително за извършване на случаен превоз на пътници.
	бр.
	 
	220
	951
	
	
	

	6. Издаване на еднократно разрешително за извършване на превоз на товари.
	бр.
	 
	115 000
	110 390
	
	
	

	7. Издаване на книжки с пътнически ведомости Интербус.
	бр.
	
	1 000
	357
	
	
	

	8. Издаване на книжки с пътни формуляри.
	бр.
	
	2 200
	500
	
	
	

	9. Издаване на многократно ЕКМТ/СЕМТ разрешително за превоз на товари.
	бр.
	 
	1 000
	 983
	
	
	

	10. Издаване на лиценз на Общността.
	бр.
	 
	600
	861
	
	
	

	11. Издаване на лиценз за обществен превоз на пътници и товари на територията на Република България.
	бр.
	 
	300
	316
	
	
	

	12. Маршрутни разписания
	бр.
	 
	550
	799
	
	
	

	13. Нормативни актове.
	бр.
	 
	4
	4
	
	
	


Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи
	Програма „Регулиране на достъпа до пазара и професията” 
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	(в хил. лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	484,8
	439,9
	404,6

	 
	1. Персонал
	400,8
	370,3
	349,2

	 
	2. Издръжка
	69,0
	69,0
	54,8

	 
	3. Капиталови разходи
	15,0
	0,6
	0,6

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Лихва
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	2. Капиталов трансфер
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	3. Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови е сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Капиталов трансфер
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	2. Субсидии и компенсации
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	3. Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	484,8
	439,9
	404,6

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	484,8
	439,9
	404,6

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	35
	26
	26

	 
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Отговорност за изпълнението на програмата:

Програмата се реализира под ръководството на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията и ресорния заместник-министър.

Отговорността за изпълнението на програмата е на ИА „Автомобилна администрация” към министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията. 

Програма “Общодостъпен транспорт”

Целта на програмата е осигуряване на равнопоставен достъп на всички обществени групи до транспортни услуги. За нейното постигане, със средства на държавния бюджет се покриват загубите от вътрешноградските и междуселищните превози в слабонаселени изостанали и гранични райони и компенсира на превозвачите стойността на безплатните и по намалени цени пътувания по автомобилния транспорт за някои групи граждани, в т. ч. социално слаби, като:

· ветерани от войните и военноинвалиди;

· многодетни майки и инвалиди;

· възрастни граждани;

· редовно учащи и студенти;

Двата основни инструмента за постигане целите на програмата са определените в държавния бюджет средства за преки субсидии и компенсации.

Дейности допринесли за предоставените продукти/услуги в областта на автомобилния транспорт

Изготвена е Наредба за изменение и допълнение на Наредба № 2 от 2006 г. за условията и реда за предоставяне на средства за компенсиране на намалените приходи от прилагането на цени за пътуване по автомобилния транспорт, предвидени в нормативни актове за определени категории пътници (обн. ДВ, бр. 51 от 7 юли 2009 г.). Наредбата определя условията за извършване на безплатните и по намалени цени пътувания и реда за предоставяне на средствата за компенсиране. Потребители на услугата са ползващите привилегия групи граждани, превозвачите и общините.
Ефектът/ползата за обществото от предоставянето на услугата се изразява в осигуряване на нормативни условия за равнопоставеност между превозвачите и прозрачност при разпределението на компенсациите.
Степен на изпълнение на администрираните разходни параграфи.
С ПМС № 27 от 9 февруари 2009 г. за изпълнението на държавния бюджет на Република България за 2009 г., е определен размерът на средствата - 16 000 хил. лв. за субсидии за вътрешноградски и междуселищни пътнически превози в слабонаселени планински и гранични райони за 2009 г. (без Столична община). Средствата за компенсации за намалени цени на пътувания за 2009 г. са 80 000 хил. лв. Прилагането на разпоредбата на чл. 17 от Закона за държавния бюджет за 2009 г. сведе посочените размери до 90 %, в т.ч. субсидии - 14 400 хил. лв. и компенсации - 72 000 хил. лв.

С ПМС № 196 от 11 август 2009 г. средствата за субсидии допълнително са намалени с 1 600 хил. лв., в резултат на което за разпределяне остават 12 800 хил. лв. Същите са разпределени като субсидии за губещи градски превози в 106 града и за 659 междуселищни автобусни линии в 109 общини.

Разпределените 90 % средства за компенсации в размер на 72 000 хил. лв. за 2009 г. са предоставени на 263 общини. в т. ч.: 

а) за превоз на ученици до 16 годишна възраст по чл. 26 от ЗНП

                   18 000 хил. лв.

б) за превоз на МВР и ДАНС

                   16 000 хил. лв.

в) за ветерани, военноинвалиди, учащи се и възрастни граждани

                   37 800 хил. лв.

Фактически преведените към 31.12.2009 г. средства посредством Системата за електронни бюджетни разплащания – (СЕБРА) са както следва:

а) за превоз на ученици до 16 годишна възраст по чл. 26 от ЗНП

                   17 944 хил. лв.

б) за превоз на МВР и ДАНС

                   16 013 хил. лв.

в) за ветерани, военноинвалиди, учащи се и възрастни граждани

                   35 622 хил. лв.

Усвоените от общините средства по отчет за 2009 г. са в размер на 69 579 хил. лв. или 96,6 % от плана (90%). 

С предоставените средства за компенсации се осигуряват ценови облекчения за около 2,8 млн. души от населението на страната, по-голям достъп до транспортната услуга и решаване на социални проблеми. Чрез средствата за субсидии се разширява обществения транспорт в изоставащи слабонаселени региони в страната и се противодейства на регионалната изолация. В общонационален мащаб се постига социален ефект, изразяващ се в стимулиране използването на обществен транспорт и поддържане на по-добро равнище на транспортно обслужване.

Съгласно нормативно установения ред, ежегодно през четвъртото тримесечие ИА “Автомобилна администрация” към министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията и Министерство на финансите извършват анализ на подадената от общините отчетна информация за използването на предоставените субсидии и компенсации за изтеклите девет месеца. След анализ на постъпилата от общините информация за 9-те месеца от началото на годината за броя и стойността на издадените безплатни карти и с ценови отстъпки превозни документи се изготвя актуализирано разпределение на средствата за компенсиране по общини и категории правоимащи.

Отчет на показателите за изпълнение на програмата (количествени и времеви).

	Програма “Общодостъпен

транспорт”

Показатели за изпълнение
	Мерни единици


	Закон 2009 г.
ПМС

27/2009 г.
	90 % 
	Уточнен план с намаление по

ПМС 

196/2009 г.
	Отчет 2009 г.


	% на изпълнение

за субсидии 6:5

за компенсации 6:4

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Средства за субсидии

             в т. ч. 

градски превози

междуселищни превози
	хил. лв.

хил. лв.

хил. лв.
	16 000

13 377

2 623
	14 400

12 034

2 366
	12 800

10 767

2 033
	12 800

10 767

2 033
	100

100

100

	2. Покриване на загубата

със субсидии – общо:

градски превози

междуселищни превози
	%

%

%
	53,8

61,6

42,6
	48,9

55,5

38,2
	43,0

41,5

53,9
	43,0

41,5

53,9
	-

-

-

	3. Средства за компенсации

             в т. ч.

а) за превоз на ученици до 

16 г. по чл. 26 от ЗНП

б) за превоз на служители 

от МВР и ДАНС

в) ветерани от войните, 

военноинвалиди и възрастни

граждани
	хил. лв.

хил. лв.

хил. лв.

хил. лв.
	80 000

20 000

18 000

42 000
	72 000

18 000

16 200

37 800
	-

-

-

-
	69 579

17 944

16 013

35 622
	96,6

99,7

98,8

94,2

	4. Част на покриване от

редовната тарифа на картата

за безплатно пътуване и по

намалени цени
	%
	65
	64
	64
	
	100


Отговорност за изпълнението на програмата.

Изпълнението на програмата се осъществява от Изпълнителна агенция “Автомобилна администрация” към министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията, съвместно с Министерство на финансите и общините. 

Дейности допринесли за предоставените продукти/услуги в областта на железопътния транспорт

Съгласно Договора за извършване на обществени услуги с железопътен транспорт “БДЖ” ЕАД получава субсидии за компенсиране на непокритите разходи, направени за извършване на превозните услуги, възложени от Държавата и компенсации за извършване на безплатни и с намалени цени пътувания за някои категории граждани.

Конкретния размер на субсидиите и компенсациите се определя на база договорените параметри в Договора за извършване на обществена услуга между държавата и превозвачите.

В ПМС 27/9 февруари 2009 г. за изпълнение на държавния бюджет на Република България за 2009 г., изм. и доп. с ПМС № 52/4 март 2009 г. разчетените 100% средства за „БДЖ” ЕАД възлизат на 180 000 хил. лева. Утвърденият размер за усвояване е 90 % или 162 000 хил. лв. В същото постановление за компенсиране стойността на безплатните и с намалени цени пътувания в страната с железопътен транспорт, определени с нормативни актове са предвидени средства в размер на 22 500 хил. лв (90% от 25 000 хил.лв.).
С ПМС № 298/ 10 декември 2009 г. на „БДЖ” ЕАД се предоставят допълнителни средства от републиканския бюджет за 2009 г. в размер на 9 000 хил. лева за покриване на загуби от текуща пътническа превозна дейност – обект на задължение за извършване на обществена превозна услуга.

С ПМС № 300/ 10 декември 2009 г. за одобряване на допълнителни разходи и трансфери по републиканския бюджет за 2009 г. на “БДЖ” ЕАД е одобрен допълнителен капиталов трансфер в размер до 8 000 млн. лева.

Общо предоставените на „БДЖ” ЕАД  средства от държавния бюджет за 2009 г. за покриване на загуби от текуща пътническа превозна дейност – обект на задължение за извършване на обществена превозна услуга възлизат на 171 000 хил. лв.(162 000+9 000). “БДЖ” ЕАД се задължава да извършва превози по определена с Договора от държавата транспортна схема (График за движение на влаковете) с интеррегионални (бързи) влакове, крайградски и регионални превози за обслужване на малки населени места по главни линии и регионални превози по второстепенни жп линии по намалени тарифи.
Фактически отпуснатите средства за компенсиране стойността на безплатните и по намалени цени пътувания в страната с железопътен транспорт в размер на 22 084 хил. лева. 

Във връзка с промените в нормативната уредба и определените средства за капиталови трансфери от държавния бюджет на Р България за 2009 г. за „БДЖ” ЕАД до 8 млн. лева, „БДЖ” ЕАД разработи нов план за финансиране. Общата стойност на програмата е в размер на 16 233 хил. лева, в т.ч.: собствени средства на „БДЖ” ЕАД – 8 233 хил. лева и средства от държавния бюджет – 8 000 хил. лева.

Капиталовият трансфер за модернизация и ремонт на подвижен състав се предоставя от държавния бюджет на „БДЖ”ЕАД за срок от една година, което е определено със Закона за държавния бюджет на Р България за 2009 г. и сключен анекс към Договора за извършване на превозна услуга от общ икономически интерес със срок на действие до 31.12.2009 г. 

През 2009 г. “БДЖ” ЕАД извърши инвестиции за:

· рециклиране на 12 броя пътнически вагони;
· възстановителен капитален ремонт на 4 броя ЕМВ;

·  ремонт с модернизация на 44 броя пътнически вагони.

Общият размер вложените средства за инвестиции е 14 007 хил. лева, от тях средства от Държавния бюджет 6 906 хил. лева и собствени средства 7 101 хил. лева. 

Определянето на размера на плащанията за сметка на средствата от държавния бюджет е в зависимост от заложената влаккилометрова работа, по зададена  от Възложителя транспортна схема. 

Описание на постигнатите резултати и изпълнените дейности 
През 2009 г. превозите, обект на ЗОУ са извършвани от общо 569 влака, в т.ч. 69 - ежедневни, 2 - сезонни бързи влака и 498 пътнически  влака.  

С бързите и пътнически влакове  са реализирани 19.686 млн влаккилометри или 84.33% от общия обем на влаккилометровата работа. Средното влаково рамо е 95км и е без изменение  в сравнение с 2008г. 

В сравнение със същия период на миналата година влаккилометровата работа се е увеличила незначително - с 1% . 

През отчетния период Национална компания „Железопътна инфраструктура” извърши продължителни ремонтни дейности по някои участъци от железопътната мрежа, което наложи промени в транспортната схема на обслужване – движение на бързи влакове по обиколни маршрути, отмяна на пътнически влакове или движение по съкратени маршрути.  

Увеличение на влаковата работа се отчита в сегмента на крайградските превози в резултат на въведения през 2009 г. тактов график в крайградския участък София-Перник.

Предлагани пътникоместа

Среднодневно за превозите, обект на ЗОУ се предлагат 250 места на влак при 261 през 2008 г. Основните причини за предлагането на по-малко места са:
· недостигът на пътнически вагони, основно второкласни и спални налага намаляване съставите на някои влакове;

·  Недостигът на спални вагони за нощните бързи влакове доведе до ограничаване предлагането на тази, търсена от клиентите на железопътния транспорт услуга;

·   Осигуряване на вагони за изпълнение на плана за композиране на влаковете се затруднява и от недостига на мотрисни влакове. 
Участъкова скорост

Средната маршрутна скорост на влак за 2009 г. е 47км/ч (57км/ч за бързите влакове и 42км/ч за пътническите) и е с около 2км/ч по-висока в сравнение със същия период на миналата година. За бързите влакове увеличението на средната скорост е с 2 км/ч в сравнение  с тази през 2008 г.  

Превозени пътници
Превозените пътници с бързите и пътнически влакове за 2009 г. са намалели с около 10%. Основна причина за спада е понижената мобилност на населението в резултат на икономическата и финансова криза. 
Голямо намаление на пътниците се отчита в пътническите влакове, движещи се по линиите Пловдив-Свиленград  и София-Карлово в резултат на продължителните ремонти на железния път и извършваното трансбордиране на пътниците.

Отлив на пътници в рамките на 15% се отчита в крайградските пътнически влакове по маршрутите Септември-Добринище; Плевен-Черквица; Варна-Добрич; Самуил-Силистра и Кюстендил-Гюешево.

Превози с компенсации от държавния бюджет 

По отчетни данни, пътуванията на граждани, ползващи преференции, уредени с правителствени нормативни актове съставляват 30% от общия брой пътувания с железопътен транспорт. През 2009 г. са превозени 9.520 млн.пътници, което е с 6% по-малко от превозените през същия период на 2008 г., но реализираните пътниккилометри са с 4% по-малко в резултат на увеличено с 1 км средно превозно разстояние.

Относителният дял на основната категория пътници (учащи и възрастни граждани) е 83% от превозите, обект на компенсация.

През 2009 г. са превозени 4 161 хил. възрастни граждани и 3 737 хил. учащи. В сравнение с 2008 г. се запазват пътуванията на учащите, а при пътуванията на възрастни граждани се отчита намаление с около 3%.

Пътувания на многодетни майки, родили и отгледали 3 и повече деца - имат право на 1 (едно) безплатно пътуване годишно - отиване и връщане. През 2009 г. са превозени 28 хил. пътници и реализирани 7 647 хил. пътниккилометри. В сравнение със същия период на 2008 г. са превозени с 12% по-малко. 

Пътуванията на инвалиди, слепи граждани, военноинвалиди и военнопострадали, деца с тежки телесни и душевни увреждания, както и придружителите им, за 2009 г. са намалели с около 7% в сравнение с пътуванията през 2008 г., в резултат на пренасочване макар и на минимален брой пътници от този сегмент на железопътния транспортен пазар към пътуванията на сегмент „възрастни граждани”.  

Пътуванията на ветераните от войните и носителите на „Ордена за храброст” с маршрути по желание през отчетния период са  намалели с 20%, поради естественото намаление на тази група пътници. През годината се извършва периодично актуализация на броя на абонаментните карти за ветераните от войните, ползващи преференции съгласно ПМС № 295/20.12.2001 г. в резултат на което тези пътувания са намалели с 24% в сравнение с 2008 г. 

Груповите пътувания на учащи през 2009 г. като брой превозени пътници са намалели със 17% в сравнение с 2008 г., а пътниккилометрите - с около 15%. Превозени са 91 хил. пътници, което е с около 19 хил. по-малко от2008 г. Значително намаление се отчита през 4-то тримесечие на 2009 г. - с 44% по-малко превозени пътници в сравнение със същия период на 2008 г. 

Реализираните пътниккилометри от превозите, обект на ЗОУ са 418,4 млн. или 85% от общите превози на пътници на «БДЖ» ЕАД. 

Отчетените  нетни приходи от дейността на пътнически превози, обект на ЗОУ за 2009 г. са  49 085 хил. лв. срещу 274 339 хил. лв. разходи за основна дейност, което формира недостиг от 225 254 млн. лв. 

От държавния бюджет за покриване на загубата през 2009 г.  са осигурени субсидии за текуща дейност в размер на 171 000 хил. лева и 18 078 хил. лева (нето без ДДС и застраховки). Субсидията изцяло се отнася за покриване на недостига на превозите-обект на ЗОУ, а компенсацията е свързана с броя на пътуванията. За превозите, обект на ЗОУ компенсацията за периода е 15 609 хил. лева. След отразяване на “други приходи” (5 850 хил. лева), финансови приходи (1 128 хил. лева) и суми с корективен характер ( -18 458 хил. лева), очакваният финансов резултат от дейност пътнически превози, обект на ЗОУ за  2009 г. е 18 458 хил. лева загуба.











хил. лева

	Държавно участие

2009
	Закон за ДБ

2009
	Отчет

2009
	% Изпълнение

	Субсидии за пътнически превози, обект на ЗОУ 
	171 000
	171 000
	100,0%

	Компенсации 
	22 500
	22 084
	98,2%

	Капиталов трансфер 
	8 000
	6 906
	86,3%

	ОБЩО
	201 500
	199 990
	99,2%


Таблицата показва, че от общо предоставените от държавния бюджет за 2009 г. средства са усвоени 99,2%
Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи
	Програма „Общодостъпен транспорт” 
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	(в хил. лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Персонал
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	2. Издръжка
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	3. Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Лихва
	 
	 
	 

	 
	2. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови е сметки
	301 000,0
	421 955,0
	380 018,0

	 
	1. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	2. Субсидии и компенсации
	301 000,0
	421 955,0
	380 018,0

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	301 000,0
	421 955,0
	380 018,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	301 000,0
	421 955,0
	380 018,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	 
	 
	 

	 
	Численост на извънщатния персонал
	 
	 
	 


Отговорност за изпълнение на програмата

Програмата се реализира под ръководството на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията и ресорният заместник-министър, подпомагани от ръководството на БДЖ” ЕАД и НК “ЖИ”.
В изпълнението на програмата участва ИА „Автомобилна администрация”, 
Програма „Проучване и поддържане на водните пътища”
Целите на програмата са свързани с обезпечаване на безопасно корабоплаване в българския участък на р. Дунав и подобряване качеството на събиране и разпространение на информация за състоянието на корабоплавателния път и хидрометричния режим на реката.

Дейностите по програмата се осъществяват от ИА „Проучване и поддържане на река Дунав” (ИА „ППД”). Основната задача на ИА ППД е да поддържа сигурен корабоплавателен път в българския участък от реката, като осигурява регламентираните от Дунавската комисия габарити – дълбочина на пътя минимум 2,5 м през цялата година, ширина 180 м, радиус на кривите -1500 м и като извършва необходимите драгажни дейности, изработва и поставя съответни плаващи и брегови знаци (шамандури, километрични знаци, брегови фарове и редица други знаци.

През 2009 г. са осъществени:

· поддържане на действаща навигационно-пътева обстановка, обозначаване и поддържане габаритите на корабоплавателния път, съгласно препоръките на Дунавската комисия; 

· поддържане на корабоплавателния път чрез дъноудълбочаване с плаващи технически средства;

· осигуряване на оперативна информация за габаритите на корабоплавателния път;

· постоянно проучване състоянието на речното русло и протичащите в него процеси;

· извършване на корекции по фарватера;

· съставяне на схеми и измервания на дълбочините във връзка с разстановка на знаците – плаващи и брегови;

· разстановка на знаци на съответни позиции;

· постоянно следене на хидроморфоложките изменения, оповестяване на критичните за корабоплаването участъци (речни прагове) и предприемане на съответните мерки;

· своевременно известяване на корабоплавателите за състоянието на навигационно-пътевата обстановка за всички изменения, вида и разположението на знаците;

· създаване на условия и ред за плаване в критичните участъци, съгласувано с Дирекция “Морска администрация” – Русе;

· целогодишно поддържане, профилактика и оборудване със знаково имущество – изработка на нови и ремонт на плаващи и брегови знаци;

· съгласуване разрешителни за разполагане на добиващи уредби и извършване на драгажни работи;

· с оглед изграждане на оптимален вариант на фарватера, монтиране на навигационни знаци;

· издаване на бюлетин за навигационно-пътевата обстановка, известия до корабоплавателите и ежедневно излъчване на  “Хидрометеорологичен бюлетин”;
· непрекъснато наблюдение на състоянието на речното русло от хидрографския кораб м/к “Вит” по целия български участък на реката;

· своевременно отстраняване и възстановяване на авариралите навигационни знаци и поддържане на корабоплавателния път в съответствие с изискванията и рекомендациите на Дунавската комисия;

· обозначаване препятствия /потънали съдове и др./ по корабоплавателния път с плаващи знаци;
· издрагиране на 77 000 м3 земна маса ;

· Разработване на 4 проекта за дъноудълбочителни работи с дълбачка “Вида” ;

· Издаване на 24 схеми за разстановка на драгажни съоръжения в българския участък на реката.
Показатели за изпълнение
	Програма „Проучване и поддържане на водните пътища”

Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	1. Непрекъснато наблюдение състоянието на речното русло
	дни
	300
	300
	300

	2. Ежедневно издаване и разпространяване на "Бюлетин" за   хидрометеорологичната и навигационната обстановка по р.Дунав, съдържащ и прогноза за речните нива.
	бр.
	365
	365
	365

	3. Поддържане в българския участък на р. Дунав действието на навигационни знаци
	бр.
	841
	841
	809

	4. Извършване на измервания на водни количества по основните хидрометрични профили и скорости на течението 
	бр.
	50
	50
	45

	5. Извършване на хидрографни измервания по корабоплавателния път, акваториите и пристанищата с помощта на система за позициониране и ехолот и водни снимки с ехолотни галсове
	Км.;

бр.
	50;

150
	500;

730
	637;

927

	6. Издавани известия до корабоплавателите
	бр.
	50
	50
	48

	7. Издаване Бюлетин за разстановка на знаците 
	бр.
	45
	45
	35

	8. Водни снимки
	бр.
	150
	300
	220

	9. Съгласуване на проекти за строителство, за пристани, фериботи, газопроводи, съобщителни кабели и др.
	бр.
	при необходимост
	при необходимост
	24

	10. Двудневни прогнози за водните стоежи
	бр.
	730
	730
	730

	11. Седмични прогнози за водните стоежи 
	бр.
	104
	104
	104

	12. Извършени метеонаблюдения и съставени и предадени аеротелеграми
	бр.
	26280
	26280
	26 280

	13. Съставени и предадени аеротелеграми
	Бр.
	26280
	26280
	26 280


Проект PLATINA – Агенцията е координатор по проекта за изпълнението му в РБългария.

Проектът е  платформа /разработени стратегии и законодателни мерки в областта на вътрешния воден транспорт/ за приложение на програма NAIADES, касаеща развитие на пазари, флот, работа и умения, имидж и инфраструктура. Проекта е финансиран (8.5 млн. евро) от Генерална Дирекция Транспорт и Енергетика на Европейската комисия в рамките на Седмата Рамкова Програма за научни изследвания, технологично развитие и демонстрационни дейности. Водещ партньор по проекта е Via Donau – Виена. ИАППД  изпълнява функции и дейности, свързани с насърчаване и развитие на вътрешния воден транспорт в България. Към момента административните процедури за официалното присъединяване на агенцията към консорциума на PLATINA все още не са приключили.  

През месец март 2009 г. в рамките на проекта беше публикуван първия доклад за добрите практики в сферата на ВВТ. В хода на изготвянето на този доклад ИАППД предостави информация за 4 проекта в областта на корабоплаването по вътрешните водни пътища, два от които са включени в доклада като добри практики от България, а останалите два ще бъдат представени във второто му издание. 

-  На 16 и 17 юни в гр. Виена, Австрия беше проведена среща на Управителния комитет на PLATINA. Целта на тази среща беше представяне на статуса на проекта и техническите резултати, постигнати по отделните работни пакети, както и преглед на дейностите, планирани за предстоящите 6 месеца.

- На 15 и 16 септември в гр. Русе, България се проведе втори семинар на тема интердисциплинарен подход при планирането на проекти в сферата на вътрешния воден транспорт, с участие на 44 представители на 10 страни, Европейската Комисия, Дунавската Комисия и Международната комисия за река Сава.     

Проектът е с продължителност 3 години. 
Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи
	Програма  Проучване и поддържане на водните пътища
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	(в хил. лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	2 302,6
	2 282,4
	1 988,2

	 
	1. Персонал
	1 291,6
	1 291,6
	1 162,3

	 
	2. Издръжка
	811,0
	790,8
	625,9

	 
	3. Капиталови разходи
	200,0
	200,0
	200,0

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Лихва
	 
	 
	 

	 
	2. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови е сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	2. Субсидии и компенсации
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	2 302,6
	2 282,4
	1 988,2

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	2 302,6
	2 282,4
	1988,2

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	122
	122
	122

	 
	Численост на извънщатния персонал
	12
	3
	3


Отговорност за изпълнение на програмата

Програмата се реализира под ръководството на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията и ресорният заместник-министър, подпомагани от директора на ИА „Проучване и поддържане на река Дунав”.

Програмата се изпълнява от ИА „Проучване и поддържане на р.Дунав”.
Програма “Контрол и осигуряване на стандарти в автомобилния транспорт”

С изпълнението на програмата се осигурява непрекъснат, планомерен, целенасочен, унифициран, прозрачен и действен контрол върху изпълнението на изискванията на нормативната уредба, по линията на безопасността и екологосъобразността от страна на всички субекти на автомобилния транспорт. 
Предоставяни по програмата продукти/услуги и допринасящи за това дейности 

1. Разработване на нормативни актове, въвеждащи изискванията на европейското законодателство в областта на автомобилния транспорт;

2. Контрол по спазването на Европейската спогодба за международен превоз на опасни товари по шосе (ADR), предотвратяване на вредното въздействие върху околната среда при превоз на опасни товари по шосе и осигуряване на безопасност при превозите във връзка с опазване здравето и живота на хората;
3. Контрол по състоянието на материалната база и изпълнението на учебните програми в учебните форми за подготовка на водачи на моторни превозни средства, получили разрешение по реда на Закона за движението по пътищата;

4. Проучване законодателството на Европейския съюз в областта на изискванията към водачите на моторни превозни средства и професионалната компетентност;
5. Предложения до министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията за издаване на разрешения на обучаващи водачи на МПС, извършващи превоз на опасни товари, и на консултанти по безопасността при превоза на опасни товари, създаване и поддържане на база данни за издадените и отнетите разрешения;
6. Организиране изпити на водачи, извършващи превоз на опасни товари, и на консултанти по безопасността при превоза на опасни товари и поддържане и актуализация на масива от изпитни въпроси за провеждане на изпитите;
7. Организиране и провеждане на изпити за професионална компетентност на ръководители на транспортна дейност, регистрация и издаване на предвидените документи, поддържане и актуализиране на масива от изпитни въпроси за провеждане на изпити.

        8. Окончателно заключение при психологически изследвания на кандидатите за придобиване на правоспособност за управление на моторни превозни средства и на водачите, извършващи обществен превоз на пътници и поддържане на регистър на изследваните лица;
        9. Предложения до министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията за издаване на разрешения за обучения на кандидати за придобиване на правоспособност за управление на моторни превозни средства и поддържане регистър за лицата по чл.152, ал.2 от Закона за движението по пътищата, получили разрешение за обучения на кандидати за придобиване на правоспособност за управление на моторни превозни средства, както и за преподавателите и превозните средства, с които се извършва обучението;
         10. Повишаване качеството на изпитите за проверка на знанията и уменията на: кандидатите;

         11. Подготвяне на становища по постъпващи в агенцията писма и жалби, свързани с дейността на дирекцията; 
         12. Разглеждане на подадени заявления за:


- издаване на удостоверения за одобрение на ППС, превозващи определени опасни товари;


- издаване на разрешения на пунктове за извършване на периодични прегледи за проверка на техническата изправност на ППС;


- промяна в списъка на издаденото разрешение на пункт за извършване на периодични прегледи за проверка на техническата изправност на ППС;


- промяна на обстоятелствата във връзка с издадено разрешение на пункт за извършване на периодични прегледи за проверка на техническата изправност на ППС;


- издаване на сертификати за техническа изправност, съгласно Приложение 6 от Резолюция ITF/TMB/TR(2008)12;


- издаване на карти за дигитални тахографи;

Показатели за изпълнение
 на 
	Показатели за изпълнение

Програма “Контрол и осигуряване на стандарти в автомобилния транспорт”


	Мерна единица
	Закон

2009
	Уточнен

план за 2009 г.
	Отчет



	1. Създадени проекти на нормативни актове, въвеждащи изискванията на европейското право в областта на автомобилния транспорт
	Брой
	15
	15
	15

	2. Извършване на регистрация на лица, който организират курсове за обучение на водачи
	Брой
	20
	20
	17

	3.Издаване на карта за квалификация на водача
	Брой
	4000
	4 000
	310

	4. Издаване на сертификат за водач на МПС
	Брой
	300
	300
	14

	5.Издаване на разрешения за практическо и теоретично обучение на водачи на МПС
	Брой
	200
	200
	110

	6.Брой проведени теоретични изпити за придобиване на правоспособност за управление на МПС
	Брой
	200 000
	200 000
	150 000

	7.Брой проведени практически изпити за придобиване на правоспособност за управление на МПС
	Брой
	200 000
	200 000
	133 000

	8.Брой изследвания за психологическа годност
	Брой
	30 000
	30 000
	41 000

	9.Брой кандидати за придобиване на удостоверения за професионална компетентност на ръководители на транспортна дейност
	Брой
	1 000
	1 000
	1920

	10.Брой издадени разрешения за обучение на водачи на МПС за превоз на опасни товари или консултант по безопасността при превоз на опасни товари
	Брой
	10
	10
	10

	11. Брой изпитани кандидати за придобиване на удостоверения за консултант по безопасността при превоз на опасни товари
	Брой
	150
	150
	44

	12. Брой изпитани кандидати за придобиване на свидетелство за на водач на МПС за превоз на опасни товари
	Брой
	3 000
	3 000
	3 404

	13. Брой изпитани кандидати за придобиване на удостоверения за водач на таксиметров автомобил
	Брой
	5 000
	5 000
	1642

	13.Брой изпитани за придобиване на удостоверение за професионална компетентност на ръководител на таксиметрова дейност
	Брой
	500
	500
	204

	14. Издаване на удостоверения за одобрение на ППС, превозващи определени опасни товари.
	брой
	500
	500
	1 054

	15. Издаване на разрешения на пунктове за извършване на периодични прегледи за проверка на техническата изправност на пътни превозни средства.
	брой
	55
	55
	229

	16. Промяна в списъка на издаденото разрешение на пункт за извършване на периодични прегледи за проверка на техническата изправност на пътни превозни средства.
	брой
	250
	250
	264

	17. Промяна на обстоятелствата на издаденото разрешение на пункт за извършване на периодични прегледи за проверка на техническата изправност на пътни превозни средства.
	брой
	55
	55
	57

	18. Заверка на сертификати за техническа изправност, съгласно Приложение 6 от Резолюция ITF/TMB/TR(2008)12
	брой
	2 000
	2 000
	2 242

	19. Издаване на сертификати за одобряване типа на нови моторни превозни средства и техните ремаркета.
	брой
	0
	- - -
	0

	20. Издаване на удостоверения за индивидуално одобряване на нови превозни средства
	брой
	0
	- - -
	0

	21. Издаване на карти за дигитални тахографи.
	брой
	10 000
	10 000
	10 562

	22. Брой проверки на пътя и в предприятия, извършващи обществен превоз на пътници и товари
	брой
	451516
	247 675
	342 775


Източници на информация за данните по показателите за изпълнение

	Показатели за изпълнение
	Източници на информация за данните

	1. Създадени проекти на нормативни актове, въвеждащи изискванията на европейското право в областта на автомобилния транспорт
	Обнародване на нормативните актове в Държавен вестник

	2. Извършване на регистрация на лица, който организират курсове за обучение на водачи
	Регистър на лицата, който организират курсове за обучение на водачи

	3. Издаване на карта за квалификация на водача
	Регистър на издадените на карта за квалификация на водача

	4. Издаване на сертификат за водач на МПС
	Регистър на издадените сертификати за водач на МПС

	5.Издаване на разрешения за практическо и теоретично обучение на водачи на МПС
	Регистър на издадените разрешения за практическо и теоретично обучение на водачи на МПС

	6.Брой проведени теоретични изпити за придобиване на правоспособност за управление на МПС
	Регистър на изпитаните кандидати за придобиване на правоспособност за управление на МПС

	7.Брой проведени практически изпити за придобиване на правоспособност за управление на МПС
	Регистър на изпитаните кандидати за придобиване на правоспособност за управление на МПС

	8.Брой изследвания за психологическа годност
	Регистър на издадените удосотверения за психологическа годност

	9.Брой кандидати за придобиване на удостоверения за професионална компетентност на ръководители на транспортна дейност
	Регистър на издадените удостоверения за професионална компетентност на ръководители на транспортна дейност

	10.Брой издадени удостоверения за професионална компетентност на ръководители на транспортна дейност
	Регистър на издадените удостоверения за професионална компетентност на ръководители на транспортна дейност

	11. Брой изпитани кандидати за придобиване на удостоверения за консултант по безопасността при превоз на опасни товари
	Регистър на издадените удостоверения за консултант по безопасността при превоз на опасни товари

	12. Брой изпитани кандидати за придобиване на свидетелство за на водач на МПС за превоз на опасни товари
	Регистър на издадените свидетелства за на водач на МПС за превоз на опасни товари

	13. Брой изпитани кандидати за придобиване на удостоверения за водач на таксиметров автомобил
	Регистър на издадените удостоверения за водач на таксиметров автомобил

	13.Брой изпитани за придобиване на удостоверение за професионална компетентност на ръководител на таксиметрова дейност
	Регистър на издадените удостоверение за професионална компетентност на ръководител на таксиметрова дейност

	14. Издаване на удостоверения за одобрение на ППС, превозващи определени опасни товари.
	Регистър на издадените удостоверения за одобрение на пътни превозни средства превозващи определени опасни товари.

	15. Издаване на разрешения на пунктове за извършване на периодични прегледи за проверка на техническата изправност на пътни превозни средства.
	Регистри на лицата, получили разрешения за извършване на периодични прегледи за проверка на техническата изправност на ППС, и на техническите специалисти, извършващи прегледите

	16. Промяна в списъка на издаденото разрешение на пункт за извършване на периодични прегледи за проверка на техническата изправност на пътни превозни средства.
	Регистри на лицата, получили разрешения за извършване на периодични прегледи за проверка на техническата изправност на ППС, и на техническите специалисти, извършващи прегледите

	17. Промяна на обстоятелствата на издаденото разрешение на пункт за извършване на периодични прегледи за проверка на техническата изправност на пътни превозни средства.
	Регистри на лицата, получили разрешения за извършване на периодични прегледи за проверка на техническата изправност на ППС, и на техническите специалисти, извършващи прегледите

	18. Заверка на сертификати за техническа изправност, съгласно Приложение 6 от Резолюция ITF/TMB/TR(2008)12
	Информационен масив за издадените, заверени и преиздадени сертификати приложение № 16 от Наредба № 32 във връзка с прилагане на Резолюция ITF/TMB/TR(2008)12

	19. Издаване на сертификати за одобряване типа на нови моторни превозни средства и техните ремаркета.
	Модул “Типово одобряване” от уеб базирана информационна система с централизирана база данни в ИА “АА”

	20. Издаване на удостоверения за индивидуално одобряване на нови превозни средства
	Модул “Типово одобряване” от уеб базирана информационна система с централизирана база данни в ИА “АА”

	21. Издаване на карти за дигитални тахографи.
	База данни “TACHOSAFE CIA”

	22. Брой проверки на пътя и в предприятия, извършващи обществен превоз на пътници и товари
	Ежемесечни отчети, подавани от Областните отдели “КД – ДАИ”.


Преглед на настъпили промени на нормативната уредба през отчетния период

Разработени са и са обнародвани в Държавен вестник следните наредби:

- Наредба № H-3 от 7 април 2009 г. за необходимите мерки за изпълнението и прилагането на Регламент (ЕИО) № 3821/85 на Съвета от 20 декември 1985 г. относно контролните уреди за регистриране на данните за движението при автомобилен транспорт и Регламент (ЕО) № 561/2006 на Европейския парламент и на Съвета от 15 март 2006 г. за хармонизиране на някои разпоредби от социалното законодателство, свързани с автомобилния транспорт, за изменение на Регламенти (ЕИО) № 3821/85 и (ЕО) № 2135/98 на Съвета и за отмяна на Регламент (ЕИО) № 3820/85 на Съвета (обн. ДВ бр. 31 от 2009 г.);

- Наредба № 60 от 24 април 2009 г. за одобряване типа на нови моторни превозни средства и техните ремаркета (обн. ДВ бр. 40 от 2009 г.);

- Наредба за изменение и допълнение на Наредба № 63 за ЕО одобряване типа на нови моторни превозни средства и техните ремаркета по отношение монтирането на устройства за осветяване и светлинна сигнализация, с която се въвеждат разпоредбите на Директива 2008/89/ЕО (обн. ДВ бр. 72 от 2009 г.);

- Наредба за изменение на Наредба № 91 от 8 януари 2004 г. за одобряване типа на нови моторни превозни средства и техните ремаркета по отношение на електромагнитната съвместимост и за одобряване типа на електрически/електронен монтажен възел по отношение на електромагнитната съвместимост (обн. ДВ бр. 84 от 2009 г.);

Разработени са следните проекти на нормативни актове:

- Закон за изменение и допълнение на Закона за движението по пътищата;

- Закон за изменение и допълнение на Закона автомобилните превози;

- Наредба за изменение и допълнение на Наредба № 32 за периодичните прегледи за проверка на техническата изправност на пътните превозни средства;

- Наредба за изменение и допълнение на Наредба № 40 за условията и реда за извършване на автомобилен превоз на опасни товари;

- Наредба за изменение в конструкцията на регистрирани пътни превозни средства;

- Наредба за изискванията за извършване на автомобилен превоз на лесноразваляеми хранителни продукти;

- Наредба за изменение и допълнение на Наредба № Н-14 за начина на провеждане, обхвата и организацията на контролните проверки на пътя и в предприятията и за класифицирането на превозвачите и на лицата, извършващи превози за собствена сметка.
-  Инструкция за изменение и допълнение на Инструкция № 3 от 27.06.2008 г. за организиране и провеждане на изпитите на кандидатите за придобиване на правоспособност за управление на моторно превозно средство;

-  Наредба за изменение и допълнение на Наредба № 38 от 16 април 2004 г. за условията и реда за провеждането на изпитите на кандидати за придобиване на правоспособност за управление на моторно превозно средство и реда за провеждане на проверочните изпити;

- Наредба за изменение на Наредба № 37 за условията и реда за обучение на кандидатите за придобиване на правоспособност за управление на моторно превозно средство и условията и реда за издаване на разрешение за тяхното обучение
Други институции, допринесли за постигането на ползата/ефекта по отношение на показателите:

Министерски съвет, Министерство на икономиката и енергетиката, Министерство на околната среда и водите, Министерство на вътрешните работи, Министерство на външните работи, Министерство на образованието и науката, Министерство на труда и социалната политика, Министерство на здравеопазването, Изпитвателни лаборатории за пътни превозни средства, Браншови организации в автомобилния транспорт, Български институт по стандартизация, Център за преводи и редакция.

Външни фактори, които могат да окажат въздействие върху непостигането на целите на програмата

Успешното изпълнение на програмата зависи от достатъчния административен капацитет, от размера на осигуреното финансиране, от добрата координация с други министерства и бюджетни организации и разпределението на отговорностите между тях.

Отговорност за изпълнението на програмата.

Програмата се изпълнява от Изпълнителна агенция “Автомобилна администрация” – дирекция “Пътни превозни средства и водачи” и Главна дирекция “Контролна дейност-ДАИ”.

Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи
	Програма Контрол и осигуряване на стандарти в автомобилния транспорт
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	 
(в хил. лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	7 766,6
	7 459,0
	6 926,1

	 
	1. Персонал
	5 963,0
	5 988,8
	5 643,8

	 
	2. Издръжка
	1 564,8
	1 443,8
	1 256,1

	 
	3. Капиталови разходи
	238,8
	26,4
	26,2

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Лихва
	 
	 
	 

	 
	2. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови е сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	2. Субсидии и компенсации
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	7 766,6
	7 459,0
	6 926,1

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	7 766,6
	7 459,0
	6 926,1

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	550
	532
	474

	 
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Отговорност за изпълнение на програмата

Програмата се реализира под ръководството на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията и ресорният заместник-министър, подпомагани от ръководството на ИА „Автомобилна администрация”.
Програмата се изпълнява от ИА „Автомобилна администрация”. 
Програма “Контрол и осигуряване на стандарти в железопътния транспорт”

Цел на програмата

Подобряване на безопасността, сигурността и екологосъобразността в железопътния транспорт

Изпълнението на програмата ще осигури:

· Гарантиране на качеството на железопътните превози и защита на интересите на клиентите;

· Уеднаквяване на техническите стандарти и въвеждане на единни правила за безопасност;

· Постигане на високо ниво на безопасност на превозите в железопътния транспорт;

· Намаляване на негативното влияние на транспорта върху околната среда чрез въвеждане на съвременни технологии;

· Оперативна съвместимост на железопътния транспорт;

· Интеграция с единната железопътна мрежа на Европа.
Дейности, допринесли за предоставяните по програмата продукти/услуги
· Извършени са контролни проверки върху състоянието и експлоатацията на железопътната инфраструктура, техническото състояние на подвижния железопътен състав  и работата на работници и служители във връзка с безопасността на превозите на пътници и товари;
· Проведени са проверовъчни изпити на работници и служители от експлоатационния персонал на НК ЖИ и превозвачите за проверка на познанията им върху наредбите, регламентиращи правилата за безопасност на превозите;
· Проведени са изпити за правоспособност на работници и служители от персонала на НК ЖИ и ЖП превозвачите;
· Проведени са заседания на Комисиите за анализ на произшествия в железопътния транспорт;
· Извършени са проверки за употреба на алкохол или други упойващи вещества. Проверени са 368 работници и служители;
· Издадени са 81 броя наказателни постановления за нарушения по ЗЖТ.
Показатели за изпълнение

	Програма  „Контрол  и осигуряване на стандарти в железопътния транспорт”

Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	1. Лицензии за превоз на товари и пътници
	бр.
	3
	3
	0

	2. Удостоверения за консултанти по сигурността
	бр.
	35
	35
	42

	3. Удостоверения за безопасност на предприятия
	бр.
	3
	3
	5

	4. Извършени контролни проверки
	бр.
	480
	480
	924

	5. Проведени изпити
	бр.
	1 400
	1 400
	2 163

	6. Заседания на комисиите за анализ на произшествията
	бр.
	180
	180
	155


Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи
	Програма Контрол и осигуряване на стандарти в железопътния транспорт
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	(в хил. лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	826,4
	804,2
	617,7

	 
	1. Персонал
	420,0
	406,8
	418,3

	 
	2. Издръжка
	396,4
	387,4
	189,4

	 
	3. Капиталови разходи
	10,0
	10,0
	10,0

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Лихва
	 
	 
	 

	 
	2. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови е сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	2. Субсидии и компенсации
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	826,4
	804,2
	617,7

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	826,4
	804,2
	617,7

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	36
	36
	38

	 
	Численост на извънщатния персонал
	 0
	0 
	0 


Отговорност за изпълнение на програмата

Програмата се реализира под ръководството на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията и ресорният заместник-министър, подпомагани от ръководството на ИА „Железопътна администрация”.
Програмата се изпълнява от ИА „Железопътна администрация”.
Програма “Контрол и осигуряване на стандарти във въздушния транспорт”
Основната цел на програмата е постигане и поддържане на Европейските и международни стандарти и препоръчителни практики, като гаранция за безопасност на полетите и качество на експлоатационната дейност на гражданското въздухоплаване в Република България.

Предоставени по програмата продукти/услуги и допринасящи за това дейности 
· Разработване на политика за осигуряване на стандарти за безопасност във въздушния транспорт
През 2009 г. е извършена подготовка за въвеждане на нормативни документи и хармонизацията им със европейските стандарти. Текущо е воден регистъра на авиационния персонал, разработен е проект  за Наредба № 39, проведена е подготовка на авиационните оператори за въвеждане на единни норми на организациите за летателно обучение – JAR-FCL 1;
· Сертифициране
 Извършено е одобрение и контрол на тренажорни комплекси, в резултат на което са сертифицирани 23 бр. за следващите 12 календарни месеца за пилоти на самолети А-320, В 737  и други видови ВС. Унифициране са данните в делата на  регистрираните АО, в зависимост от характера на тяхната дейност, като са въведени изменения в чек-листовете за ползване от инспекторите към “Наръчник на инспектора по сертифициране на авиационни оператори”.
Текущо е продължен срокът на валидност и са направени изменения в свидетелствата за правоспособност на летателен персонал, в зависимост от квалификациите - 2117 бр. Издадени са 1570 бр.нови свидетелства за правоспособност. 

· Контрол във въздушния транспорт

Осъществени са експлоатационни инспекции за издаване/продължаване сроковете на валидност на САО, от които:

· за първоначално издаване на САО по Наредба № 37 – 1 бр.;
· за първоначално издаване на САО по Наредба № 24 – 4 бр.;
· за продължаване и изменение на САО по Наредба № 37 – 15 бр.;
· за продължаване и изменение на САО по Наредба № 24 – 35 бр.
Осъществяван е периодичен планов контрол върху притежателите на САО в съответствие с изискванията на Наредби 37 и 24.-50 бр.; извънпланов контрол върху АО след приключване на одитите на EASA и FAA за отчитане на набелязани мероприятия за коригиране на несъответствия   отчетени до момента 9 бр.; контрол върху дейността по опериране на чуждестранни самолети по програмата SAFA, съвместно с отдел “Летателна годност” – 28 бр. 
Извършени са дейности по съгласуване на документи за експлоатационна годност на летища и летателни площадки и контрол върху организацията и провеждането на проверките на състоянието на съоръженията за кацане на летищата.

Съгласувани са заявки и са издавани разрешения за сезонни разписания, за   зимни чартърни програми, за специални полети.

Показатели за изпълнение

	Програма „Контрол и осигуряване на стандарти  във въздушния транспорт”

Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	1. Брой на проведените  комплексни проверки
	Бр.
	647
	656
	767

	2. Брой завършени курсове за повишаване на квалификацията
	Бр.
	24
	24
	25

	3. Брой издадени удостоверения по нормативни актове
	Бр.
	3 500
	3 485
	6 799


Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи
	Програма  Контрол и осигуряване на стандарти  във въздушния транспорт 
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	(в хил.лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	5 920,0
	5 823,2
	4 902,9

	 
	1. Персонал
	1 307,0
	1 331,2
	1 190,3

	 
	2. Издръжка
	4 613,0
	4 492,0
	3 712,6

	 
	3. Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Лихва
	 
	 
	 

	 
	2. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови е сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	2. Субсидии и компенсации
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	5 920,0
	5 823,2
	4902,9

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	5 920,0
	5 823,2
	4 902,9

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	74
	74
	68

	 
	Численост на извънщатния персонал
	0
	5
	5


Отговорност за изпълнение на програмата

Програмата се реализира под ръководството на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията и ресорният заместник-министър, подпомагани от ръководството на ГД „Гражданска въздухоплавателна администрация”.
Програмата се изпълнява от ГД „Гражданска въздухоплавателна администрация”. 
Програма “Контрол и осигуряване на стандарти във водния транспорт”

Цели на програмата:

· повишаване на безопасността във водния транспорт чрез въвеждането и ефективното прилагане на европейските норми и стандарти;
· обезпечаване сигурността на водния транспорт;
· недряване на осигурителни, телекомуникационни и информационни технологии в транспорта и повишаване качеството на транспортните услуги;
· постигане на високо ниво на годност на пристанищната инфраструктура и на пристанищните съоръжения за експлоатация, на сигурност на пристанищата, безопасност и екологосъобразност при експлоатацията им. 
Предоставяни по програмата продукти/услуги и допринасящи за това дейности 

· Разработване на политика за осигуряване на стандарти за безопасност и екологосъобразност в областта на корабоплаването

· участие в разработването на проекти на нормативни актове;
· разработване на проекти на нормативни актове, въвеждащи правото на Европейския съюз в областта на корабоплаването;
· участие в работата на специализираните органи на ИМО, Европейската комисия за безопасност на корабоплаването, ИКЕ на ООН, Дунавска комисия, както и други международни организации, в които членува Р. България, във връзка с разработването на изисквания и стандарти по безопасност в корабоплаването;
· разработване на предложения за присъединяване на Р. България към международни  договори в областта на корабоплаването, взаимно признаване на сертификати на морски лица и кораби.
· Преглед, освидетелстване, регистрация на кораби  и корабопритежатели

· преглед на кораби и издаване/заверка на корабни документи;
· извършване на вписвания в регистъра на корабите на Р. България, извлечения от регистъра на корабите и отписване от регистъра на корабите;
·  измерване на морските кораби и  кораби, плаващи по вътрешните водни пътища;
· издаване на актове за националност, временни актове за националност и временни свидетелства за плаване под знамето на Р. България и др.
· Квалификация и регистрация на морските лица

· издаване на моряшки паспорт; 
· издаване на моряшки/служебни книжки; 
· провеждане на изпити за придобиване, или повишаване на правоспособност, отменяне на ограничения или за потвърждаване на правоспособност; 
· издаване/преиздаване на свидетелства за правоспособност и на потвърждение на свидетелства за правоспособност; 
· издаване на свидетелства за завършени курсове за специална и допълнителна подготовка, изисквани по международни конвенции и др. 
· Квалификация и регистрация на морските лица

· извършване на проверки по линия на държавния пристанищен контрол на корабите, посещаващи българските пристанища;
· оформяне пристигането и заминаването на кораби в пристанищата по р. Дунав; 
· заверка на товарни планове и др.
· Навигационно и информационно обслужване на корабоплаването

· управление на корабния трафик в пристанищата;
· предотвратяване на опасни ситуации и ограничаване на инцидентите в българските териториални води;
· мониторинг на морската (околната) среда от замърсяване в българските териториални води; 
· поддържане на връзки с всеки плавателен съд, притежаващ УКВ радиостанция, в т.н. зона А1 по всяко време на денонощието;
· определяне на местоположението на бедстващи морски съдове или летателни средства по радиоизлъчването на морските честоти /RDF – Radio Direction Finder/;
· поддържане на автоматичната Идентификационна Система /AIS/, приемаща сигнали от корабите, намиращи се в морските пространства на Р. България и др.
· Контрол и опазване на морската среда

· текущ контрол на корабите по отношение спазване на изискванията за опазване на морската среда;

· наблюдение на акваториите на пристанищата и териториалното море за несанкционирано замърсяване от кораби;

· контрол по предаването на отпадъци от корабоплавателна дейност и корабни товари в пристанищата за обществен транспорт и  др.

· Контрол на корабоплаването по корабоплавателния път (река Дунав)

· контрол на транзитния трафик на кораби;
· контрол на навигационната обстановка; 
· спазването на границите на полигоните за добив на инертни материали и др.
· Обезпечаване на сигурност в морските пристанища за обществен транспорт
· Обезпечаване на сигурност в морските пристанища за обществен транспорт;
· Създаване на условия за екологосъобразност при експлоатацията на пристанищата на Република България;
· Осигуряване на  безопасно приемане, обслужване и обработване на кораби, пътници, товари и поща в съответствие с изискванията на Наредба 9/2005 г. за изискванията за експлоатационна годност.

Постигнати резултати:

· повишено е нивото на съответствие на корабите под българско знаме спрямо изискванията на европейските и международни норми и стандарти за безопасност, безопасно управление и опазване на околната среда;
· не е опуснато влизането на България в “черния списък” на Парижкия меморандум за разбирателство за държавен пристанищен контрол;
· провежданият държавен пристанищен контрол е съизмерим със стандартите на Парижкия меморандум за разбирателство за държавен пристанищен контрол;
· експлоатационната годност на пристанищата и на пристанищните терминали е подобрена и са удовлетворени изискванията за качествено и безопасно извършване на обработката на товари и пътници и предоставяне на други пристанищни услуги;
· дейността по техническия надзор на съоръженията с повишена опасност и на другите технически средства е на изискуемото ниво.
Показатели за изпълнение
	Програма  „Контрол и осигуряване на стандарти във водния транспорт”

Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	1. Прегледани морски кораби
	бр
	2 365
	2 700
	3 560

	2. Издадени/заверени документи на морски кораби
	бр
	2 170
	3 660
	2 776

	3. Прегледани кораби по р.Дунав
	бр
	2 060
	1 940
	1 632

	4. Издадени корабни документи на кораби по р.Дунав
	бр
	2 080
	8 575
	5 413

	5. Издадени актове за националност
	бр
	110
	120
	80

	6. Изпитани лица за придобиване на правоспособност
	бр
	2 900
	4 480
	4 044

	7. Извършване на проверки по линия на държавния пристанищен контрол на кораби, посещаващи българските пристанища
	бр
	600
	600
	537

	8. Издадени/преиздадени свидетелства за правоспособност и потвърждения на свидетелства за правоспособност на морски лица
	бр
	22 500
	28 800
	21 491

	9. Проверки  на кораби по МАРПОЛ
	бр
	250
	890
	914

	10. Издадени моряшки паспорти
	бр
	8 500
	6 500
	8 860

	11. Издадени моряшки/служебни книжки
	бр
	800
	480
	438

	12. Проверки на чистотата на водите в акваториите, пристанищата и вътрешните водни пътища
	бр
	1 300
	2 115
	2 667

	13. Съгласувани карти за типов технологичен процес за обработка на товари
	бр.
	155
	155
	36

	14. Издадени удостоверения за експлоатационна годност 
	бр.
	21
	41
	23

	15.Текущи проверки по прилагане плана за сигурност на пристанищата и пристанищните терминали
	бр.
	50
	50
	32

	16. Прегледи по технически надзор на съоръженията с повишена опасност
	бр.
	255
	255
	358

	17. Състояние на експлоатационната годност на пристанищата
	Брой проверки
	315
	315
	224



Допълнителни показатели за измерване на изпълнението:

· Извършване на инспекции по реда на държавния пристанищен контрол на чуждестранни кораби, посещаващи българските пристанищата – инспектираните индивидуални кораби са 537 броя, което представлява 37% (при изискване 25 %); 

· Извършени проверки на големи морски кораби под български флаг, извършващи задгранично плаване, за съответствието им с изискванията на националното законодателство и международните конвенции и издаване на съответните корабни документи и  сертификати – 56 прегледани кораби;

· Извършени проверки на големи кораби по р. Дунав за съответствие с изискванията на националното законодателство и европейските директиви и издаване на съответните корабни документи и сертификати – 227 прегледани кораби;

· Извършени прегледи на компании и кораби за издаване/заверка на документи по ISM Code – общо 33 компании и кораби;

· Извършени проверки по ISPS Code и издадени сертификати за сигурността на корабите – 45 кораба;

· Извършени прегледи за експлоатационна годност на пристанищата –244;

· Издадени/преиздадени удостоверения за регистрация/пререгистрация на пристанище – 38 броя;

· Издадени/преиздадени удостоверения за регистрация/пререгистрация на пристанищен оператор - 9 брой;

· Издадени задължителни предписания на пристанищата/операторите – 42 бр.

Фактори и причини за неизпълнение на планирани контролни функции
С ограничения бюджетен ресурс за издръжка ИА”Морска администрация” ( ИА „МА”) не беше в състояние да извършва вменените й съгласно различни ратифицирани конвенции и европейски директиви контролни функции, както следва:

· Директива 2001/106 за държавен пристанищен контрол. Съгласно директивата администрацията има задължение за проверка на минимум 25% от корабите под чужд флаг посещаващи българските пристанища и 100% от корабите плаващи под чужд флаг подлежащи на задължителна или задължителна-разширена проверка съгласно базата данни на Парижкия меморандум за държавен пристанищен контрол. При направения одит през ноември 2008 г. от EMSA за изпълнение на тази директива ни беше направена забележка, че не изпълняваме гореописаните изисквания за проверки;
· Директива 2005/35 относно ClenSeaNet. Р.България е включена в сателитната система за мониторинг на морската среда от замърсявания. Задължение на ИА „МА” е да проверява подадени от системата сигнали за евентуални замърсявания. Към настоящия момент ИА”МА” продължава да не извършва тези дейности;
· Директива 1999/32, изменена с Директива 2005/33 относно контрол на горивата използвани от корабите в пристанищата и на котвените стоянки. Задължение на ИА”МА” е вземането на проби от корабните горива и изследването им в акредитирана лаборатория. До края на 2009 г. ИА „МА” няма сключен договор с такава лаборатория и не разполага с необходимото оборудване за вземането на пробите;
· Конвенция SAR: 

- изграждане на „Система за управление на инциденти”. През 2007 г. ИАМА участваше в Туининг проект с MCA на тема „Предоставяне на ефективни услуги за търсене и спасяване в българския регион на отговорност за търсене и спасяване” По този проект беше предвидено изграждането на тази система, но тръжната процедура беше провалена. Все още ИА”МА” няма изградена такава система.;
- в изпълнение на препоръките в окончателния доклад на приключилия туининг проект на тема „Предоставяне на ефективни услуги за търсене и спасяване в българския регион на отговорност за търсене и спасяване”с МСА, а именно „…Да се сключи договор за наем с държавни и частни компании за директно използване на влекачи при нужда…” ИА”МА” трябва да стартира процедура по Закона за обществените поръчки за осигуряване на „SALVAGE” кораб на разположение на държавата в отговорния район за търсене и спасяване. Това е наложително за техническо осигуряване на дейностите при възникване на бедствие в отговорния район. До края на 2009 г. ИА”МА” не е сключила такъв договор;
- съдействие за стартиране на експлоатацията на доставените 2 спасителни катера по програма ФАР BG 2005/017-353.04.01 „Укрепване капацитета на българската морска администрация по вода” – фаза 1, които към момента стоят на стапел на отговорно пазене поради неизчистени финансови взаимоотношения между Министерство на финансите и доставчика. Във връзка с извършена проверка от инспектората на МТИТС по сигнал с рег.№ 32-01-911/17.09.2009 г. и в изпълнение на Заповед № РД-08-363/08.10.2009 г. има одобрена препоръка за иницииране на среща между ИА”МА”, дирекция „Финанси” и ЦЗФД на МФ за отстраняване на проблемите свързани с невъзможността за ползване на двата катера. Пускането на тези катери на вода изисква финансово осигуряване;
- дооборудване на доставени 6 малки спасителни катери по горния проект с необходимите технически средства, както и изграждане на местостоянки за тях. Проблемът не е решен напълно към края на 2009 г.;
- по програма ФАР BG 2005/017-353.04.01 „Укрепване капацитета на българската морска администрация по вода” – фаза 2 трябваше да бъдат доставени и 4 катера за нуждите на ИА „МА” за осъществяване на нейните функции по р. Дунав. Проекта не стартира поради изтичане на сроковете за усвояване на средства по програмата ФАР; 

· Конвенция OPRC. Създаване на необходимата организация за борба  и ликвидиране на последствията от нефтени разливи в отговорния район на Р.България в Черно море и река Дунав. ИА”МА” не разполага с никакъв ресурс по тази конвенция;
· Преустановено е участието на представители на ИА „МА” в заседания на Работни групи към Съвета на ЕС, техническите консултации с представители на ГД „ТРЕН” по повод на предприети процедури по нарушение на правото на ЕС от страна на Република България в Брюксел, както и в заседанията  на Управителните органи на Международните фондове за обезщетение при щети, причинени от замърсяване с нефт в Лондон.

Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи
	Програма Контрол и осигуряване на стандарти във водния транспорт
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	 
(в хил. лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	6 503,8
	5 736,5
	5 154,6

	 
	1. Персонал
	4 447,0
	   4 233,2 
	3 905,4

	 
	2. Издръжка
	1 656,8
	1 503,3
	1 249,2

	 
	3. Капиталови разходи
	400,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Капиталов трансфер
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	2. Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови е сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Лихва
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	2. Субсидии и компенсации
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	3. Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	6 503,8
	5  736,5
	5 154,6

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	6 503,8
	5 736,5
	5 154,6

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	292
	292
	265

	 
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Отговорност за изпълнение на програмата

Програмата се реализира под ръководството на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията и ресорният заместник-министър, подпомагани от ръководството на ИА „Морска администрация”.
Програмата се изпълнява от ИА „Морска администрация”. 
Програма “Управление при кризи, превенция на риска, търсене и  спасяване, разследване на произшествия”
Програма “Управление при кризи, превенция на риска, търсене и спасяване, разследване на произшествия” включва дейностите по управление при кризи, отбранително-мобилизационна подготовка и координация на дейностите по търсене и спасяване на бедстващи въздухоплавателни средства и плавателни съдове в пределите на територията на страната, териториалното море и в зоната на отговорност на Република България, както и разследвания на произшествия  и инциденти в железопътния транспорт.

Цели на програмата

· Изграждане на способности в транспорта за действие при кризи като подсистема на Националната система за управление при кризи;
· Създаване на условия за свеждане до минимум на тежкия трудов травматизъм в транспорта; 
· Свеждане до минимум времето за оказване на първа помощ при инциденти в транспорта и намаляване загубите на материални и човешки щети;
· Премахване на предпоставките за допускане на произшествия.
Предоставени по програмата продукти/услуги и допринасящи за това дейности 

· Търсене и спасяване във водния транспорт

· оказване на помощ на бедстващи хора, кораби и самолети, провлачване на плавателни съдове;
· поддържане на постоянна готовност за организиране, координиране и оказване помощ при бедствие на море и река;
· прилагане на оперативни аварийни планове за управление при кризи в областта на корабоплаването по море и река;
· поддържане на практическа натренираност за действие при бедствия, аварии и катастрофи в отговорния район (море) и по корабоплавателния път (река) и за премахване на последствията от тях;
· поддържане на ресурси (инфраструктура и персонал) и на готовност за осъществяване на операции по търсене и спасяване.
В морския спасителен координационен център (МСКЦ) и на плавателните средства (спасителни единици) се осигурява 24 часово дежурство на смени по 12 часа за поддържане на непрекъсната готовност за провеждане на операции по търсене и спасяване. 

През изминалото полугодие на 2009 година са получени и обработени общо 113 сигнала за бедствие, от които действителни (достоверни) са 58 сигнала. Проведени са 22 спасителни операции и са спасени 48 човека. За този период са проведени 25 планови учения и тренировки.

· Дейности по отбранително-мобилизационна подготовка (ОМП) и по участие на РБългария в НАТО
Дейностите по ОМП, поддържане на запаси и мощности са основни за програмата “Управление при кризи, превенция на риска, търсене и спасяване, разследване на произшествия”.Финансовото осигуряване на програмата за 2009 г. е в размер на 500 000 лв. (100% бюджет), респ. 450 000 лв. (90% - утвърден размер на нелихвени разходи)
Общият размер на разходите на МТИТС по отбранително-мобилизационна подготовка към 31.12.2009 г. възлиза на 303 945лв. 

За финансовото осигуряване на приоритетни дейности по участие на Република България в НАТО за 2009 г., с Постановление № 85 на Министерския съвет от 06.04.2009 г. са одобрени бюджетни средства в размер на 79 000 лв. След закриването на Държавната агенция за информационни технологии и съобщения и преминаването на дейностите по участие в НАТО към МТИТС, общият размер на финансирането достига 122 094 лв. Отчетеният разход за 2009 г. възлиза на 33 078 лв.  
Изпълнението през 2009 г. отразява:
1. Участията в работата на планиращите  бордове и комитети (три транспортни и един комуникационен) на НАТО за изпълнение на политиката на НАТО в областта на гражданското аварийно планиране и управление при кризи в сектор транспорт, информационни технологии и съобщения. 
2. Провеждането на преговори (в Германия и България) с немска делегация във връзка с улесняването на трансграничния  цивилен транспорт по време на кризисни периоди. 
· Проект „КАС"
Изпълнението на проекта произтича от Решение № 12 от 23 февруари 2009 г. на Междуведомствения съвет на КАС за 2009 г. Проектът е с целево финансиране от 322 000 лв. (100% бюджет), респ. 289 800 лв. (90% - утвърден размер на нелихвени разходи). След присъединяване на частта „информационни технологии и съобщения” общият размер на финансирането за проекта достига 292 171 лв. 
Отчетеният разход по проекта е в размер на 171 008 лв. С най-висок относителен - 93% са инвестициите на обект „951”. От общо 159 008 лв. капиталови разходи (СМР, машини и съоръжения) за структурно окабеляване на инфраструктурния обект, 118 792 лв. не са разплатени на фирмите – изпълнители до края на 2009 г.

Показатели за изпълнение

Степен на готовност за привеждане за работа в условията на криза или военно време е показател за полза/ефект за дейността по програмата. Показателят е качествен и се установява при учения, тренировки или в реални действия. 

Ефектът се постига със съдействието на Министерство на отбраната, Генералния щаб на Въоръжените сили, Министерство на вътрешните работи със силите на националните служби и 

териториалните структури и дейностите по търсене и спасяване на бедстващи въздухоплавателни средства и плавателни съдове в пределите и територията на страната, териториалното море и в зоната на отговорност на РБ.

Информацията за дейността и степента за готовност за привеждане за работа на МТИТС, центровете за управление и силите за реагиране в сферата на дейност на министерството в условията на криза или военно положение се събира, анализира и обобщава в дирекция "УКЕС". За целта се поддържат регистри на:

· силите за реагиране;

· обектите и системите от критичната инфраструктура и на потенциално опасните

            обекти и дейности;
· произшествията в транспортния сектор.      
· Дейности свързани с безопасността на движението по пътищата - 
С влизането на България в ЕС  редовно се участва в заседанията на постоянните работни групи към Европейската комисия, които работят по проблемите на пътната безопасност – „Показатели на дейността по пътната безопасност” (RSPI) и по „Статистика и анализ на пътнотранспортните произшествия в Европа” (CARE) към Европейската комисия.
Участие в редовните сесии на Работната група по безопасност на движението W.P.1 към Икономическата комисия за Европа на ООН  в Женева.

Подпомагане на инициативите на детските клубовете за пътна  безопасност на територията на столицата – клуб „БИ БИТ” и клуба за безопасност на движението към столична община, както и Комисията, създадена в Български червен кръст за подпомагане на деца пострадали при пътно - транспортни произшествия.

Участие в подготовката и провеждането на срещата на експертите от Световната банка с министъра на транспорта във връзка с окончателния доклад за прегледа на състоянието и капацитета на дейността по осигуряване на безопасността на движението в България. 

· Дейности свързани с държавния технически надзор 
Извършени са проверки за установяване на състоянието на съоръженията с повишена опасност (СПО),  монтирани и експлоатирани на територията на пристанищните комплекси. 

Извършени са 27 проверки на място по експлоатацията на СПО. В резултат от проверките бяха спрени опасни СПО, издадени предписания по експлоатацията на СПО и изработени общи методологични препоръки касаещи извършването на прегледи и проверки на СПО. 

Освен това специалисти от министерството участват в работата на комисията за лицензиране на лица за съществените изисквания и оценяване на съответствието на транспортируеми съоръжения под налягане при Държавната агенция за метрологичен и технически надзор. 

В регистъра на Министерството на транспорта са вписани 9 юридически лица от системата и са им издадени удостоверения  за извършване на дейности по поддържане, ремонтиране и преустройване на съоръжения с повишена опасност.

· Дейности свързани със здравословните и безопасни условия на труд 
Във връзка със свеждане до минимум на тежкия трудов травматизъм в транспорта през отчетния период усилията бяха насочени към специфични въпроси, свързани с транспонирането на социалното и здравно законодателство в транспорта и прилагането на добрите европейски практики. 

Проведени са ежегодните превантивни кампании за повишаване на осведомеността на работниците, служителите и ръководителите им от транспортните дружества и организации по необходимостта от подобряване на условията на труд.

Упражняван е текущ и оперативен контрол в транспортните дружества и организации по спазване на изискванията на трудово правното законодателство, даване на задължителни предписания на работодателите и упражняване на последващ контрол за изпълнението им. Наложени са парични санкции с актове за глоби и са издадени наказателни постановления на длъжностни лица, допуснали съществени пропуски в организацията и безопасното изпълнение на трудовите дейности.

· Дейности в отговорностите на ИА „Проучване и поддържане на р. Дунав”
   
Създаване на оптимална организация за своевременно прогнозиране характера и последствията при възникване на бедствия, аварии и катастрофи в българския участък на р. Дунав;

· Поддържане на условия за своевременно локализиране и ликвидиране на евентуални нефтени разливи;

· Поддържане на личния състав и техническите средства в пълна готовност за незабавно реагиране при аварийно спасителни и аварийно възстановителни дейности в българския участък на р. Дунав;

С изменението на  Устройствения правилник на Изпълнителна агенция „Проучване и поддържане на река  Дунав” – Русе (ПМС № 185 от 28.07.2008 г.) отпаднаха функциите на агенцията, изразяващи се в действия при нефтени и др. разливи по р. Дунав, събиране и предаване на трюмни води от български и транзитно преминаващи кораби по реката, заверка на съществуващите дневници за нефтени операции.

През 2009 г. са изпълнени следните аварийно-възстановителни дейности:

· през м. януари 2009 г. в продължение на 10 дни със специализираната техника на Агенцията /нефтосъбирач, бонови заграждения, скимър системи и др./ се извърши обезопасяване на аварирал плавателен съд с оглед предотвратяване нефтено замърсяване на р. Дунав, като разлива своевременно е локализиран и ликвидиран;
· Приемане и съхраняване на нефтоводни смеси от 31 плавателни съдове, собственост на Агенцията.
· Проект WANDA 
Целта на проекта е постигане на транснационално управление на отпадъците във вътрешните водни пътища, изпълнение на превантивни мерки за ограничаване на водното замърсяване, повишаване на координацията на информационния обмен между заинтересованите придунавски страни.
Финансирането на проекта е по програма Югоизточна Европа от Европейския фонд за регионално развитие – 85 % и национално съфинансиране – 15%. Българското участие е в размер на 50 000 евро.

Водещ партньор по проекта е Via Donau – Виена.

Бенефициент /партньор/ по проекта от българска страна е ИА „ППД” – Русе.

Проектът „Управление на отпадъци при корабоплаване по р. Дунав” (WANDA)   е одобрен през м. юни 2009 г. Изпълнението му ще продължи до 2012 г.. През м. август 2009 г. се се проведе началната среща по проекта във Виена, а през м. ноември 2009 г. се състоя срещата на ниво директори на деветте партньорски организации. Бяха обсъждани и приети окончателно Работния план и Комуникационния план по проекта. 

В края на м. август 2009 г. приключи първия отчетен период по проекта, който завърши с партньорски доклад през м. октомври 2009 г. Признати са  разходи в размер на 2,131.79 евро от общо направени  - 3,387.84 евро, при прогнозни стойности от 6 309,00 евро. 

През м. септември 2009 г. е изпратен доклад до Института по транспортни науки на Унгария като лидер на работния пакет относно националната законодателна рамка в областта на управлението на отпадъците от корабоплаване по работен пакет „Концепции за управление за корабните отпадъци”.

· Дейности в отговорностите на дирекция “Разследване на произшествия във въздушния, водния и железопътния транспорт”

През 2009 г. дирекция “Разследване на произшествия във въздушния, водния и железопътния транспорт” (РПВВЖТ) на МТИТС, на основание разпоредбите на Закона за гражданското въздухоплаване и Наредба № 13 от 27.01.1999 г. за разследване на авиационни произшествия, издадена от министъра на транспорта, Кодекса на търговското корабоплаване и на Наредба № 23 от 17.11.2005 г. за разследване на произшествия в морските пространства и вътрешните водни пътища, Закона за железопътния транспорт и на Наредба № 59 от 05.12.2006 г. за управление на безопасността в железопътния транспорт осъществи дейности в следните основни направления:

А) В областта на разследването на авиационни събития:


1. Организиране и осъществяване на разследване на авиационни произшествия и сериозни инциденти.


2. Подържане на система за задължително и доброволно докладване на авиационни събития: авиационни произшествия, сериозни инциденти и инциденти.


3. Водене на архив за разследванията и поддържане на информационна база данни за авиационните събития.


4. Анализиране на състоянието на безопасността на полетите в българската гражданска авиация и изготвяне и разпространяване на информационни бюлетини.


5. Превантивна дейност, насочена към подобряване на безопасността на полетите.


6. Международно сътрудничество в областта на разследване на авиационните събития и обучение.

Б) В областта на разследването на събития в морския транспорт и вътрешните водни пътища:


1. Организиране и осъществяване на разследване на произшествия в морския и речния транспорт. 


2. Водене на архив за разследванията и поддържане на информационна база данни за морските събития.


3. Международно сътрудничество в областта на разследване на морските събития и обучение.


В) В областта на разследването на събития в железопътния транспорт:


1. Организиране и провеждане на техническо разследване на железопътни произшествия.


2. Водене на архив за разследваните произшествия за разследваните произшествия и инциденти.


3. Участие в дейности за проверка и подобряване на безопасността на железопътния транспорт.

4. Участие в работни групи по актуализиране на националното законодателство в областта на безопасността на железопътния транспорт.

· Разследвани авиационни събития: 

През отчетния период са разследвани 10 авиационни събития, от които 5 авиационни произшествия и 5 сериозни инцидента с ВС от българския регистър и на летищата и в обслужваното пространство на Република България, а именно:

1. Авиационно произшествие със самолет М-18 „Дромадер”, рег. № LZ-8012 на 27.01.2009 г. Разследването завършва с изготвяне на доклад с препоръки за прилагане на 10 мерки за безопасност.
2. Инцидент със самолет DA 42 Twin Star, рег. № LZ-AMI.на 08.05.2009 г. Разследването завършва с изготвяне на доклад с препоръки за прилагане на 8 мерки за безопасност.

3. Инцидент със самолет Zlin-143L, рег. № LZ-ASB на 11.06.2009 г. Разследването завършва с изготвяне на доклад с препоръки за прилагане на 8 мерки за безопасност.
4. Авиационно произшествие със самолет М-18 „Дромадер”, рег. № LZ-8014 на 25.06.2009 г. Разследването завършва с изготвяне на доклад с препоръки за прилагане на 7 мерки за безопасност.
5. Инцидент със самолет Cessna-152, рег. № LZ-PBT на 13.08.2009 г. Разследването завършва с изготвяне на доклад с препоръки за прилагане на 5 мерки за безопасност.
6. Авиационно произшествие със самолет Airbus 320, рег. № LZ-BHC на 01.09.2009 г.
Разследването се извършва от Националната агенция за безопасност на полетите на Република Италия, при участието на упълномощен представител от дирекция „ЗРПВВЖТ” и все още продължава. Препоръчана за незабавно изпълнение е 1 мярка за безопасност.

7. Авиационно произшествие със самолет Zlin Savage, рег. LZ-ADC на 27.09.2009 г. на 27.09.2009 г. Разследването все още не е завършило.

8. Инцидент със самолет Cessna 152, рег. LZ-BVC на 21.10.2009 г. . Разследването завършва с изготвяне на доклад с препоръки за прилагане на 6 мерки за безопасност.

9. Авиационно произшествие с нерегистриран мотоделтапланер на 21.11.2009 г. Полетът с пътник на борда е незаконен. Пилотът и пътникът загиват, а ВС е напълно разрушено. Разследването все още не е завършило.

10. Инцидент по маневрената площ на летище София на 17.12.2009 г. Разследването все още не е завършило.

През 2009 г. продължи работата на назначените упълномощени представители и комисии за разследването на авиационни събития, възникнали през 2008 гв т.ч. на:
- авиационно произшествие на 09.01.2008 г. със самолет BAe 146, рег. № LZ-HBA, нает на „мокър лизинг” от румънски авиационен оператор. Разследването се води от румънския орган за разследване на авиационни произшествия при участието на упълномощен представител от страна на СЗРАС на Дирекция „ЗРПВВЖТ”. До румънската страна са изпратени писмени становища и възражения. Все още не е получен окончателния вариант на окончателния доклад;
- инцидент със самолет Airbus319-112, възникнал на 05.09.2008 г. Разследването завършва с изготвяне на доклад с препоръки за прилагане на 1 мярки за безопасност.

· Поддържане на система за задължително и доброволно докладване на авиационни събития: авиационни произшествия, сериозни инциденти и инциденти.

Като част от превантивната дейност на Дирекция „ЗРПВВЖТ” в областта на въздушния транспорт е откриването на неблагоприятни тенденции, свързани с влошаване на безопасността на полетите и своевременно реагиране на тях. Дирекция „ЗРПВВЖТ” поддържа система за задължително и анонимно докладване на авиационни събития. В края на 2009 г. завършиха практическите стъпки по интегрирането на информацията от националния сървър на България в европейски централен репозитор на данните по програма ECCAIRS. Понастоящем ежедневно се обменя информация за авиационни събития на европейско ниво. Дирекция „ЗРПВВЖТ” поддържа и електронна система за анонимно докладване на авиационни събития, която работи от уебстраницата на Министерство на транспорта. През 2009 г. по електронната система за анонимно докладване е постъпил един доклад за авиационно произшествие и е започна лоофициално разследване. На уеб страницата на дирекция „ЗРПВВЖТ” в сайта на Министерство на транспорта, се публикуват окончателни доклади от разследвания на авиационни произшествия и сериозни инциденти и анализите по безопасност на полетите. Информационен бюлетин, включващ годишен анализ по безопасност на полетите за 2008 г. е изготвен и разпространен до авиационните оператори на електронен носител (CD). Основен елемент в превантивната дейност дирекция „ЗРПВВЖТ” в областта на въздушния транспорт през посочения период е излъчването на 45 мерки за безопасност в резултат на разследването на авиационни произшествия и сериозни инциденти. Тези мерки са излъчвани на различни етапи от разследването и тяхната цел е насочена към въздействие и отстраняване на причинните фактори, довели до или способствали за възникване на авиационното събитие. Мерките за безопасност се намират на различни етапи на въвеждане от страна на авиационните и летищните оператори и Главна Дирекция  „Гражданска въздухоплавателна администрация”. 

· Събития в морския транспорт и вътрешните водни пътища

През отчетния период представители на дирекция „ЗРПВВЖТ” вземат участие в разследването на произшествие с м/к „Илинден, възникнало на 05.09.2009 г. във водите на Охридското езеро, Република Македония. Разследването все още не е завършило. Изготвен е и е публикуван на уебстраницата на дирекцията предварителен доклад за потъването на м/к „Илинден”.

През 2009 г. завършиха разследванията на две морски произшествия възникнали на: 

- 03.01.2008 г. с м/к „Ванеса”;

- на 27.09.2008 г. с м/к „Толстой”. Разследването завършва с изготвяне на доклад с препоръки за прилагане на 11 мерки за безопасност.
· Събития в железопътния транспорт:

1. Извършено е техническо разследване на железопътно произшествие-пожар в ел. локомотив № 45-167.4 от състава на влак № 3601, с направление София- Бургас на км. 142+580 в междугарието Стамболийски-Тодор Каблешков на път № 1, възникнало на 30.11.2009 г. 

2. Изясняване на обстоятелствата по жп произшествие, възникнало в ЕП-Каспичан на 07.08.2009 г.
3. Изясняване на причините за появата на пушек по време на  движение на влак № 8626 във вагон  №505229741713 от състава на влака на 04.02.2009 г.

4. Участие в разследването на произшествие, възникнало на 24.07.2009 г. в междугарието Разменна-Храбърско с влак № 60613.

5. През 2009 г. завърши разследването на тежко ЖП произшествие, възникнало на 28.02.2008 г. във влак № 2637 в междугарието Кунино – Червен бряг. Разследването завършва с изготвяне на доклад с препоръки за прилагане на 4 мерки за безопасност.

· Превенция на риска


Инспектори на дирекция „ЗРПВВЖТ”:

- взеха участие в комплексни проверки с инспектори по безопасността на превозите от РЖИ-Горна Оряховица, РЖИ- Пловдив и  Д-я „БКЖПП” в ЦУ на „БДЖ” ЕАД в поделенията на НК”ЖИ” и БДЖ.;

-  проведоха работни срещи с ръководството и органите по безопасността на превозите на НК”ЖИ” и БДЖ ЕАД за запознаване със средствата за обективен контрол на дружествата и проблемите свързани с безопасността на инфраструктурата и превозите.


- взеха участие в комисия, назначена със заповед на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията № РД-08-484, която да извърши анализ на техническото и експлоатационното състояние на подвижния железопътен състав в „БДЖ” ЕАД и да изготви предложения и неотложни мерки за подобряване на техническото състояние и безопасността на подвижния железопътен състав.

През месец септември 2009 г. в изпълнение на чл. 23, ал. 3 от Директива 2004/49/ЕО бе изготвен и изпратен Годишен доклад за дейността на СЗРПИЖТ до Европейската железопътна агенция (ЕЖА).
На основание на чл. 16е, ал. 2 на Закона за гражданското въздухоплаване и Глава 7 на Наредба № 13, чл. 79, ал. 3 на Кодекса на търговското корабоплаване и чл. 115к, ал. 8 на Закона за железопътния транспорт, финансирането на дейностите на специализираните звена за разследване на произшествия и инциденти във въздушния, водния и железопътния транспорт на Дирекция „ЗРПВВЖТ” се осигурява със средства от бюджета на Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията. Подробна информация за разходите, свързани с дейностите на специализираните звена и за изтеклия отчетен период са на разположение в дирекция „Финанси”.

Кратко описание на показателите за изпълнение

За разглеждания отчетен период специализираните звена за разследване на произшествия и инциденти във видовете транспорт от Дирекция „ЗРПВВЖТ” са разследвали следните събития:

· авиационни произшествия с български ВС – 5;

· сериозни инциденти с български ВС – 5;

· неприключили авиационни разследвания от 2008 г. – 1;

· продължаващи авиационни разследвания от 2009 г. – 4;

· морски произшествия – 1;

· приключили разследвания за морски произшествия от2008 г.  – 2;

· произшествия със загинали български граждани с чужд морски съд – 1;

· приключило разследване за тежко железопътни произшествие от 2008 г. – 1;

· железопътни произшествия от 2009 г.– 4.

Източници на информацията за данните по показателите на изпълнение

Информацията за горепосочените събития се събира и обработва от дирекция „ЗРПВВЖТ”, като в частта за авиационни събития данните са въведени в единната европейска програма ECCAIRS
Факторите и причините, оказали въздействие върху непостигането на планираните/заявените целеви стойности.

Неприключени разследвания на произшествия със самолети:

· ВАе 146 от 09.01.2008 г. се дължи на забавяне на процедурите по разследване от страна на румънските органи, под чиято юрисдикция е разследването. Независимо от липсата на окончателен доклад по горепосоченото събитие СЗРАС на Дирекция „ЗРПВВЖТ” излъчи незабавни мерки за безопасност към авиационния оператор, собственик на ВС, които да предотвратят възникването на авиационно събитие от подобен характер;
· Airbus 320, рег. № LZ-BHC на 01.09.2009 г. е свързано с действия на Националната агенция за безопасност на полетите на Република Италия. Дирекция „ЗРПВВЖТ” излъчи 1 незабавна мярки за безопасност към авиационния оператор, собственик на ВС;
· Zlin Savage, рег. LZ-ADC на 27.09.2009 г. на 27.09.2009 г. ;

· нерегистриран мотоделтапланер на 21.11.2009 г.
·  инцидент с L-410, LZ-RMW по маневрена площ на летище София на 17.12.2009 г. 

Неприключването на разследванията на четири авиационни произшествия и един инцидент се дължи на факта, че към момента продължават дейностите на Дирекция „ЗРПВВЖТ” по изясняване на обстоятелствата около тяхното възникване, извършват се експертизи и др. дейности, необходими за нуждите на комисиите за разследване.

Неприключването на разследването на произшествието с м/к „Илинден” се дължи на извършването на технически експертизи от следствените органи на Република Македония.

Показатели за изпълнение
	Програма “Управление при кризи, превенция на риска, търсене и спасяване, разследване на произшествия

Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	1. Обработени сигнали за бедствие
	бр
	100
	130
	113

	2. Спасени хора
	бр
	55
	55
	48

	3. Проведени спасителни операции
	бр
	12
	12
	22

	4. Проведени планови учения и тренировки
	бр
	5
	5
	25

	5. Дъноочистителни работи с ЛВГ
	бр
	3
	3
	4

	6.Извършване наблюдения на водната повърхност и контрол за наличие на нефтени разливи
	бр
	180
	180
	150

	7. Ликвидиране на нефтени разливи
	бр
	при необходимост
	при необходимост
	4

	8. Приемане и съхраняване в специални устройства на събраните нефтоводни продукти от корабите и от водите на реката
	бр. обработени плавателни средства
	60
	60
	31


Отговрност за изпълнението на програмата

Отговорността за изпълнението на програмата в частта й, касаеща дейностите на дирекция „ЗРПВВЖТ” е на дирекция „ЗРПВВЖТ”.

Описание на изпълнението по програмата на администрираните разходни параграфи. 

Предоставената на ДП “Транспортно строителство и възстановяване” и ДП “Съобщително строителство и възстановяване” за 2009 г. субсидия е източник на финансиране на публичните задачи на държавните предприятия, определени в чл.4, ал. 2 от Закона за преобразуване на Строителните войски, Войските на Министерство на транспорта и Войските на Комитета по пощи и далекосъобщения и изразяващи се в:

· Поддържане на готовност за изпълнение на дейности и задачи по държавния военновременен план;
· Поддържане на готовност и изпълнение на задачи по националния, регионалните, областните и общинските планове за управление на кризи;
· Изпълнение на задачи по териториалната отбрана.

х.лв.
	Организация
	Закон 2009
	90% от размера на субсидията
	Отчет 2009

	ДП ТСВ
	3 690
	3 321
	3 026,3

	ДП ССВ
	690
	621
	621,0

	Общо:
	`4 380
	3 942
	3 647,3


Усвоените средства от субсидия се отнасят до: разходи за заплати и осигуровки на персонала, зает в управлението на структурите, носене на денонощно дежурство, обслужване, съхранение и охрана на военновременните мощности в складови бази, поддържане на инфраструктура и ремонти в складови бази за съхранение на военновременни мощности /ВВМ/, разходи за електроенергия, телефон, контролен пробег, преконсервация и обслужване на ВВМ, за организационни мероприятия – сборове, съвещания, тренировки и обучение на аварийно-възстановителни команди за действие при бедствия, аварии и катастрофи.

Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи”
	Програма Управление при кризи, превенция на риска, търсене и спасяване, разследване на произшествия 
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	(в хил. лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	1 556,5
	2 618,9
	1 967,9

	 
	1. Персонал
	731,7
	766,3
	632,3

	 
	2. Издръжка
	824,8
	895,7
	539,7

	 
	3. Капиталови разходи
	0,0
	956,9
	795,9

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Капиталов трансфер
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	2. Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови е сметки
	4 380,0
	4 380,0
	3 647,3

	 
	1. Капиталов трансфер
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	2. Субсидии и компенсации
	4 380,0
	4 380,0
	3 647,3

	 
	3. Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	4 380,0
	4 380,0
	3 647,3

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	1 556,5
	2 618,9
	1 967,9

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	5 936,5
	6 998,9
	5 615,2

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	51
	51
	50

	 
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Отговорност за изпълнение на програмата

Програмата се реализира под ръководството на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията и ресорния заместник-министър, подпомагани от ръководството на ИА „Морска администрация”, ИА „Проучване и поддържане на р.Дунав” и директорите на: дирекция „Управление при кризи и евроатлантическо сътрудничество”, дирекция “Безопасност, технически надзор, здравословни и безопасни условия на труд”, дирекция “Разследване на произшествия във въздушния, водния и железопътния транспорт”.

Програмата се изпълнява от ИА „Морска администрация”, ИА „Проучване и поддържане на р.Дунав”, дирекция „Управление при кризи и евроатлантическо сътрудничество”, дирекция “Безопасност, технически надзор, здравословни и безопасни условия на труд”, дирекция “Разследване на произшествия във въздушния, водния и железопътния транспорт”.

Програма  „Медицинска и психологическа експертиза”
В системата на МТИТС функционират две многопрофилни транспортни болници – Национална многопрофилна транспортна болница “Цар Борис III” София и Многопрофилна транспортна болница - Пловдив, които извършват специфични дейности в областта на превенцията на здравето и професионалната експертиза на работещите в сферата на транспорта.

Осъществената през 2009 г. болнична дейност  е на високо професионално и етично ниво, с адекватни и навременни мениджърски решения. Обхванат е подлежащия на освидетелстване, преосвидетелстване, лечение, профилактика и рехабилитация контингент. 

Цел на програмата

Достигане на пълна реализация на „потенциалното здраве” на служителите от всички видове транспорт като условие за осигуряване на  безопасен транспорт.

Предоставени по програмата продукти/услуги: 
· Профилактика, диагностика, лечение и рехабилитация на заболявания и състояния, пречещи на изпълнението на професионалните задължения в сферата на транспорта, както и на заболявания и състояния, свързани с безопасността на движението в автомобилния, железопътния, водния и въздушен транспорт;

През 2009 г. функционално-диагностичните кабинети на двете многопрофилни болници са осъществили диагностични, лечебни и рехабилитационнни мероприятия, първични и вторични експертни прегледи, експертни прегледи във връзка с безопасността на движението, профилактични планови и непланови прегледи, както и прегледи на работещи с вредности.

· Медицинска и психологическа експертиза за професионална годност и подбор на кандидатите за работа и кандидатите при прием в учебните заведения и на работещите в сферата на транспорта;

Извършена е медицинска психологическа експертиза  за професионална годност и подбор на кандидати за работа, кандидати при прием в учебни заведения и на работещи в сферата на железопътния и въздушния транспорт  и  съобщенията, както и медицинска експертиза и подбор в сферата на автомобилния транспорт. Експертизата е осъществена в съответствие с правилата за добра медицинска практика.
· Превантивен медицински контрол;

Превенцията на риска и през 2009 г. е насочена към предпазване от вредности на работещите в сферата на транспорта.

· Освидетелстване, преосвидетелстване и издаване на решения по спорните случаи на преценка по медицински показатели на годността на кандидатите за работа

Показатели за изпълнение

	Програма „Медицинска и психологическа експертиза”

Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет 

	Цели по програмата: Профилактика, диагностика, лечение, психологическа експертиза и рехабилитация на заболявания, пречещи на изпълнението на професионалните задължения в сферата на всички видове транспорт

	1. Експертни доболнични прегледи
	бр.
	133 000
	133 000
	135236

	2. Преминали болни за стационарно лечение
	бр
	8250
	8 250
	8 689

	3. Използваемост на легловия фонд
	%
	65,16
	65,16
	62,40

	4. Среден болничен престой
	дни
	5,56
	5,56
	5,40

	5. Проведени леглодни
	бр
	44600
	44 600
	46 871

	6. Оборот на леглата
	%
	32,58
	32,58
	41,66

	7. Психологически изследвания
	бр
	4 200
	4 200
	4362

	8.  Профилактични прегледи
	бр
	35 000
	35 000
	21 879


Иинформация за показателите за изпълнение

· Леглови фонд  

Болничната помощ в през 2009 г. е оказвана на базата на разполагаем леглови фонд  от 216 легла, а в МТБ Пловдив с леглови фонд от 

· Използваемост на леглата в дни
Използваемостта на леглата в дни по клиники и отделения е сходна с тази за миналата 2008 година. В НМТБ най-висок относителен  и абсолютен прираст бележи този показател в Клиниката по неврология и отоневрология – 248,47 дни за 2009 г. и в Клиниката по вътрешни болести – 246,18 дни за 2009 г. 

· Среден престой
Среднодневният престой на болните намалява, което е индикатор за добро обслужване. В НМТБ: в Клиниката по вътрешни болести този спад е от 6,39 на 5,68 през 2009 г.; в Клиниката по неврология и отоневрология – от 5,18 на 5,03; в Клиниката по кардиология и липидология – от 6,98 на 5,93; в Хирургична клиника – от 3,36 на 3,45. Това е показател за ефективно използване на легловия фонд и съответства на водещите европейски тенденции в здравеопазването.

· Оборот на леглата
Отчетените в НМТБ стойности на показателя „Оборот на леглата” за 2009 г. в клиниката по вътрешни болести е 43,38 спрямо 33,90 за 2008 г. Наблюдава се по-интензивното използване на леглата, което се дължи както на скъсяване на болничния престой, така и на насочване на пациенти към рехабилитация или амбулаторен режим. 

· Леталитет
Сниженият болничен леталитет  в НМТБ от 0,29 на 0,17 е сред показателите за качество на оказваните медицински услуги. 

Анализа на дейността през 2009 г., спрямо 2008 г. показва леко снижение в стойностите а показателите за използваемост на легловия фонд и проведени леглодни в НМТБ. Това е свързано с намаления прием на болни и нефункциониране на някои от звената в лечебното заведение поради ремонтни дейности и грипна ваканция в края на годината.  

В МТБ Пловдив се наблюдава по-висока часова и среднодневна натовареност в сравнение с предходната година. 

Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи
	Програма „Медицинска и психологическа експертиза”
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	(в хил. лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	5 989,9
	8 893,1
	7992,1

	 
	1. Персонал
	4 378,9
	5 773,14
	5 551,1

	 
	2. Издръжка
	1 381,0
	2 658,6
	2 000,5

	 
	3. Капиталови разходи
	230,0
	461,4
	440,5

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Капиталов трансфер
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	2. Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови е сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Лихва
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	2. Субсидии и компенсации
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	3. Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	5 989,9
	8 893,1
	7 992,1

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	5 989,9
	8 893,1
	7 992,1

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	524
	524
	522

	 
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Отговорност за изпълнение на програмата

Програмата се реализира под ръководството на главния секретар на МТИТС.

Програмата се реализира от многопрофилните транспортни болници в София и Пловдив. 

Информация за наличността и качеството на данните
Данните са извлечени от болничните журнали (за приети/изписани болни), амбулаторните дневници на Отделение за медицинска експертиза и Лаборатория за психологическа експертиза, утвърдените графици от ръководителите на фирмите, чийто служители подлежат на профилактични медицински и психологически прегледи, освидетелстване и преосвидетелстване и др. в различните видове транспорт.
Програма „Електронни съобщения”
Цели на програмата
· Провеждане на държавната политика в областта на електронните съобщения в съответствие с действащата правно-нормативна уредба в сектора;

· Създадени условия за развитие на пазара на електронните съобщителни мрежи и услуги с ясни правила за свободна и ефективна конкуренция;

· Създадени условия за развитие и изграждане на модерна електронна съобщителна инфраструктура;

· Осигуряване на достъп до съвременни електронни съобщителни услуги.

Продукти/услуги, предоставяни по програмата
· Актуализиране на Секторната политика и разработване на законова и подзаконова нормативна уредба в областта на електронните съобщения.

· Изготвен проект на Закон за изменение и допълнение на Закона за електронните съобщения. Проектът е внесен за обсъждане в Народното събрание преди първо четене; 

· Изготвени проекти и издадени подзаконови нормативни актове произтичащи от Закона за електронните съобщения (наредби). Предстои съгласуване и издаване на проектите, съгласно разпоредбите на Закона за електронните съобщения (ЗЕС);

· Изготвен проект на Политика в електронните съобщения на Република България в съответствие с измененията в регулаторната рамка (2009) на Общността;
· Създадени условия за развитие на пазара на електронните съобщителни мрежи и услуги с ясни правила за свободна и ефективна конкуренция;

· Продължава процеса на хармонизиране на националните стандарти в областта на електронните съобщения;
· Продължава участието в работата на ITU, CEPT и техните работни структури;

· Продължава процеса за изготвянето на задания за възлагане на задачи на външни изпълнители във връзка с провеждането на политиката в областта на електронните съобщения;
· Продължава процеса за осигуряване изпълнението на ангажиментите на Република България в областта на електронните съобщения, свързани с членството й в Европейския съюз и в други международни организации.
Показателите за изпълнение 

	Програма „Електронни съобщения”

	Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	План 2009 г.
	Отчет 2009 г.

	1. Проект на Закон за изменение и допълнение на Закона за електронните съобщения
	бр.
	
	1

	2. Подзаконови нормативни актове, произтичащи от Закона за електронните съобщения:
	бр.
	
	3

	· проекти на наредби
	бр.
	
	3

	3. Проект на Политика в електронните съобщения 
	бр.
	
	1


Кратко описание на показателите за изпълнение
· За изготвянето на проекта на Закон за изменение и допълнение на Закона за електронните съобщения са осъществени следните дейности:

· проучени са изискванията на чл. 9 от Регламент (ЕО) № 717/2007 относно роуминга в обществени мобилни телефонни мрежи в рамките на Общността и за изменение на Директива 2002/21/ЕО относно общата регулаторна рамка за електронните съобщителни мрежи и услуги (ОВ L 167 от 29 юни 2009 г.), изменен с Регламент (ЕО) № 544/2009 на Европейския парламент и на Съвета от 18 юни 2009 г.;

· проведени са консултации с Комисията за регулиране на съобщенията за необходимост от изменения в следствие практическото прилагане на Закона за електронните съобщения;

· извършен е допълнителен анализ на някои елементи от регулаторната рамка във връзка с постъпили запитвания от Европейската комисия; 

· Чрез подзаконовите нормативни актове произтичащи от Закона за електронните съобщения се създават условия за развитие, модернизация и обновяване на съществуващата електронна съобщителна инфраструктура, повишаване на качеството на електронните съобщителни услуги; 

· За изготвянето на проекта на Политика в електронните съобщения на Република България са осъществени следните дейности: 

· анализ на резултатите от изпълнението на Актуализираната секторна политика в далекосъобщенията 2004 г.; 

· анализ на резултатите от мерките за ефективното ползване на радиочестотния спектър; 

· анализ на регулаторната рамка (2009) на Европейския общност в областта на електронни съобщения;

· анализ, свързан с насоките и перспективите за развитие на пазара на електронни съобщения, ефективното ползване на ограничените ресурси, както за развитието на технологиите;

Източници на информацията за данните по показателите за изпълнение
Информацията е набирана от актове, доклади, проучвания, анализи и документи на Европейската комисия, Европейския парламент, Съвета на Европа, Международния съюз по далекосъобщения, Европейската конференция по пощи и далекосъобщения, Европейския институт за стандартизация в далекосъобщенията, Комисията за регулиране на съобщенията, Националния статистически институт, Българския институт за стандартизация и други.

Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи 

	№
	Програма „Електронни съобщения”
	Закон 2009 г.
	Уточнен план
	Отчет

2009

	І
	Общо ведомствени разходи:
	0,0
	23,0
	22,6

	
	   Персонал
	0,0
	23,0
	22,7

	
	   Издръжка
	0,0
	0,0
	0,0

	
	   Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	ІІ
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	
	1. ………………………
	
	
	

	
	2. ………………………
	
	
	

	
	
	
	
	

	ІІІ
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондове и сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо администрирани разходи (ІІ + ІІІ)
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І + ІІ)
	0,0
	23,0
	22,7

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи (І + ІІ + ІІІ)
	0,0
	23,0
	22,7

	
	
	
	
	

	
	Численост на щатния персонал
	0
	9
	9

	
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Отговорност за изпълнение на програмата
Управлението на програмата се осъществява от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията, ресорният заместник-министър, подпомагани от директора на дирекция „Съобщения”/ръководителя на програма.

За цялостно изпълнение на програмата отговаря  дирекция „Съобщения” към МТИТС

Програма „Управление на радиочестотния спектър и позициите на геостационарната орбита на 
Република България

Цели на програмата
· Провеждане на държавната политика по планиране и разпределение на радиочестотния спектър;
· Хармонизиране на Националния план за разпределение на радиочестотния спектър;
· Създадени условия за ефективното ползване на радиочестотния спектър;
· Създадени условия за развитие на неземното цифрово радио и телевизионно разпръскване;

· Създадени условия за развитие на мобилните мрежи и услуги;
·  Създадени условия за развитие на спътниковите съобщения.
Продукти/услуги, предоставяни по програмата
· Управление на радиочестотния спектър;

· Управление на позициите на геостационарната орбита на Република България.
 Постигнатите резултати 
· Управление на радиочестотния спектър

· Провеждане на държавната политика по планиране и разпределение на радиочестотния спектър;

· Изготвен проект за изменение и допълнение на Националния план за разпределение на радиочестотния спектър от Съвета по националния радиочестотен спектър (СНРЧС).;
· Изготвено и прието изменение и допълнение на Плана за въвеждане на наземно цифрово телевизионно радиоразпръскване (DVB-T) в Република България, свързано с осигуряване на условия за поетапна цифровизация от 2008 г. на наземното телевизионно радиоразпръскване; запазване на крайния срок, м.декември 2012 г. и достигане на целта - 95% от населението да бъде обслужено с цифрови телевизионни програми;

· Продължава изграждането на интегрирана автоматизирана система за управление на честотния спектър, която да се ползва съвместно от заинтересованите институции;

· Продължава административното и информационно обслужване на Съвета по националния радиочестотен спектър;

· Продължава съгласуването със заинтересуваните държавни органи на конкретното разпределение на радиочестотите и радиочестотните ленти, предвидени за съвместно ползване за граждански нужди и за нуждите на държавните органи и служби, свързани с националната сигурност;

· Продължава съгласуването със заинтересувани държавни органи и служби и приемане на решение за ползване на конкретни радиочестоти и радиочестотни ленти от радиосъоръжения с техните технически параметри, срок и място за ползването им на територията на Република България от чужди държави на основата на взаимност, както и от международни организации, когато това произтича от поетите от Република България международни задължения;

· Продължава предварителното съгласуване на координираните радиочестоти и радиочестотни ленти, с цел защита на националната сигурност на страната;

· Продължава процедурата за анализ на резултатите от мерките за ефективното ползване на радиочестотния спектър;
·  Създадени са условия за развитие на сътрудничеството в областта на електронните съобщения на регионално и на световно ниво и участие в работата на международните организации – ITU, ETSI CEPT, RSC-EC, RSPG-EC, NATO; 

· Участие в изготвянето на Закон за изменение и допълнение на Закона за радио и телевизия ;

· Управление на позициите на геостационарната орбита на Република България
· Продължава участието в работата на международни организации по въпросите на спътниковите съобщения;

· Продължава участието в работата на Международната организация за космически съобщения „Интерспутник”;

Показатели за изпълнение 
	Програма „Управление на радиочестотния спектър и 

позициите на геостационарната орбита на Република България” 

	Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	План 2009 г.
	Отчет 2009 г.

	1. Проект на Закон за изменение и допълнение на Закона за радиото и телевизията
	бр.
	
	1

	2. Проект за изменение и допълнение на Национален план за разпределение на радиочестотния спектър 
	бр.
	
	1

	3. Изменение и допълнение на Плана за въвеждане на наземно цифрово телевизионно радиоразпръскване (DVB-T) в Република България
	бр.
	
	1

	4. Изграждане на интегрирана автоматизирана система за управление на честотния спектър, която да се ползва съвместно от заинтересованите институции
	бр.
	
	1


Кратко описание на показателите за изпълнение
· Проект на Закон за изменение и допълнение на Закона за радиото и телевизията. Чрез закона ще се въведат принципите на Директива 2007/65/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 11 декември 2007 г. за изменение на Директива 89/552/ЕИО за координирането на разпоредби, установени в действащи закони, подзаконови и административни актове на държавите-членки, отнасящи се до предоставянето на аудиовизуални медийни услуги и ще се отмени (приетия от Народното събрание на 12 май 2009 г. – Закон за публичното радиоразпръскване, обн. ДВ. бр. 37 от 2009 г., уреждащ участието на държавата при осигуряване разпространението на програмите на Българската национална телевизия и на Българското национално радио на територията на Република България);

· Проект за изменение и допълнение на Националния план за разпределение на радиочестотния спектър, свързано с: 
· хармонизиране на Националния план за разпределение на радиочестотния спектър във връзка с прилагане на решения на Световната конференция по радиосъобщения (ITU - WRC-07), влезлите в сила решения на Европейската комисия, решения и препоръки на Европейската конференция по пощи и далекосъобщения (CEPT), както и решения във връзка с въвеждане на наземното цифрово радио и телевизионно радиоразпръскване (DVB-T) в Република България;

·  освобождаване на радиочестотни ленти, предназначени за прехода от аналогово към цифрово радиоразпръскване на телевизионни програми в съответствие с изменението и допълнението на Плана за въвеждане на наземно цифрово телевизионно радиоразпръскване (DVB-T) в Република България (прието с Решение по т. 35 от Протокол № 11 от заседание на Министерския съвет на 19 март 2009 г);

· освобождаване на радиочестотна лента предназначена за осигуряване на ERMES (European Radio Messaging System) услуги в Общността в съответствие с изпълнение на Решение № 2005/ 928 на Европейската комисия.

· Изменение и допълнение на Плана за въвеждане на наземно цифрово телевизионно радиоразпръскване (DVB-T) в Република България, приет с решението по т. 24 от протокол № 5 от заседанието на Министерския съвет на 31 януари 2008 г., (прието с Решение по т. 13 от Протокол № 51 от заседание на Министерския съвет на 30 декември 2009 г.), свързано с промяна на срокове за издаване на разрешително за ползване на ограничен ресурс – радиочестотен спектър за изграждане на обществена електронна съобщителна мрежа за телевизионно радиоразпръскване, водещо и до промяна на етапите за изграждане на мрежата, (запазване на крайният срок, м. декември 2012 г., 95% от населението да бъдат обслужени с обществени цифрови телевизионни програми). 
· Продължава изграждането на интегрирана автоматизирана система за управление на радиочестотния спектър, която да се ползва съвместно от заинтересованите институции с цел предоставяне на обществен достъп на заинтересованите институции и потребителите до въведената в системата база от данни, даваща информация за използването на радиочестотните ленти в Европейската общност и в Република България.

Източници на информацията за данните по показателите за изпълнение
Информацията е набирана от актове, доклади, проучвания, анализи и документи на Европейската комисия, Европейския парламент, Съвета на Европа, Международния съюз по далекосъобщения, Европейската конференция по пощи и далекосъобщения, Европейския институт за стандартизация в далекосъобщенията, Комисията за регулиране на съобщенията, Националния статистически институт, Българския институт за стандартизация и други.

Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи
	№
	Програма „Управление на радиочестотния спектър и позициите на геостационарната орбита на Република България”
	Закон 2009 г.
	Уточнен план
	Отчет към

2009 г.

	І
	Общо ведомствени разходи:
	0,0
	21,6
	20,7

	
	   Персонал
	0,0
	21,6
	20,7

	
	   Издръжка
	0,0
	0,0
	0,0

	
	   Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	ІІ
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	
	1. ……………………..

2. ……………………..
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	ІІІ
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондове и сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо администрирани разходи (ІІ + ІІІ)
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І + ІІ)
	0,0
	21,6
	20,7

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи (І + ІІ + ІІІ)
	0,0
	21,6
	20,7

	
	
	
	
	

	
	Численост на щатния персонал
	0
	6
	6

	
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Отговорност за изпълнение на програмата

Управлението на програмата се осъществява от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията, ресорният заместник-министър, подпомагани от директора на дирекция „Съобщения”/ръководителя на програма.

За цялостно изпълнение на програмата отговаря  дирекция „Съобщения” към МТИТС

Програма ”Развитие на инфраструктура за широколентов достъп”

Цели  на програмата
· Максимално покритие, надеждна сигурност, високи скорости и достъпни цени за крайните потребители;
· Развитие и оптимизиране достъпността, качеството и обхвата на услугите на всички региони на страната;

· Подобряване на качеството на живот на гражданите и стимулиране социалното сближаване, чрез осигуряване на достъп до on-line услуги.

Продукти/услуги, предоставяни по програмата

· Развитие на инфраструктурата за широколентов достъп
Постигнати резултати
· Изготвена и приета Национална стратегия за развитие а широколентовия достъп в Република България за периода до 2013 г.;
· Ревизирани са мерките по ОП „Регионално развитие”, свързани с развитието на широколентовия достъп;
· Пренасочени са средства от ОП „Регионално развитие” за развитие на широколентовия достъп към един бенефициент;
· Продължава проучването и анализа за състоянието и необходимия капацитет за широколентов достъп;
· Продължава процеса по изготвяне на Национална програма за изпълнение на стратегията с конкретни мерки, срокове и отговорници;
· Предстои съгласуване на финансовата рамка за развитие на широколентовия достъп в Република България;
· Предстои процедура по възлагане на техническо задание за идеен проект и организиране на процедури по приемане и изпълнение на самите проекти;
· Предстои съгласуване с ЕК на правила за прилагане на държавна помощ при проекти за широколентов достъп;
· Продължава участието в координацията по изпълнение на ангажиментите на Република България в развитието на широколентовия достъп.
Показатели за изпълнение 

	Програма „Развитие на инфраструктурата за широколентов достъп” 

	Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	План 2009 г.
	Отчет .2009 г.

	1. Национална стратегия за развитие на широколентовия достъп в Република България 
	бр.
	
	1

	2.Проект на Национална програма за развитие на широколентовия достъп в Република България


	бр.
	
	


Кратко описание на показателите за изпълнение
· Национална стратегия за развитие на широколентовия достъп в Република България (приета с протокол 46.25 от заседание на Министерския съвет на 25 ноември 2009 г.), очертаваща визията, целите и насоките за разпространението, достъпността и популяризирането на широколентовия достъп, като ключов фактор за преодоляване на „широколентовото разделение” между отделните региони и изграждането на информационното общество;
· За изготвянето на проект на Национална програма за развитие на широколентовия достъп в Република България са осъществени дейности, свързани с:
- изследване състоянието на широколентовия достъп по региони;

- анализ на най-добрите европейски практики за развитие на широколентовия достъп;

- проведени работни срещи с представители на бизнеса и браншовите организации по въпроси, свързани с оценъчната методика за избор на населени места за провеждане на пилотни проекти;
- проведени работни срещи с представители на бизнеса и браншовите организации по моделите на публично-частно партньорство при реализиране на задачите, произтичащи от Националната стратегия;

- консултации с представители на МРРБ, свързани с необходимата документация и предстоящите стъпки за кандидатстване за усвояване на средствата, предвидени за широколентов достъп по ОП „Регионално развитие”.

Източници на информация за данните по показателите за изпълнение

Информацията е набирана от актове, доклади, проучвания, анализи и документи на Европейската комисия, Европейския парламент, Съвета на Европа, Международния съюз по далекосъобщения, Европейския институт за стандартизация в далекосъобщенията, Комисията за регулиране на съобщенията, Националния статистически институт и други.

Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи 

	№
	Програма„Развитие на инфраструктура за широколентов достъп” 
(в хил.лв.)
	Закон 


	Уточнен план
	Отчет 

   

	І
	Общо ведомствени разходи:
	0,0
	20,4
	23,0

	
	   Персонал
	0.0
	18,4
	18,3

	
	   Издръжка
	0,0
	2,0
	4,7

	
	   Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	ІІ
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	
	   1. …………………..
	
	
	

	
	   2. …………………..
	
	
	

	
	
	
	
	

	ІІІ
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондове и сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо администрирани разходи (ІІ + ІІІ)
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи по бюджета на 

ПРБК (І + ІІ)
	0, 0
	20,4
	23,0

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи (І + ІІ + ІІІ)
	0, 0
	20,4
	23,0

	
	
	
	
	

	
	Численост на щатния персонал
	0
	9
	9

	
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Отговорност за изпълнение на програмата

Управлението на програмата се осъществява от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията, ресорният заместник-министър, подпомагани от директора на дирекция „Съобщения” и директора на дирекция „Информационни технологии”/ръководителя на програма.

За цялостно изпълнение на програмата отговаря  дирекция „Съобщения” към МТИТС

Програма ”Развитие и поддържане на мрежи и обекти за националната сигурност” 
Програмата е правоприемник на целите и задачите по програма ”Изграждане и интеграция на мрежи, осигуряване на свързаност за нуждите на отбраната и сигурността и поддържане на ведомствени пунктове за управление” на закритата ДАИТС.  
Цел на програмата
· предоставяне на  цифров пренос на информация за структури на централната и териториалните администрации, на органите на сигурността и отбраната на Република България;
· гарантиране на защита на предаваната информация срещу нерегламентиран достъп, в резултат на прилагането на най-съвременни технологии;
· осигуряване на надеждна защита на технологичните възли и трасета от електронната съобщителна мрежа.

ИА „Електронни съобщителни мрежи и информационни системи” изгражда, развива и управлява Електронната съобщителна мрежа (ЕСМ) и пунктове за управление свързани със сигурността и отбраната на страната в съответствие с правомощията на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщения, уредени в чл. 16, чл.17 и чл. 303 от Закона за електронните съобщения.

Наличието на единна комуникационна и информационна инфраструктура дава възможност на Република България да реализира е‑управление.

С решение на Съвета по координация, контрол и изпълнение на инфраструктурни проекти с национално значение към министър-председателя, прието на 11 декември 2006 г. започна изграждането на национална електронна съобщителна мрежа.
Развитието и модернизацията на електронна съобщителна мрежа за нуждите на държавното управление, сигурността и отбраната е сред приоритетните задачи на ИА „ЕСМИС”.

С изграждането на ЕСМ се създават  условия:

· за надеждното функциониране на единната защитена комуникационна система на територията на Република България, осигуряваща обмен на информация в интерес на националната сигурност и държавното управление; 

· за надеждно функциониране, сигурност и защита на комуникационно-информационните системи и мрежи за пренос на класифицирана информация от нерегламентиран достъп при нейното създаване, обработване, съхраняване и пренасяне чрез комуникационни системи и мрежи; 

· за предоставяне на приоритетни комуникационни възможности на органите на държавна власт и местно самоуправление при кризи от военен и невоенен характер; 

· за автономност и надеждност на комуникациите за нуждите на държавното управление; 

· за снижаване на разходите за телекомуникации на органите на държавна власт и местно самоуправление.

За всички потребители включени в мрежата е осигурена възможност за ползване на различни интерфейси /от n x 64Kbps, 2 Mbps, 10/100/1000 Mbps Ethernet/ според потребностите.


Продукти/услуги, предоставяни по програмата 
· Предоставяне на цифров пренос на информация за структури на централната и териториалните администрации, на органите на сигурността и отбраната на Република България;
· Гарантирана защита на предаваната информация срещу нерегламентиран достъп, в резултат на прилагането на най-съвременни технологии;
· Осигуряване на надеждна защита на технологичните възли и трасета от електронна съобщителна мрежа.

Проект „Поетапно доизграждане на системата за контрол на достъпа, осигуряваща физическа сигурност и защита от неправомерен достъп до технологични възли и съоръжения от електронната съобщителна мрежа”
Определените средства за капиталови разходи по програмата, в т.ч. за изграждане на система за контрол на достъпа в териториалните структурни звена на ИА „ЕСМИС”, поради ограничения бюджетен ресурс за 2009 г. се пренасочиха за издръжка на дейността, което наложи, замразяване на инвестиционни проекти. В резултат на предприетите действия се осигуриха средства, за покриване на разходи за териториална дейност на ИА „ЕСМИС”, в т.ч. разходи за физическа охрана на съоръжения и военновременни мощности, транспорт на служители до СООП, вода, горива и ел. енергия, и др. Покриването на най-неотложните разходи гарантира функционирането и експлоатацията на ЕСМ в режим на критичен минимум.    

Фактори и причини, оказали въздействие върху непостигането на планираните/заявените целеви стойности

С изграждането на единна ИКТ инфраструктура се създадоха условия за оптимизиране на публичните разходи и на тази база - за повишаване на ефективността и ефикасността на работата на държавните институции. 

След редуцирането на средствата за инвестиции за 2009 г. и пренасочването на сумите с такова предназначение по бюджета на ИА „ЕСМИС” към най-неотложни текущи разходи, ИА „ЕСМИС” като правоприемник на ДАИТС не получи възможност до края на 2009 г. да  продължи поетапното изграждане на нови оптични кабелни линии и разширяването на оптичната опорна мрежа към нови точки. Това доведе до отлагане на планираните дейности по изграждане, развитие и експлоатация на националната информационно-комуникационна инфраструктура и възстановяване на прекъснати кабелни трасета. Мерките блокираха интеграцията на мрежите на други държавни структури,  с което ползите от експлоатацията на ЕСМ се отложиха.
Недоизградени през 2009 г. са кабелните трасета София – Благоевград и Пловдив – Смолян. Не е стартирало строителството на оптична свързаност към ЕСМ на СООП Плевен 2, Добрич 2, Шумен 2, Ловеч 2, Русе 2, за които има предпроектна готовност.
Не е завършен и проекта  за изграждане  на система за наблюдение и обработка на алармените състояния и бази данни за управление на цифрови мултиплексни системи Е1, не е  монтиран Mirror сървър в ДО „София 4”, не е извършено надграждане на софтуера за събиране на информация и софтуера на 100-те възела за въвеждането на графичния интерфейс.  
Преустановено е дооборудването на DWDM преносната система. Замразена е дейността по изграждането на системата за контрол на достъпа.

Необходимо е да се извършат неотложни ремонти, възстановяване на прекъснати кабели, ремонт и реконструкция на токозахранващи и охладителни системи.
Драстично намалените лимити за разходи в условия на криза, могат да предизвикат спиране на ЕСМ, неизпълнение на ангажименти на държавата по отношение на НССПЕЕН 112, спиране на преноса на комуникационно-информационните системи на МФ, Министерството на правосъдието, МО, МВР, НСИ, Агенцията по вписванията, НОИ и др. Така загубите за държавата ще се мултиплицират и ще надхвърлят размера на разхода за поддръжка и развитие на ЕСМ.

Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи 
	№
	Програма„Развитие и поддържане на мрежи и обекти за националната сигурност”

(в хил.лв.)
	Закон 


	Уточнен план
	Отчет 

   

	І
	Общо ведомствени разходи:
	0,0
	3 376, 4
	2 639, 9

	
	   Персонал
	0.0
	2 178, 7
	1 812, 0

	
	   Издръжка
	0,0
	1 039, 6
	827, 9

	
	   Капиталови разходи
	0,0
	158, 1
	0,0

	ІІ
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	1 665, 5
	0,0

	
	   Издръжка
	0,0
	0,0
	0,0

	
	   Капиталови разходи
	0,0
	1 665,5
	0,0

	
	
	
	
	

	ІІІ
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондове и сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо администрирани разходи (ІІ + ІІІ)
	0,0
	1 665, 5
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи по бюджета на 

ПРБК (І + ІІ)
	0, 0
	5 041, 9
	2 639, 9

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи (І + ІІ + ІІІ)
	0, 0
	5 041, 9
	2 639, 9

	
	
	
	
	

	
	Численост на щатния персонал
	0
	582
	565

	
	Численост на извънщатния персонал
	
	
	


Отговорност за изпълнението на програмата

Отговорността за изпълнението на програмата е на Изпълнителна агенция „ЕСМИС” в лицето на  изпълнителния директор и на главния директор на Главна дирекция ”ЕСМНС”.
Преглед на изпълнението на Програма ”Информационно общество и иновации” 
Програмата ”Информационно общество и иновации” наследява програми ”Услуги на информационното общество” и „Насърчаване на технологичния трансфер”, реализирани от  закритата ДАИТС до м. септември 2009 г. От м. октомври 2009 г. програмата е в отговорностите на ИА „Електронни съобщителни мрежи и информационни системи” (ИА „ЕСМИС”).
В условията на минимално финансиране, дейностите по програмата в края на 2009 г. са сведени до участия на ангажираните служители в междуведомствени работни групи и на изпълнението мониторинг и редставляват по съдържание текущи административни разходи - 

Предоставяни по програмата продукти/услуги: 
1. Национална координация на програмите на Европейската общност (ЕО)

В края на 2009 г. по тема ИКТ на Седма рамкова програма бяха организирани следните информационни дни:


- 22 октомври 2009 г. – информационен ден по тема ”Бъдещи и нововъзникващи технологии” с участието на лектори от Европейската комисия;


- 24 ноември 2009 г. – информационен ден по шеста конкурсна сесия.

Инициативите бяха посетени от представители на институтите на БАН, университетите, високотехнологичните фирми и неправителствените организации, активни в областта на ИКТ.

От създаването си до 31.12.2009 г. ИА „ЕСМИС” е участвала със свои представители в работата на работна група 17 към СЕВ. Представителите оказаха активно съдействие при формирането на национална позиция във връзка с проекта за Регламент на Комисията за прилагане на Директива 2007/2/ЕО на ЕП и на Съвета (INSPIRE) по отношение на достъпа на институции и органи на Общността до масиви от пространствени данни и услуги за такива данни, предоставяни от държавите-членки при хармонизирани условия, документ на Съвета № 14970/09, както и при обсъждането на други въпроси от обхвата на пространствените данни и информация, свързани с оперативната им съвместимост и др. Осъществи се съдействие в работата на Работна група 17 с участие в работата, свързана с Глобалното наблюдение на земята (ГМОСС).


2. Български суперкомпютърен център
През 2009 г. Българският суперкомпютърен център (БСЦ) непрекъснато разширяваше своята потребителска база. Към края на годината. Суперкомпютърната система Blue Gene/P се ползва от 70 потребители от различни области на науката – математика, физика, химия, медицина, екология и други от учебните заведения като СУ, Технически университет; ИПОИ – БАН; Медицински университет и ХТМУ. 


Потребители и области на приложение: 

· Химия – 12 потребители със следните проекти:
· Компютърно моделиране на биосистеми и свързани системи в рибозомите;

· Изследване на метало-органични комплекси с магнитни свойства;
· Моделиране на наноразмерни вериги и домени от полианилин (PANI);
· Търсене на нови материали с неконвенционални с въглеродни тръби;
· Дешифриране на силите разтворител - разтворител, вещество-разтворител и повърхност;
· Числена симулация на нелинейни процеси на реакция и дифузия;
· Симулация на моделиране и взаимодействие на сложни молекули с цел разработка на нови материали и лекарствени препарати;
· Механизми на формиране и връзките между пептид и  хидролиза(2);
· Компютърно моделиране на микроструктурата на хетерогенни системи;
· Моделиране на зеолити и оксидни повърхности като абсорбенти и катализатори;
· Симулация на формиране и взаимодействие на сложни молекули.
· Физика – 16 потребители със следните проекти:

· Разработка и оптимизация на високочестотен източник в плазмата;

· Софтуер за оптимално разполагане на сензори;

· Софтуер за оптимално разполагане на сензори,минимизиращ броя на използваните сензори при 100% покритие на наблюдаваната територия;

· Теоретично изследване – моделиране на структурата и електронните свойства на керамични наночастици;

· Теоретично изследване – моделиране на структурата и електронните свойства на керамични наночастици; атомна структура, стабилност, размерни ефекти;

· Числена хомогенизация; Числена симулация на еластичност;

· Изследване на преноса на замърсители и замърсяването на околната среда;

· Софтуер за определяне на координатите на мястото на събитие, автоматична ориентация на камерите към него и запис при: опит за кражба на превозни средства, снабдени с подходящи сензори; звук, аларма или необичайни звуци;

· Софтуер за обработка на изображения, съдържащ човешки лица (3);

· Автоматична ориентация на камери при опит за кражба (3);

· Реконструкция на изследователския реактор ИРТ;

· Изследване на процеси и атоми, молекули и кондензирани среди.

· Медицина – 4 потребители със следните проекти:
· Симулация на моделиране/модели и взаимодействие на сложни молекули с цел разработка на нови материали и лекарствени препарати;
· Разработка на нови материали и лекарствени препарати;
· Молекулни взаимодействия за създаване на нови материали и дроги/лекарства (2)
· Математика – 2 потребители със следният проект:
· Анализ на чувствителността на големи математически модели (2).
· Природни бедствия (мониторинг на пожари) – 8 потребители със следният проект:
· Обработване на мултиспектрални данни от дистанционно сондиране на земята.

· Образование – 8 потребители: 
· увод в паралелното програмиране.

· Приложни изследвания: телекомуникации – 5 потребители със следният проект:

· многопроцесорни комуникационни мрежи за ПЕТАФЛОПС суперкомпютри.
· Други области – 13 потребители 

Фактори и причини за отклонение от планираните/заявените целеви стойности:

· средства  в намален спрямо потребностите обем за осигуряване на оборудване и разширяване на дейността на БСЦ;

·  липса на финансов ресурс за широко популяризиране на възможностите, които предоставят  рамковите програми на ЕО;

· недостатъчен опит в областта на високопроизводителните системи и услуги; 

· необходимост от допълнително обучение на специалисти, работещи със суперкомпютърна система Blue Gene/P.

3. Експлоатация на Националната образователна мрежа за училищата в България за продължение на функционирането на изградената по проект „Национална образователна мрежа” комуникационна училищна мрежа

През отчетния период е прието изпълнението на обществената поръчка за Управление на Националната Образователна Мрежа (НОМ). Проектът е финансиран с целева субсидия по Стратегията за въвеждане на ИКТ в училищата. Подготвят се условията за продължаване на функционирането на НОМ през 2010.

4. Дейности във връзка с Оперативни програми на НСРР:
проекти eGOS, SEERA-EI - спечелени и одобрени за отпускане на безвъзмездна помощ от ЕК. 
Проектите се наследяват от закритата по реда на ПМС № 232/28.09.09 г.ДАИТС.
През отчетния период експертите на ИА „ЕСМИС”, участвали в Комитета за наблюдение на ОП „Конкурентоспособност” на МИЕТ, съгласувано с експертите на МТИТС постигнаха договореност с МИЕТ да се въведат нови критерии за оценка, които заменят досега съществуващите дискриминиращи софтуерните разработки и иновации с изискването за патентоване. Съгласно Европейската правна рамка не се изисква патент за софтуерните разработки. Приетите нови критерии осигуриха равен достъп на българските ИКТ-фирми за участие в процедурите за иновации на програмата. Създадена бе работна група от експерти на МТИТС и ИА „ЕСМИС” за преценка на степента на иновативност на ИКТ-предложенията с официални становища, равнозначни при оценяване от ОП „Конкурентоспособност” на патентите и предпатентните проучвания, изисквани за другите промишлени сектори. Разработва се методология за обективност на оценяването.

Проекти:
Два от стартиралите през 2008 г. проекти - SEERA-EI, eGOS  реализират мерки по програма “Информационно общество и иновации”, като правоприемник на програма „Услуги на информационното общество” на закритата ДАИТС. Проектите получиха одобрение за финансиране по програми на Европейската комисия 7РП и CIP-PSP. Срокът за изпълнението на проектите е тригодишен, в периода 2009 – 2011 г. По изисквания на Европейските регламенти, регулиращи финансирането от Европейски фондове, този тип проекти се отчитат отделно от изпълняващите ги партньори и се одитират на база изискванията на съответните програми съответно на 9-месечна (eGOS) или 12-месечна база (SEERA-EI) спрямо датата на стартиране на изпълнението им. Двата проекта се изпълняват в рамките на критичния минимум от аналитично-проучвателни и координационни дейности за сметка на текущите административни разходи и заплата на изпълняващите ги служители до възстановяване на вложените за тях средства от ЕК в договореното процентно съотношение .

Проект еGOS – „Електронни указания и услуги на електронното правителство” (е-GUIDANCE AND е-GOVERNMENT SERVICES) по програма  „Конкурентноспособност и иновации” (CIP-PSP) на ЕК (ICT Policy Support Program). Проектът се реализира от 22 участници от Италия, Исландия, Испания, България, Румъния. Общата проектна стойност възлиза на 3 599 758 Евро. Участието на закритата ДАИТС като национален координатор и ръководещ работния пакет за оценка на въздействието е в размер на 88 620 Евро. 
Финансиране на проекта: 50 % от средства на ЕК и 50 % самоучастие на закритата ДАИТС.

Закритата ДАИТС е партньор по проекта, национален координатор на българското участие и ръководител на работния пакет за оценка на въздействието на проекта. От октомври 2009 г. изпълнението му се осъществява от екипа на отдел „Информационни технологии” на дирекция „Информационни и комуникационни технологии” на ИА „ЕСМИС”. Целта на проекта е да подпомогне подобряването на заетостта и на капацитета за управление чрез дейности и прототипни услуги, предоставяни чрез различни видове киоски и софтуерна платформа, които ще дадат възможност за по-добро предоставяне на образователни, професионални и други електронни услуги на електронното управление от многоканални платформи, в т.ч. разработване на електронни ръководства за тях и ще подобри транс граничната мобилност на гражданите. Тази система ще даде възможност на лицата, вземащи управленски решения по политиките за образование, обучение и заетост, да достигат до тези граждани, които по различни причини не могат да се ползват от традиционните услуги на електронното управление. В дългосрочен аспект мерките по проекта ще доведат до намаляване на разходите за управление, като се обучи персонал за „е-управление/ръководене”, който ще управлява системата и ще доставя „традиционни” образователни и професионални дейности, чрез използване на ИКТ инструменти предоставени в multi-channel open source platform (WISP - Web-based Integrated Services Platform). Услугите за „е-управление” ще бъдат достъпни за крайните потребители чрез Интернет от домашните им компютри, киоски, разположени в архитектурно достъпна среда в техните общини и райони и чрез теле-центрове на тестовите партньори или асоциираните организации.


По проекта са отчетени и приети разходите за първия 12-месечен период на изпълнение. Разходите за възнаграждения на служителите, ще се начислят след оформяне на съответните документи и получаване на средствата по отчета от ЕК. 

Постигнати резултати по проекта през отчетния период:

· проведено е обучението на консултанти на електронните услуги;

· доставено е оборудването и е инсталирано в посочените по проекта райони в четири общини в България;

· изпълнението на проекта за 12-месечния отчетен период е отчетено и прието от Европейската комисия за верифициране на разходите;

·  представител на ИА „ЕСМИС” взе участие в отчетната среща в Брюксел през месец октомври 2009 г.

Проект SEERA-EI – „Изследователско пространство на Югоизточна Европа за еИнфраструктури” (SOUTH EAST EUROPEAN RESEARCH AREA FOR  EINFRASTRUCTURES) по 7-ма Рамкова Програма на ЕК; 19 участника – държавни институции в ИКТ от 10 страни, в т.ч. Гърция, България, Румъния, Турция, Сърбия, Македония, Черна Гора, Босна и Херцеговина, Албания, Молдова, стойност на проекта 1 883 138 Евро, участие на закритата ДАИТС: 76 680 Евро, в т.ч. с финансиране 90% от ЕК и 10% от ИА, като национален координатор и ръководител на работния пакет за популяризиране на резултатите. 
В продължение на проект SEEGRID, закритата ДАИТС заедно с Института за паралелна обработка на информацията към БАН участва в нов, спечелен през 2008 г. проект на Европейската комисия - SEEERA-EI, предвиждащ разработване, обмен на добри практики за национални политики за въвеждане на GRID технологиите в концепцията на NGN-мрежите по приоритетите на ITU в страните от Балканския регион. Подписан е договор за консорциум за изпълнението му през 2009 г.

Закритата ДАИТС е партньор в консорциума от държавни институции с ИКТ-програми за развитие на науката в областта на ГРИД-технологиите и приложенията. След преструктурирането на държавната агенция, ангажиментите по проекта се поемат от ИА”ЕСМИС”.
Основната цел на проекта е развиване и засилване на координацията и кооперирането на националните е-инфраструктурни програми в региона на Юго-източна Европа, чрез включването на притежателите на националните ключови програми в областта на изследователските инфраструктури (е-инфраструктури) в  Югоизточна Европа чрез съвместен диалог и планиране, за да се изгради постоянна и продължителна комуникационна платформа и да се предприемат дейности за трайно коопериране за изграждане на обща регионална изследователска инфраструктурна визия, стратегия и план за действие.

Финансиране на проекта: 68 373 Евро със средства от 7РП на ЕК и 8 307 Евро самоучастие на ИА”ЕСМИС”; Одитен период за реимбурсиране на изразходваните средства: на годишна база спрямо 1 април 2009 г. 

Извършено от ИА”ЕСМИС”  по проекта през отчетния период:

· Направен е обобщен отчет за извършеното от всички партньори в проекта по работния пакет

· Популяризиране и семинари и е подготвено предложение за план за действие през следващия отчетен период;

· Изготвения отчет е представен на среща в Белград на ръководителите на работни пакети на проекта на 21-22.12.2009 г. и се завършват отчетните документи за представяне пред Европейската комисия за верифициране на извършените разходи.
Очакваният дългосрочен положителен ефект от изпълнението на двата Европейски проекта се изразява в :

· Развива се и се утвърждава административен капацитет за координирана работа по Европейски проекти, а реализирането им дава възможности за кандидатстване с нови проекти по Структурните фондове и по програми на ЕК с ИКТ-компонента;

· Обществената значимост се изразява в създаването на нови, по-качествени и достъпни услуги на информационното общество за българските граждани, в т.ч. и на граждани в неравностойно положение, както и условия за трансгранична мобилност в рамките на ЕС.

· Създават се условия за обмен на добри Европейски практики и политики и  за прилагането им в България, което ще доведе до по-добра и устойчива среда на  публичните електронни услуги в страната за гражданите и бизнеса.

Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи 
	№
	Програма

„Информационно общество и иновации”

(в хил.лв.)
	Закон 


	Уточнен план
	Отчет 



	І
	Общо ведомствени разходи:
	0,0
	127,4
	83,4

	
	   Персонал
	0,0
	123,4
	79,7

	
	   Издръжка
	0,0
	4, 0
	3, 7

	
	   Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	ІІ
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	105,1
	0,0

	
	   1. Текущи разходи
	0,0
	105,1
	0,0

	
	   2. Капиталови разходи
	
	
	

	
	
	
	
	

	ІІІ
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондове и сметки
	0
	0
	0

	 
	1. ………………………….
	
	
	

	
	2. ………………………….
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	Общо администрирани разходи (ІІ + ІІІ)
	0,0
	105,1
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І+ІІ)
	0,0
	232,5
	83,4

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи (І + ІІ + ІІІ)
	0,0
	232,5
	83,4

	
	
	
	
	

	
	Численост на щатния персонал
	0
	31
	25

	
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Отговорност за изпълнение на програмата

Програмата се реализира под ръководството на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията и ресорния заместник-министър, подпомагани от директора на дирекция „Информационни технологии”.
Програмата се изпълнява от дирекция „Информационни технологии”.
Програма „Развитие на електронното управление”
Продукти/услуги, предоставяни по програмата
· Разработване на модели и стандарти за електронни услуги;
· Реинженеринг на процесите във връзка с целите на електронното управление;
· Актуализация, поддръжка и развитие на информационните бази данни на ПИСЕО (Пилотна интеграционна система на е-област);
·  Поддръжка на базите с правна и географска информация на Националния портал (НПЕАУ);
·   Поддръжка и администриране на системите в Контролния технически център на електронното правителство;
· Анализ на нормативната база във връзка с прилагането на нормативната уредба за електронното управление;
· Подготвяне  на актуализирана национална стратегия и пътна карта;
· Осигуряване на оперативна съвместимост и информационна сигурност (по ОПАК);
· Обучения;
· Информационни дейности за  популяризиране на електронните услуги;
· Закупуване и предоставяне на хардуер и софтуер за целите на електронното правителство;
· Развитие на електронното здравеопазване;

· Проект “Интегрирано административно обслужване и предоставяне на публични услуги”
Изграждане на национален портал за пространствени данни и регистър за мегаданни за пространствените данни.
Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи 

	№
	Програма „Развитие на електронното управление”
	Закон 2009 г.
	Уточнен план
	Отчет

2009

	І
	Общо ведомствени разходи:
	0,0
	23,0
	22,6

	
	   Персонал
	0,0
	23,0
	22,7

	
	   Издръжка
	0,0
	0,0
	0,0

	
	   Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	ІІ
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	
	1. ………………………
	
	
	

	
	2. ………………………
	
	
	

	
	
	
	
	

	ІІІ
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондове и сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо администрирани разходи (ІІ + ІІІ)
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І + ІІ)
	0,0
	23,0
	22,7

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи (І + ІІ + ІІІ)
	0,0
	23,0
	22,7

	
	
	
	
	

	
	Численост на щатния персонал
	0
	9
	9

	
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Източници на информация 

Информацията е набирана от актове, доклади, проучвания, анализи и документи на Европейската комисия, Европейския парламент, Съвета на Европа, Европейския институт за стандартизация, Националния статистически институт, Българския институт за стандартизация и други.

Отговорност за изпълнение на програмата
Управлението на програмата се осъществява от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията, ресорният заместник-министър, подпомагани от директора на дирекция „Електронно управление”.

За цялостното изпълнение на програмата отговаря дирекция „Електронно управление” към Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията.
Програма  „Оперативна съвместимост и информационна сигурност”
Цели на програмата:
Изграден е и се доразвива административен капацитет в областта на политиката за системна интеграция и оперативна съвместимост на приложения, свързани с електронното правителство.
Организирани са семинари, срещи, разговори със заинтересовани лица, както административни органи, така и фирми доставящи и разработващи информационни системи. Представени са информационни материали във вид на презентации, методики, процедури, свързани с дейностите по осъществяване на оперативната съвместимост. Поддържа се страница на Web site на ведомството, на която се публикува информация и документи за стартирали дейности, нормативни актове, свързани с оперативната съвместимост и информационната сигурност и др. По инициатива на ведомството се осъществяват контакти на експертно ниво с представители на други централни и местни административни звена, с цел разясняване процедурите и действията на администрациите, за да се покрият критериите за постигане на оперативна съвместимост и информационна сигурност в цялата държавна администрация.

Изградена е информационна система за поддържане „Регистъра на стандартите”, който е единна централизирана електронна база данни, управлявана от информационна система, съдържаща техническите стандарти и тяхната приложимост (Чл.47 от ЗЕУ). Направени са първоначални вписвания в регистъра на задължителни стандарти и спецификации, цитирани в Наредбата за общите изисквания за оперативна съвместимост и информационна сигурност (НОИОСИС), както и в други наредби към Закона за електронното управление. Изграден е административен капацитет за актуализиране съдържателната част на регистъра, както и за техническото му поддържане.

Стартирана е процедурата за акредитация за проверяващи лица, според глава пета от Наредбата за общите изисквания за оперативна съвместимост и информационна сигурност (НОИОСИС) 

Според чл. 57.ал(1) от Закона за електронното управление (ЗЕУ) и чл.85 от НОИОСИС, МТИТС е администрацията, която е задължена да акредитира лица, удостоверяващи съответствието на внедряваните от администрациите информационни системи с изискванията за оперативна съвместимост и информационна сигурност.

Назначена е комисия и са изготвени и утвърдени „Вътрешни правила” за работата й. Разглеждат се документи на заинтересовани лица. След предоставяне на акредитация, акредитираните лица ще бъдат вписани в „Списък с акредитирани лица”.  

Сертифицираната система подлежи на вписване в списъка на „Сертифицираните системи”, след уведомяване за издаден сертификат от страна акредитираното лице.

Създаден е административен капацитет за поддържане на списъците с акредитираните лица и сертифицираните системи, което  задължение произтича от чл.58 от ЗЕУ.

На база на приетата Методика за планов и текущ контрол  за оперативна съвместимост и информационна сигурност, ведомството има нормативна и административна подготвеност за осъществяване на контролна дейност.

Всички дейности по програма „Оперативна съвместимост на информационните системи”, които не са свързани с допълнително финансиране се изпълняват, за да се покрие цялостното изпълнение на ангажименти на ДАИТС, свързани и произтичащи от ЗЕУ и НОИОСИС.

На този етап не са налице необходимите условия за създаване на Център за компетентност в областта на оперативната съвместимост и информационната сигурност. Изграден е и се доразвива административен капацитет и като консултантско звено.

Необходими следващи стъпки в краткосрочен план:

· надграждане на АИС на агенцията, за процедури по обслужване на Съвет по стандартите, както и разработване и утвърждаване на електронни формуляри, свързани с предоставяните от регистъра на стандартите услуги;

·  надграждане на АИС на агенцията, за процедури по обслужване списъците с акредитираните лица и сертифицираните системи за предоставяне в автоматичен режим на електронни услуги, свързани със тези списъци, а също така и за утвърждаване на електронни формуляри, свързани с предоставяните от списъците услуги;
· развитие и усъвършенстване на средата-полигон за процедури по обслужване контролната дейност и политика в областта на оперативната съвместимост по чл.60 от ЗЕУ.

Продукти/услуги, предоставяни по програмата и дейности за тяхното предоставяне
· Дейности по ангажименти за прилагане на Наредбата за общите изисквания за  оперативна съвместимост и информационна сигурност:
· Преглед на АИС – Методика за преглед;
· Акредитация на проверяващи лица – Вътрешни правила за акредитация;
· Планов и текущ контрол на оперативната съвместимост и мрежовата и информационната сигурност в информационните системи на административните органи – Методика за планов и текущ контрол;
· Дейности по техническо осигуряване и изграждане на Център за развитие на компетентностите в областта на Оперативната съвместимост.
Показатели за изпълнение 

	Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	2009

План
	2009

Отчет

	1. Разработване на нормативни документи и бази данни.(наредби, инструкции, методики и регистри).
	бр.


	3
	3

	2. Сертифицирани ИС.
	бр.
	20
	0

	3.Сертифицирани задания
	Бр.
	
	5

	3. Вписани стандарти в Регистъра
	бр.
	12
	40

	4.Акредитирани лица
	Бр.
	
	10


Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи 

	№
	Програма

„Оперативна съвместимост и информационна сигурност”

(в хил.лв.)
	Закон 


	Уточнен план
	Отчет 



	І
	Общо ведомствени разходи:
	0,0
	40,1
	14,5

	
	   Персонал
	0,0
	21,6
	9,5

	
	   Издръжка
	0,0
	18,4
	5,0

	
	   Капиталови разходи
	0,0
	0,1
	0,0

	ІІ
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	
	   1. ……………………
	0,0
	0,0
	0,0

	
	   2. ……………………
	
	
	

	
	
	
	
	

	ІІІ
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондове и сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. ………………………….
	
	
	

	
	2. ………………………….
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	Общо администрирани разходи (ІІ + ІІІ)
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І+ІІ)
	0,0
	40,1
	14,5

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи (І + ІІ + ІІІ)
	0,0
	40,1
	14,5

	
	
	
	
	

	
	Численост на щатния персонал
	0
	5
	5

	
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Фактори и причини, оказали въздействие върху непостигането на планираните/заявените целеви стойности

Значителни трудности се наблюдават в процеса на изпълнение на заложените цели, породени от необходимостта да се реализира цялостно новата концепция за електронно управление. Необходими са допълнителни човешки и финансови ресурси, които да подсигурят държавната администрация и всички нейни структури с необходимата експертиза, методология и техника за гарантиране на оперативната съвместимост и информационна сигурност при съхраняване и обмен на информация между различните институции (администрация, граждани, бизнес) в рамките на предлагане на електронни услуги.

Отговорност за изпълнение на програмата
Управлението на програмата се осъществява от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията, ресорният заместник-министър, подпомагани от директора на дирекция „Информационни технологии”.
За цялостното изпълнение на програмата отговаря дирекция „Информационни технологии”.
Програма ”Достъп до пространствени бази данни ”  
Програмата е наследена от закритата ДАИТС. Дейностите  са ограничени до финализиране на процедурата за приемане на Закон за достъп до пространствени данни.

Националните инфраструктури за пространствени данни предлагат достъп до информация и услуги за пространствени данни, свързани с публичните политики за опазване на околната среда, управлението на бедствията и авариите, кризите и извънредните ситуации,  управление и превенция на риска. С изготвения от ДАИТС проект на Закон за достъп до пространствени данни се транспонира Директива 2007/2/ЕО в националното законодателство и се създават условия за включването на страната в общностната инфраструктура, в мрежата за обмен на информация и услуги за пространствени бази данни на държавите – членки и изграждането на национален Геопортал. Законът за достъп до пространствените данни е приет от Министерски съвет през м. Декември 2009 г., след отразяване на бележките на Работна група 20 „Околна среда” към Съвета по европейски въпроси и е внесен в Народното събрание за гласуване. Разпоредбите на закона се отнасят до:
· правилата за изграждане, поддържане и използване на инфраструктура за пространствена информация, осигуряване на достъп, обмен и пазар на електронни услуги с пространствени данни;

· механизмите за включване на националната инфраструктура на пространствени данни в мрежата на Европейската общност за обмен на информация и извършване на услуги с публични пространствени данни;
·  необходимостта от създаване  на Национален портал (обща точка) за достъп до масивите от пространствени данни и услуги за тях по унифициран начин, чрез който ще се осъществява връзката с „Геопортал INSPIRE” на Общността, управляван от Комисията по единни правила за обмен на пространствени данни. 
Основната цел по създаване на национална референтна база от пространствени данни бе реализирана с проекта „Създаване на референтен слой земно покритие, на основата на класификацията на Организацията на Обединените Нации – ФАО, в съответствие с приоритетите на Лисабонската стратегия, Директива 2007/60/ЕО и като основа за прилагане на върхови технологии за управление на риска и сигурността, в съответствие с Европейската програма за Глобален мониторинг на Околна Среда и Сигурност и Глобална Система на Системите за Земно Наблюдение (GMES-GEOSS)” 

Като новост за ЕС и България се явява разработката за референтна информационна система, чрез базисен слой земно покритие, на основата на класификацията на Организацията за прехрана и земеделие ФАО-ООН /Land Cover Classification System-LCCS.

Публикувани са: разработените тематични карти, бази данни и други приложения, които се демонстрират в дигитални модели за поречията на реки: Русенски Лом, Искър, Места, Струма, Арда, Вит и дигитални карти на релефа на основата на топографски карти в мащаб 1:5 000 за поречията на Русенски Лом, Искър, Места, Струма, Арда, Вит, Марица и Тунджа. Разработени и публикувани са комплексни дигитални карти, на индустриалните зони в България, съчетани със зоните на сеизмичен риск и други тематични слоеве.
През 2009 г. приключи проект „БУЛГАРИСК”, финансиран от френското правителство,  с участие на водещи френски фирми, доставящи сателитни изображения.

Постигнати резултати:
· Провеждане на обучение на служители от държавната администрация, чиято дейност е свързана с управление на риск, за придобиване на знания за дистанционните методи за наблюдение на Земята, обработката на сателитни изображения и използване на специализиран софтуер за анализ на рискови събития;

· Приемане на доклад с препоръки за включване на географска информация в управлението на рисковете, съдържащ информация за продуктите за географска информация, полезни за управлението на рисковете и инструментите за управление и обмен на информация;

· Предоставена е възможност за използване на сателитни изображения от френската фирма Spot Image посредством интерактивна Интернет система SpotMaps, която представлява споделени национални референтни географски карти за нуждите на бъдещата визуализация, картографиране или стратегическо планиране;
· Осигурена е достъпност на Системата за потребители от държавната администрация на адрес: http://www.spotmapsbulgaria.com .

  Друг приключил в края на 2009 г. проект е за  интернет - базирана система за регистрация на риска от природни бедствия Risk Manager (RiskMAN), представляваща многопотребителска информационна система с различни нива на достъп, изградена като клиент-сървър приложение и достъпна за крайните потребители, посредством Интернет браузер. Целта е да се автоматизират дейностите на общинските и кметските администрации в процеса по регистриране на рисковете от природни бедствия, както и неговото оценяване и управление по схемата RKFMEA на Довел Интернешънъл. По електронен път се събира и обобщава информация за риска от различни природни бедствия, напр. наводнения, горски пожари, земетресения, свлачиша, и др. Моделът на данните предвижда запазването на информацията по години.

Ползите от внедряването и използването на системата се изразяват в:

· Оценяване на ефекта от различните типове природни бедствия по кметства и общини на база на описание на засегнати зони и обекти, с/без предпазни съоръжения или мерки за превенция; 
· Оценка на факторите на кризисно събитие, както и планиране и контролиране на планираните предпазни мерки или действия за намаляване на щетите и оттам – финансово оразмеряване на мярката (действието) и оценка на ефективността й;
· Ефективно планиране за целите на бюджет и време на изпълнение на превантивните мерки и действия, и превантивно ресурсно управление на съоръженията или планираните действия, предпазващи зоните на поражение в кметства и общини, както и на начини за поддръжка и контролни действия при различните видове съоръжения;
·  Възможност за справки и прегледи за описани зони на поражение и предпазни съоръжения в историческа база от данни;
·  Гъвкаво децентрализирано управление на процеса на работа със системата по общини и кметства;
· Комплексна оценка на риска от различни видове природни бедствия за страната, с интегриране на оценките по кметства, общини и области.
Извършено е тестване на софтуера в няколко общини – община Русе, община Благоеврград и др. За включване в системата са изпратени писма до всички общини. Предстои обновяване на софтуера на системата RiskMAN и поетапно включване на заинтересованите общини като потребители. 

Отчет на разходите по програма с разпределение на ведомствени и администрирани разходи 
	№
	Програма „Достъп до пространствени бази данни”
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет 



	І
	Общо ведомствени разходи:
	0,0
	18,5
	2,9

	
	   Персонал
	0,0
	18,0
	2,2

	
	   Издръжка
	0,0
	0,5
	0,7

	
	   Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	ІІ
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	
	1. ………………………
	
	
	

	
	2. ………………………
	
	
	

	
	
	
	
	

	ІІІ
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондове и сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	
	1. ……………………...
	
	
	

	
	2. ……………………...
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	Общо администрирани разходи (ІІ. + ІІІ.)
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І. + ІІ.)
	0,0
	18,5
	2,9

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи (І. + ІІ. + ІІІ.)
	0,0
	18,5
	2,9

	
	
	
	
	

	
	Численост на щатния персонал
	0
	5
	5

	
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Отговорност за изпълнение на програмата
Управлението на програмата се осъществява от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията, ресорният заместник-министър, подпомагани от директора на дирекция „Информационни технологии”.
Програма „Гарантиране и развитие на пощенските услуги.”

Цели на програмата:

· Създадени са условия за функциониране на стабилен пазар на пощенските услуги, отворен за ефективна конкуренция;
· Създадени са условия за устойчиво развитие на пощенските услуги, както и за въвеждане на нови пощенски услуги чрез внедряване на съвременни информационни и комуникационни технологии;
· Гарантирано е предоставянето на универсалната пощенска услуга (УПУ) на територията на цялата страна на достъпни цени и нейното съхранение в условията на либерализиране на пазара на пощенските услуги;
· Създадени са условия за повишаване на нивото на пощенската сигурност;
· Създадени са условия за равнопоставеност на участниците на пазара на пощенски услуги.
Продукти/услуги, предоставяни по програмата
· Разработване на проект на Актуализирана секторна пощенска политика 2009-2013 г.;

· Осъществяване на държавното управление в областта на пощенските услуги.
Описание на постигнатите -резултати и изпълнените дейности
      Изпълнява се Актуализираната секторната пощенска политика, която определя насоките за устойчиво развитие на пощенските услуги, на пазара на пощенски услуги и на пощенската инфраструктура през периода 2009–2013 г. Тя е основа за постигане на целите на провежданата политика „Устойчиво развитие на пощенския сектор;

· Осъществяване на държавното управление в областта на пощенските услуги

· Изготвен и приет е ЗИД на ЗПУ, хармонизиран с новите изисквания в европейското и световно законодателство в областта на пощенските услуги;

· Изготвен проект на Закон за ратифициране на актовете, приети на ХХІV конгрес на ВПС;
· Извършва се подготовка за изменение на подзаконовата нормативна уредба за сектора, произтичаща от измененията в ЗПУ;
· Защитени са интересите на потребителите, чрез гарантиране на предоставянето на УПУ и осигуряване на достъпа им до тази услуга на територията на цялата страна на достъпни цени;
· Осигурени са условия за предоставяне на пощенски услуги с високо качество и високо ниво на пощенска сигурност;
· Осигурена е равнопоставеност на участниците на пазара на пощенски услуги и е осигурен достъп до пощенските мрежи;
· Създадени са условия за усъвършенстване на съществуващите пощенски услуги чрез внедряване на съвременни информационни и комуникационни технологии;
· Продължава процеса на хармонизиране на националните пощенски стандарти с европейските и световните стандарти;
· Продължава участието в дейността на институциите на ЕС и на техните структури в областта на пощенските услуги;
· Продължава участието в международното сътрудничество на регионално и световно ниво: подготовка и участие в дейността на Европейския комитет по пощенско регламентиране (CERP), Всемирния пощенски съюз и техните работни структури.
Показатели за изпълнение 

	Програма „Гарантиране и развитие на пощенските услуги”

	Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	План 2009 г.
	Отчет 2009 г.

	1. Закон за изменение и допълнение на Закона за пощенските услуги 
	бр.
	
	1

	2. Проект на Закон за ратифициране на актовете, приети на ХХІV конгрес на Всемирния пощенски съюз
	бр.
	
	1


Кратко описание на показателите за изпълнение

· Закон за изменение и допълнение на Закона за пощенските услуги – приет от Народното събрание на 21.10.2009 г., в сила от 3.11.2009 г. Законът е изготвен съответствие с изисквания на третата пощенска Директива 2008/6/ЕО, препоръките на Генерална дирекция „Вътрешен пазар и услуги към ЕК и с разпоредби от актове и резолюции на ВПС, приети от ХХІV конгрес на Съюза през 2008 г. Чрез него се създават условия за:

· Развитие на икономически стабилен пощенски пазар, отворен за ефективна конкуренция. Отчитайки постигнатата степен на развитие на националния пазар на пощенските услуги и с цел по-нататъшно стимулиране на ефективна конкуренция, със закона е усъвършенстван действащия подход за либерализиране на пощенския пазар чрез облекчаване на изискванията за навлизане на нови участници на пазара;

· Съхранена УПУ и гарантиран равнопоставен достъп на потребителите й на територията на цялата страна на достъпни цени;

· Равнопоставеност на участниците на пазара на пощенски услуги. Променени са съществуващите разрешителни процедури за извършване на пощенски услуги и са въведени изисквания и степен на регулиране, пропорционални на вида на извършваните услуги;

· Осигурен достъп до пощенските мрежи при условия на обективност, прозрачност и пропорционалност. С цел създаване на условия за оперативно взаимодействие между пощенските оператори, е въведено изискване пощенският оператор със задължение за извършване на УПУ да осигурява достъп до пощенската му мрежа, както и изискване за предоставяне на възможност на останалите пощенски оператори да осигуряват взаимен достъп до пощенските си мрежи;

· Подобрено обслужване на потребителите на пощенски услуги чрез въвеждане и прилагане на съвременни информационни и комуникационни технологии;

●
Проект на Закон за ратифициране на актовете на ХХІV конгрес на ВПС. Чрез ратифицирането на актовете, приети от ХХІV конгрес на ВПС Р България изпълнява задълженията си като страна-членка на Съюза, изразява волята си да продължи да бъде част от единната световна пощенска територия и гарантира правото на потребителите да ползват международни пощенски услуги от и към всички 191 страни-членки на ВПС. 

Източници на информацията за данните по показателите за изпълнение

Информацията е набирана от актове, директиви, доклади, проучвания, анализи и документи на Европейската комисия, Европейския парламент, Съвета на Европа, ВПС, Националния статистически институт, Комисията за регулиране на съобщенията, пощенските оператори и други.

Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи 
	№
	Програма „Гарантиране и развитие на пощенските услуги”
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет 

	І
	Общо ведомствени разходи:
	0,0
	17,0
	16,9

	
	   Персонал
	0,0
	17,0
	16,9

	
	   Издръжка
	0,0
	0,0
	0,0

	
	   Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	ІІ
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	
	1. …………………..
	
	
	

	
	2. …………………..
	
	
	

	
	
	
	
	

	ІІІ
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондове и сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо администрирани разходи (ІІ + ІІІ)
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І + ІІ)
	0,0
	17,0
	16,9

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи (І + ІІ + ІІІ)
	0,0
	17,0
	16,9

	
	
	
	
	

	
	Численост на щатния персонал
	0
	4
	4

	
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Отговорност за изпълнение на програмата
Управлението на програмата се осъществява от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията, ресорният заместник-министър, подпомагани от директора на дирекция „Съобщения”.
За цялостното изпълнение на програмата отговарят експертите от отдел „Развитие на пощенските услуги”, дирекция „Съобщения”.
Програма „Маркоиздаване и маркосъхранение”
Цели на програмата
· Осигурено е издаването на пощенски марки, на пощенски продукти и на специални пощенски печати;
· Осигурено е пускането и изваждането от употреба на пощенски марки и на пощенски продукти, както и пускането в употреба на специални пощенски печати;
· Организирано и осъществено е съхранението на пощенските марки, на пощенските продукти и на специалните пощенски печати в маркохранилището на Държавната агенция за информационни технологии и съобщения.
Продукти/услуги, предоставяни по програмата

· Осъществяване на държавното управление в областта на издаването на пощенски марки, на пощенски продукти и на специални пощенски печати;

· Пускане и изваждане от употреба на пощенски марки и на пощенски продукти;

· Маркосъхранение.

Постигнатите резултати и изпълнените дейности

· Осъществяване на държавното управление в областта на издаването на пощенски марки, на пощенски продукти и на специални пощенски печати

· Извършена е подготовка за изготвяне на Годишен тематичен план за издаване на пощенски марки, пощенски продукти и специални пощенски печати през 2010 г.; 

· Изпълнява се Годишният тематичен план за 2009 г. за издаване на пощенски марки и пощенски продукти чрез осъществяване на процедурите по пускане и изваждане от употреба на пощенски марки и пощенски продукти за отчетния период;
· Организирана и ръководена е дейността на Специализирания експертен съвет по маркоиздаване и изпълнението на неговите решения;
· Извършена подготовка за актуализиране на вътрешно-ведомствените документи в областта на маркоиздаването и маркосъхранението.
· Пускане и изваждане от употреба на пощенски марки и на пощенски продукти

· Извършени са дейности по пускане в употреба на пощенски марки, на пощенски продукти и на специални пощенски печати;

· Осъществени са процедури по изваждане от употреба на пощенски марки и на пощенски продукти.

· Маркосъхранение

· Организирани и осъществени са дейности, свързани със съхранението на пощенските марки, на пощенските продукти и на специалните пощенски печати в маркохранилището;

· Организирана и контролирана е работата на Комисията за определяне качеството и оценка на пощенските марки, съхранявани в маркохранилището;

· Осъществени са дейности по получаване, съхраняване и контрол върху използването на пощенските марки за представителни цели и международен обмен, както по заприходяване на пощенските марки, получени от Международното бюро на Всемирния пощенски съюз (МБ на ВПС).

Показателите за изпълнение 

	Програма „Маркоиздаване и маркосъхранение”

	Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	План 2009г.
	Отчет 2009 г.

	1. Пуснати в употреба пощенски марки
	бр.
	
	7

	2. Пуснати в употреба пощенски продукти
	бр.
	
	5

	3. Пуснати в употреба специални пощенски печати
	бр.
	
	7

	4. Проведени заседания на Специализирания съвет по маркоиздаване
	бр.
	
	3

	5. Получени и съхранени пощенски марки за представителни цели и  извършване на международен обмен
	бр.
	
	4 200

	6. Ззаприходени пощенски марки, получени от МБ на ВПС
	бр.
	
	7


Кратко описание на показателите за изпълнение
· Изпълнени са разпоредбите на ЗПУ за издаване и пускане в употреба на пощенски марки, на пощенски продукти и на специални пощенски печати;

· Изпълнени са решенията на Специализирания експертен съвет по маркоиздаване. С изпълнението на Годишния тематичен план за издаване на пощенски марки, на пощенски продукти и на специални пощенски печати се задоволяват потребностите на потребителите на пощенски услуги и на филателните колекционери от пощенско-филателни издания;

· Обработени и класирани са пощенските марки, получени по международния обмен чрез МБ на ВПС;

· Изпратени са издадените български пощенски марки за разпространение чрез ВПС до страните-членки на съюза.

Източници на информацията за данните по показателите за изпълнение
 Актове и документи на ВПС, предложения на „Български пощи” ЕАД, на държавни и общински институции, на международни институции и др.
Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи 

	№
	Програма „Маркоиздаване и маркосъхранение”
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет 


	І
	Общо ведомствени разходи:
	0,0
	7,2
	5,6

	
	   Персонал
	0,0
	7,2
	5,6

	
	   Издръжка
	0,0
	0,0
	0,0

	
	   Капиталови разходи
	0,0
	0,0
	0,0

	ІІ
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	
	1. ………………………
	
	
	

	
	2. ………………………
	
	
	

	
	
	
	
	

	ІІІ
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондове и сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	
	1. ……………………...
	
	
	

	
	2. ……………………...
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	Общо администрирани разходи (ІІ. + ІІІ.)
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І. + ІІ.)
	0,0
	7,2
	5,6

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи (І. + ІІ. + ІІІ.)
	0,0
	7,2
	5,6

	
	
	
	
	

	
	Численост на щатния персонал
	0
	2
	2

	
	Численост на извънщатния персонал
	0
	0
	0


Отговорност за изпълнение на програмата:

Управлението на програмата се осъществява от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията, ресорният заместник-министър, подпомагани от директора на дирекция „Съобщения”.
В изпълнението на програмата са ангажирани н-к отдел „Развитие на пощенските услуги” и председател на Специализирания експертен съвет по маркоиздаване и експерти от отдел „Развитие на пощенските услуги” към дирекция „Съобщения”.

Програма “Авиоотряд 28”

Програмата попада в отговорностите на Авиоотряд 28, изпълняващ полети със специално предназначение, придружени със завишени мерки за сигурност, за превоз и обслужване на:
· президента на Република България;
· председателя на  Народното събрание на Република България;
· министър-председателя на Република България;
· чуждестранни и държавни ръководители;
· полети за нуждите на министерства и ведомства по заповед на министър-председателя на Република България.
Цели на програмата

Ефективно авиационно обслужване на държавното ръководство на Р България чрез:

· Осигуряване на качествен и гарантиращ необходимото ниво на безопасност въздушен транспорт;
· Предотвратяване на авиационни произшествия и инциденти.
За отчетния период - 01.01.2009 г. - 31.12.2009 г. са изпълнени всички заявени полети със специално предназначение, в т.ч. полети за министерства и ведомства. В пълен обем са осъществени дейностите, свързани с обучение, повишаване и поддържане на професионалната квалификация на авиационния персонал, както и по поддържане в много-добро техническо състояние на въздухоплавателните средства и автомобилния парк, с който разполага структурното звено.
Показатели за изпълнение

	Програма „Авиоотряд 28”

Показатели за изпълнение
	Мерна единица
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	1. Проведени тренажорни подготовки
	Бр.
	33
	30
	30

	2. Извършени проверки по самолетите
	Бр.
	6
	6
	6

	3. Извършени инспекции
	Бр.
	19
	19
	19


Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи 
	Програма  „Авиоотряд 28”
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	(в хил.лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	8 422,2
	9 370,1
	8 722,5

	 
	1. Персонал
	2 958,2
	2 930,5
	2 720,3

	 
	2. Издръжка
	5 247,4
	6 439,6
	6 002,2

	 
	3. Капиталови разходи
	216,6
	0,0
	0,0

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІ.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Лихва
	 
	 
	 

	 
	2. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	ІІІ.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондови е сметки
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	1. Капиталов трансфер
	 
	 
	 

	 
	2. Субсидии и компенсации
	 
	 
	 

	 
	3. Капиталови разходи
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо администрирани разходи (ІІ.+ІІІ.):
	0,0
	0,0
	,00

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (І.+ІІ.):
	8 422,2
	9 370,1
	8 722,5

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общо разходи (І.+ІІ.+ІІІ.):
	8 422,2
	9 370,1
	8 722,5

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	82
	82
	82

	 
	Численост на извънщатния персонал
	8
	7
	7


Отговорност за изпълнението на програмата

Отговорността за поддържането на професионалната квалификация и правоспособност на авиационния персонал е на Главния пилот на Авиоотряд 28, за спазването на изискванията за безопасност и сигурност на полетите – на Ръководителя по безопасност на полетите, а за поддържане на експлоатационната  годност на въздухоплавателните средства – на Главния авиоинженер.

Програма “Администрация”

Цели на програмата


Целта на програма ”Администрация” е да се организира и осигурява дейността по управление на човешките ресурси и административното, информационно, финансово и материално-техническо обслужване на структурните звена на МТИТС.

Изпълнение на дейностите, допринесли за предоставените по програмата продукти/услуги:

· участие в разработването на проекти на нормативни актове;

· процесуално представителство на министерството пред съдилищата;

· изготвяне на проектите на годишния бюджет на министерството и бюджетите на ВРБК;

· отчитане касовото изпълнение на бюджета и изготвяне на периодичните отчети;

· разпределение на бюджетните кредити по програми;

· цялостно финансово-счетоводно обслужване на дейността;
· разработване на приключителен баланс на закритата ДАИТС;
· осъществяване на финансово-счетоводно разделяне на активи и пасиви на закритата ДАИТС от правоприемниците - МТИТС и ИА”ЕСМИС”;
· прекратяване на правоотношения със съкратени служители на закритата ДАИТС;
· преназначаване на служители в рамките на утвърдената численост и структура на ИА ”ЕСМИС”;
· анализ на потребностите и планиране обучението на персонала;

· дейности по социална политика и социално сътрудничество;

· деловодно обслужване;

· поддържане на учрежденския архив;

· приемна по постъпили жалби и писма на граждани;

· поддържане страницата на министерството в Интернет;
· програмно и техническо осигуряване на компютърната техника;

· поддържане автоматизираната информационна инфраструктура на министерството;

· осъществяване на автоматизиран обмен на данни с национални и ведомствени информационни системи;

· ведомствена охрана и пропускателен режим;

· планиране и организиране на ремонтно-строителни работи;

· материално-техническо снабдяване;

· хигиенното и транспортното обслужване;

· административно обслужване на юридически и физически лица на "едно гише";

· протоколната дейност на министерството;

Извършените дейности по структурирането на ИА „ЕСМИС”, създадоха база за регулирани отношения с първостепенния разпоредител на бюджетни кредити - МТИТС и условия за сравнително плавен преход между закритата и новосъздадена администрации. Бяха положени усилия за приоритизиране и разсрочване  на неразплатени задължения за 2009 г. Предвид спецификата на дейността на ИА „ЕСМИС”, това се оказа важно условие за надеждно функциониране на мрежите и системите, като не се допусна прекъсване на дейността по административни причини.

Проект NEWADA
NEWADA е проектно предложение, свързващо водните администрации от всички придунавски държави. В рамките на този проект се предвижда речните институции, отговорни за управлението и поддържането на плавателния път на р. Дунав, да изградят мрежа за хармонизиране на осъществяваните от тях дейности, да обменят опит и добри практики и да предприемат определени общи мерки. Целта е да се съдейства за развитието на дунавския воден път чрез подобряване на сътрудничеството и да се установи платформа за обмен на информация и обединяване на усилия в тази насока.

В проекта участват 12 партньора от 8 придунавски страни като водещ партньор е Via Donau, Австрия. Със статут на наблюдатели по проекта са Дунавската комисия, Комисията за опазване басейна на река Сава, представители на министерства на  някои от партньорите  по проекта и  Международната комисия за опазване на река Дунав. Времетраенето на проекта е 36 месеца, а бюджета - 2 864 546 €. Българското участие е определено на 346 000 €, разпределени по източници както следва:

· ЕФРР – 85%  - 294 100 €

· Държавен бюджет – 15%. -  51 900 €

На 11 март 2009 г. проектът NEWADA беше официално одобрен от Съвместния Технически Секретариат по програма Югоизточна Европа. 

Извършените през 2009 г  дейности от ИА ”Проучване и поддържане на р. Дунав” (ИА „ППД”) са предимно от организационен характер. Сформиран е екип и са разпределени отговорностите на участниците. Започна изготвянето на доклади по отношение на:

· Хидрографските дейности;

· Хидроложките дейности;

· Поддържането на плавателния път;

· Информационни системи за наводненията;

· Разработването на Електронни навигационни карти.
През м. декември 2009 г. в Будапеща, Унгария е проведена  среща на Борда на директорите и среща на Съвета на наблюдателите, на която са представени докладите за настоящото състояние, разработените SWOT анализи и е отчетен напредъка.

Отчет на разходите по програмата с разпределение на ведомствени и администрирани разходи 
	Програма Администрация
	Закон 
	Уточнен план
	Отчет

	 
	 

(в хил. лв.)
	 
	 
	 

	І.
	Общо ведомствени разходи:
	12 843,0
	29 509,9
	26 685,3

	 
	1. Персонал
	5 969,7
	6 955,5
	6 304,9

	 
	2. Издръжка
	4 790,1
	21 494,6
	19 905,0

	 
	3. Капиталови разходи, в т.ч.
	2 083,2
	1 059,8
	475,4

	II.
	Администрирани разходни параграфи по бюджета на ПРБК
	0,0
	0,0
	0,0

	
	1.
	
	
	

	
	2.
	
	
	

	III.
	Администрирани разходни параграфи по други бюджети, фондове и сметки
	9 780,0
	5 100,0
	2 218,7

	
	1. Капиталови разходи
	9 780,0
	5 100,0
	2 218,7

	
	2. ……………………..
	
	
	

	
	Общо администрирани разходи (II.+III.):
	9 780,0
	5 100,0
	2 218,7

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи по бюджета на ПРБК (I.+II.):
	12 843,0
	29 509,9
	26 685,3

	
	
	
	
	

	
	Общо разходи (I.+II.+III. ):
	22 623,0
	34 609,9
	28 904,0

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Численост на щатния персонал
	362
	411
	365

	 
	Численост на извънщатния персонал
	94
	97
	76


Отговорност за изпълнение на програмата:

Управлението на програмата се осъществява от главния секретар на МТИТС.

В изпълнението на програмата са ангажирани служителите от общата администрация на министерството и на изпълнителните агенции към министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията.

� ИКТ топ 100 в България, ICT Media, юни 2009 г.
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