От Национално сдружение на автобусните превозвачи

Чрез Г-жа Марина Агаларева
Технически секретар на Обществения съвет в сектор „Транспорт”
към министъра на транспорта,
информационните технологии и съобщенията
До г-н Кристиан Кръстев – министър на транспорта, информационните технологии и съобщенията и председател на Обществения съвет в сектор „Транспорт"
                                          ПРЕДЛОЖЕНИЕ
От "НАЦИОНАЛНОТО СДРУЖЕНИЕ НА АВТОБУСНИТЕ ПРЕВОЗВАЧИ В БЪЛГАРИЯ''
Г-н Кръстев , 
Във връзка със Ваше искане за конкретни предложения за излизане от тежкото положение на БДЖ даваме нашето становище :
Като най- голяма конкуренция сме за закриване на БДЖ и за обявявяне в несъстоятелност , но имайки предвид социалната политика , която трябва да се води предлагаме следните спешни мерки :
Микроклимата в който съществува БДЖ е уникален .
1. Дъжавна редовна субсидия от 170 милиона 
2.800 000 Българи освидетелствувани от ТЕЛК по Закона за социалното подпомагане имат право на 2 пътувания отиване и вращане 2 пъти в годината .Правото да пътуват с автобуси им бе отнето с 53 постановление на МС от 2010г.
3.Работа с чужда  техника за която години наред не се внасят вноски и не се покриват лизинги  .
4. С новите спални вагони се превозват 100% от хората в неравнопостойно положение /инвалидите/, защото на автобусите фабрично са им тесни вратите и не могат да влизат инвалидните колички , но въпреки това автогарите се задалжават да осигурят рампи и придружител от гишето до автобуса /парадокс/
5.За всички категории ползващи намаления , се получават предвидени компенсации
6. В пиковите часове остават пътници, а правостоящите са толко много че пътуват като /сардини/ а / в автобусния транспорт превоза на правостоящи пътници е забранен/ .
7. Превоз на пътници на нищожни цени , с което се привлича голяма част от неплатежноспособното население .
8.Заплащане на кондуктора половин цена или изобщо не плащане докато в автобусите ако не плати на автогара то шофьора не би му простил.
9.Всички, които имат /биологични нужди/ , предпочитат тоалетната и вагон- ресторанта. Автобусите имат тоалетни , но почистването им не е уредено и е само в няколко фирми . 
10.Управление на техниката с червена нафта /дизел/ на преференциални цени .
И въпреки всичко това, положението е трагично.Затова предлагаме или да увеличите субсидията на "500 милиона" или да закриете БДЖ , или : 
1.Да спрете /намалите , ограничите/ кражбите на горива /червена нафта , дизел/ . Въпреки срогия контрол , нашите /водачи/ , крадът по една туба а машинистите и персонала по един тон от локомотив ./показано по Нова ТВ/
2.Да се правят проверки от независими кондуктори за издаване на /документ за платена превозна цена / билет .Дали се издават билети и какви билети се издават защото в градския транспорт София заловиха /фалшиви билети/.Касовите апарати да влязат в сила веднага а не от 2014г. Предлагаме да се направи /създаде/ частна железопътна инспекция , защото държавната /ДЖИ/ има други функции .
3.Да увеличите цената на услугата /билета/ поне с 10%
4. В час пик да се пускат допълнителни вагони , за да се превозят повече пътници и да е по достъпен контрола на билетите .
5.Да се намали броя на администрацията 
6. Д се /чикират/ пътниците , преди да стигнат до вагоните . Така се избягва достъпа на пътници без билети и злоупотребата на кондукторите . Това го има на летищата и автогарата в Скопие .
-Колегата от Браншовия съюз за стопанска инициатива в транспорта Г-н Ангелов предложи всички ЖП Гари да се отдадът на концесия а не да се разграбват от малцинствата .Ние предлагаме да се отдадът под наем за 10/20 години , че процедурата е по лека. 
-Oт сдружението на КЛЪСТЕРИТЕ предложиха БДЖ и Български пощи /защото са все още държавни/, да обмислят за сътрудничество как да превозват съвместно прадки а когато пристигнат в града , да бъдат разкарвани с електромобили по адресите .
Ако и това не помогне , просто подарете БДЖ на когото прецените. , А ако ни дадете 170 милиона обещаваме да задоволим всички нужди на пътниците в цяла Българиа и да ги превозваме само с нова техника /автобусна/.
Всичките 50 присъствуващи сдружения и асоциации са зависими и пристрастени към БДЖ защото получават някакви дивиденти /пряко или коственно/, така че те искат да продължат точенето /участието / си в процеса .За добро или лошо решението и отговорността за жалост е Ваша .Успех .
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